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Cesi elekiromobilitu neodmitaii,

chybi jim ale informace

Jaky je potencial elektromobility v CR?
Vysledky prizkumu spolecnosti E.ON a Volkswagen

Sbér dat byl realizovan v cervenci 2026 prostrednictvim aplikace Instant Research agentury
|psos na reprezentativnim vzorku T 000 respondentti — aktivnich fidict z Ceské republiky.

S jakymi typy aut mate osobnizkuSenost? Mél(a) byste zdjem vyzkouSet

fidit elektromobil?

99% N ;
= 5% o
::;:ma UrEité ne
20,2% . e .“
Hybridni auto
14.1% l
Elektromobil Spie ano

Ceské Fidice brzdiv pfechodu k elektromobillim
obavy ze situaci, které nastavaiji jen vyjimecné.
Zatim pfi jejich rozhodovani previadaiji emoce
nad raciondinim srovndnim. Celkem 40,9 % z nich
by mohlo pouzivat elektromobil bez vyrazné
zmeény svého zivotniho stylu. Spolecny prizkum
spoleCnosti EEON a Volkswagen ukazuje, ze
Cesi rozhodovani o pohonu vozu &asto stavi na
zakladé mytd a polopravd o dojezdu, nabijent
nebo vyuzitelnosti elektromobild a nikoli na
zAkladé redlného vyuzivani vozu.

/atimco podil nové registrovanych
elektromobilt dosahuje v EU 20,7 %, v Ceské
republice Cini 6,65 %. Je ale freba pfipomenout,
Ze o0 zvyseni prodeje elektromobild se ve vétsiné
zemi starqji statni dotace. Prdzkum spole&nosti
E.ON a Volkswagen naznacuje, ze ddvodem
nemusi byt odmitdni elektromobility jako takoveé.
Mnohem Vveétsi roli hraje nedostatek osobni
zkuSenosti a obavy zalozené na predstavach,
které neodpovidaji tomu, jak lidé své vozy
skutecné pouzivaiji.

34,5%

Uréité ano

Elektromobil osobné fidilo pouze 14 % Ceskych
fidicl. Vyzkouset si jej chce 73 % respondentd.
Pouze 6 % lidi je vUCi této technologii jednoznacné
odmitavych.

Vyrazny rozdil je mezi t€mi, ktefi jiz elektromobil
fidili, a t&mi, ktefi zkusenost nemaji. Ridici s osobni
zkuSenosti ocenuji tichy provoz (68 %), plynulost
a dynamiku jizdy (60 %). Naopak nejcastéjsi
namitky se tykaji dojezdu (562 %), moznosti nabijeni
41 %) a porizovacich ndkladu (74 %). Pokud by
byla pofizovaci cena srovnatelnd s vozem se
spalovacim motorem, zvolilo by elektromobil
jako prvni variantu dalsich 14 % respondentu.

Vysledky prizkumu ukazuji, ze potencidl
elektromobility v Ceské republice je vyrazné
vySsi, nez naznacuji soucasne registrace novych
vozidel. Dalsi rozvoj trhu bude zdviset nejen na
pokracujicim rozsifovani nabidky voz( a dobijeci
infrastruktury, ale tfaké na odbourdvani zazitych
prfedstav, které vychdzeji spis z vyjimecnych
situaci nez z kazdodenni reality. Dotazy novindrd
pfi prezentaci vysledkd prdzkumu ukazuiji, Zze ze
strany médii se vyvraceni davno vyvrdcenych
mytd hned tak nedockdme...

Vic nasir. 10

Co povazujete za nejvétsi nevyhody nebo prekazky elektromobila?

Wstpraovccers N 7,4 %
Kritk dojezdovavzdatenost [ R 52,4 %
Bezpeznost (rizikovzniceni baterii) [ N DD 41,2 %
Nemoznost jezcit diouhé vzdalenostinajedenzstah [N 41,2%
Nizks zivotnost baterii [ IR 41,2 %

Nizké hustota verejné sité dobijecek [ N NMMIER 40,6 %
Dlouha doba potrebna pro dobiti baterie [ Rk RN NEE 39,1 %
Obava, e z(i 4t na cesté kviili vybiti baterie _ 38%
Nevyzkousens technologie (nevim, zda bude auto fungovatza 10 tet) [ NI 31,6 %
Nemoznost dobijet auto doma [ NN 22,7 %
Nizka 2 4 cena jetych i [N 18,4 %
Preference tradicnich aut se spalovacim motorem [ IIEEE 14,9 %
Nevim [l 2,6%
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Volkswageny Golf a T-Roc s novym full hybridnim pohonem

Volkswagen zahdjil predprodej modell
Golf a T-Roc s novym full hybridnim
pohonem s vykonem 125 kW (170 k).
Full hybridni pohon uplatni své silné
strdnky predevsim v meéstskeém provozu
a pfi cestovani mimo mésto. Trakeni
elektfromotor nahrazuje nebo podporuje
preplhovany zazehovy motor napfiklad pfi
rozjezdu nebo Vv nizké rychlosti. Tfi provozni
rezimy zaqijistuji za jizdy vyvdzenou souhru
preplnovaného zdzehovéeho motoru 1.5 TSI
evo, dvou elektromotord a akumuldtoru:
pohon elektromotorem, sériovy hybridni
pohon, kde jizdu zaqjistuje elektromotor
a motor TSI pracuje v optimdainim rozsahu
otdcek pro pohon generdtoru k nabijeni
akumuldtoru s kapacitou 1,6 kWh,
a paralelni hybridni pohon, kde motor TSI
je aktivni jako primarni pohon s podporou
elektromotoru pfi zrychlovani. AkEni cena
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pro Golf Hybrid R-Line Family 125 kW zacind
na 827 000 K&, pro T-Roc Hybrid 125 kW na
@80 000 KE&. Slabsi vykonoveé varianty 100 kW
(136 k) s full hybridnim pohonem bude pro
oba modely mozZzné objedndvat béhem
podzimu.

Novy iCAUR V27 a technologie REEV

Nove prichdzejici znacka elektromobild
iICAUR byla vytvorena Cinskym koncernem
Chery Group puvodné pro &insky trh, kde
byla prfedstavena v roce 2023. Nyni je
postupné uvadénana nejvyznamnéjsitrny
evropskych zemi. Vozy iCAUR vychdzeji ze
spoleCného vyvoje vyrobce automobild
Chery se spoleCnosti SmartMi  Tech

patfici do skupiny Xiaomi. Velké hybridni
SUV iCAUR V27 pfindsi elektricky pohon
s prodluzovacem dojezdu REEV (Range
Extended Electric Vehicle). VSestranny
automobil, uréeny jak pro jizdu ve mésté,
tak pro outdoorovd dobrodruzstvi, md
délku 4899 mm s rozvorem ndprav
2900 mm. Nabizi prostor pro pét cestujicich
a vyuziva pohon vsech kol AWD. Elektricky
tfrakeni systém s elektromotory ma celkovy
vykon 335 kW. Spalovaci motor slouZi jen
k pohonu generdtoru pro akumulator
s kapacitou 34,31 kWh. Mezi technické
zajimavosti vozu patfi funkce Tank Turn,
tedy moznost oftoceni prakticky na
miste. Md i funkci V2L (Vehicle to Load),
kterd umoznuje vyuzit energii k napdjeni
externich elektrickych zafizeni vykonem
az 3.3 kW,

Vilel=Xale
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/nacka Leapmotor v letodnim roce uvadi
na Cesky trh uz Ctvrtou novinku - elektricky
pohdnény méstsky crossover BO3X s cenou od
560 000 K¢ (vCetneé DPH).

Leapmotor voli opacnou strategii nez jini
Cinsti vyrobci, kdyz sazi na malé a kompaktni
vozy s elektrickym pohonem Ci prodluzovacem
dojezdu. Zakaznici voli vozy Leapmotor jako
svUj prvni vUz s elektrickym pohonem, pficem?z
ocenuji zazemi vyplyvajici z partnerstvi znacky
s koncernem Stellantis, na ¢eském trhu
zastoupenym skupinou Emil Frey CR. Leapmotor
se snazi nabizet auta s elektrickym pohonem za
cenu srovnatelnou s vozy se spalovacimi motory.

Leapmotor dosud na ceskéem trhu dodal 262
vozU, ale prodejci uz maji objedndvky na 866 aut.
Doddavky limituji problémy s logistikou z pfistavul.
U modelu BO3X vidi dovozce velky potencidl
a oCekdava jesteé letos prodej 650 vozu.

Leapmotor BO3X mda délku 4270 mm a rozvor
naprav 2605 mm. Zavazadlovy prostor s variabilni
podlahou ma v zakladnim usporfdddni objem
405 |. Pod jeho podlahou se ukryva jesté Giga

. |
Meéstsky crossover Leapmotor BO3X prichdzi na c“:esky?'trh

Box, ktery pfidava 105 | navic. Celkem tedy zde je
objem 510, po sklopeni zadnich sedadel az 1545
l. VyjimeZnym prvkem jsou zadni sedadla Magic
Seat, umoznuijici priklopeni seddkd vzhuru, takze
vzadu se vytvar objemny ndkladovy prostor. Po
sklopeni zadnich sedadel a preklopeni opéradla
sedadla spolujezdce vpredu Ize prepravovat
predméty s délkou az 253 cm.

Novy Leapmotor BO3 pfijizdi na platformé pro
elektromobily Cell-to-Chassis CTC 2.0 Plus s LFP
Clanky. Zakladni akumuldtor Pro md kapacitu
39,8 kWh pro dojezd 292 km. Vétsi akumuldtor
ProMax 53,0 kWh prodluzuje dojezd na 382 km.
Rychlé DC dobijeni je mozné vykonem 100 kW
resp. 133 kW. PMS elektromotory maiji vykon
130 kKW (176 k) resp. s akumuldtorem ProMax
145 kW (197 k).

V minimalisticky feSeném interiéru je 8,8"
digitalni pristrojovy panel a 14,6" centrdini displej
infotainmentu. Digitdini prostfedi BO3X vyuziva
nejnovejsi ekosystém Leapmotor s operacnim
systémem Leap OS 4.0 Plus s procesorem
Snapdragon Qualcomm 8156.

Vilel=Xale
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Toyota k 60 letim Corolly uvadi exkluzivni edice

Nejproddvanéjsi viz v historii Toyota
Corolla letos slavi 60 let. U prilezitosti
diamantového vyroli Toyota uvadi na
trh specidlni edice variant hatchback,
kombi Touring Sports a sedan, ve vsech
pfipadech z evropské produkce. Po celém
svété se uz prodalo vice nez 57 milionu
vozU Toyota Corolla. K pohonu stévaijici
generace slouzi patd generace hybridni
technologie Toyota. Z&jemci o varianty
hatchback a Touring SporTs mohou volit
—"-——E*‘E'P
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Vyroba c&inskych znacek v Evropé
podle analytikd cekd masivni rozsifeni.
Spolecnostijako BYD, Chery a Leapmotor
buduji
stQvaijici nevyuzité kapacity evropskych
vyrobcu. Tento proces by mél do roku
2030 dosdhnout znacnouintenzitu. Vroce
2026 bude podle progndzy spoleCnosti
Global Mobility v Evrope vyrobeno 90
000 vozidel &inskych znacek. Pro rok 2030
se oCekavd objem vyroby jeden milion,
pficemz do roku 2035 by mél tento pocCet
vzrast na 1,5 milionu. Pudjde pfitom hlavné
o elektromobily a plug-in hybridy, naktere

se vyrobci z Ciny zaméruiji. Podle aktudini

analyzy je Spanélsko povaZzovdno za
nejdulezitéjsi vyrobni centrum pro Cinské
vyrobce. Ndsleduji jej Madarsko, Velkd

nové zdAvody nebo vyuzZivaji

zverzi: 1,8 1/103 kW (140 k) resp. 2,01/131 kW
(178 k), sedany jsou pohdnény hybridem
1,8 I. Edice 60 let v karosdrskych variantdch
hatchback a Touring Sports se od ostatnich
modelt Corolla odliSuje metalickym lakem
modrd akvamarinovd ve dvoubarevném
provedeni s kontrastni stfechou a sloupky
v cerném laku. VyjimeZnost podirhuji 17°
kola s kombinaci matnych a brousenych
povrchl s pochromovanymi cernymi
maticemi. Corolla sedan kromé toho uvadi
vlastni lak modrd poldrni. Toyoty Corolla
v provedeni Edice 60 let bude mozno
objedndavat na konci roku, pficemz prvni
vozy k zdkaznikim doputuji na zacdatku
roku 2027.

Britdnie a Rakousko. V roce 2030 by se
mé&la ve Spanélsku vyrdbét priblizné
polovina ¢inskych vozu. Do roku 2035 by
se tento podil mohl zvysit na témer jeden
milion vozidel, coz by odpovidalo dvéma
tffetindm evropské produkce c&inskych
znacek.

Dalsi témata 35. tydne na autoweek.cz

Pravni rizika dovozu elektromobil AUDI do EU
Generdini feditel VW vold po hlubsich skrtech
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Rozhovor o problémech koncernu

Vedeni Volkswagenu absolvuje cestu po
némeckych tovarndch kvuli pladnovanym skrtdm.
Séf Volkswagenu Oliver Blume predstavuje
nejvétsi fransformadni pldn v historii firmy. Pro
Radiozurndl situaci komentoval séfredaktor

Autoweek.cz Viadimir Rybecky.

Co vime o tom, jakd ndlada panuje
v tovarnach Volkswagenu?

.Nalada je velice napjatd. Pri jedndanich
se zastupci odbort a délniky v némeckych
fovarnach pujde predevsim o to vysvétlit, pro¢
je naprosto nezbytné k témto Skrtim pristoupit
a proc Uz je nelze odkladat fak jako v minulosti,
Ted'jde tedy spis o fo dohodnout se s odbory,
aby v zajmu celé spolecnosti prijali pomérné
drastickd opatteni — propousténi zaméstnancu
v Némecku v fadu desitek tisic pracovniku
a zieimé i uzavreni nékolika tovaren.™

Pro¢ se Volkswagen dostal do téhle situace?

.Sesly se tam v podstaté dvé okolnosti —
Volkswagen ma nizkou produktivitu prace ve
vsech svych némeckych tovarnach uz velmi
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dlouhou dobu, ale darilo se fo vyrovnavat
tim, Ze mél vysoky zisk z prodeje a vyroby aut
v Ciné, coZ v soucasné dobé& zmizelo. Uspésny
byl i v Evropé, kde prodaval velke mnozZstvi aut
S vysokou mirou zisku. Téch se ale v Evropé uz take
proddava podstatné méené, takze v této dobé uz
si Volkswagen nemuZe dovolit pokracovat v tak
nizké produktivité.”

Dotknou se ty zmény také Skody Auto?

.Prvoplanové nikoliv. Momentalné jde
pfedevsim o uzavirani tovaren a propousténi
délnikd v Némecku. Nicméné celkové problémy
koncernu Volkswagen se samoziejmé Skody Auto
tykaji, protoze Volkswagen v tétfo situaci nema
dostatek penéz na investice do technickeho
vyvoje. V druhém planu to Skodu Auto postihne
faké, protoZe jednim z opatfeni bude omezeni
nékterych modelovych rad.”

Stoji za problémy Volkswagenu, ale mozna
i dalSich evropskych firem jen to, Ze prodavaiji
méné v Ciné? Nebo je to i konkurence z Ciny,
kterd ted' naopak chrli do Evropy vozy mnoha
znacek?

.Prodej v podstaté vSech evropskych
aufomobilek — ale Volkswagenu v nejvétsi mire —
generoval v Ciné vysoké miry zisku. Ty v souéasné
dobé uZ mizi, protoZe Ciriané davaji prednost
vyrobkdm viastnich znacek. Nemyslim si, Ze by
zatim nastup cinskych automobilek do Evropy
byl tak radikalni, Ze by pusobil velké problémy,
ale vyhledové samoziejmé bude stale vyraznéjsi,
protoZe jejich podil roste velmi rychle. Je tady
jesté jedno nebezpedi - v souc¢asné dobé se do
Némecka zacala dovazet i auta znacky AUDI
z Ciny, kterd jsou uréena pro &insky trh. Hrozi tedy
i to, Ze auta evropskych zna&ek vyrabénd v Ciné
se mohou dostavat do Evropy a konkurovat
evropské produkci.”
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Rekordni prodej ojetych dodavek

Od ledna do srpna zménilo na Ceskem
sekunddarnim trhu maijitele 32 000 ojetych
doddavek, za pét let 0 40 % vic. Primérné
stafise drzina 11 letech a prdmérny ndjezd
klesl z219 000 km v roce 2024 na letosnich
214 000 km. Firmy po doddavkach z druhé
ruky sahaqji stale Castéji a za své penize
dostavaji Iépe zachovalé vozy. Zatimco
u osobnich aut turbodiesely ustupuiji,

'
S

u doddavek se vozU na naftu letos prodalo
30 560, coz je 98 % celého segmentu.
Doddvek na benzin se do srpna oprofi
loRsku prodalo jen 307 misto 674 vozu.
Pohony na plyn ztraceji podobné: CNG
kleslo za dva roky o 52 % na 117 vozQ,
LPG 0 42 % na 71. Elektfina zustava stdle
okrajova: 171 prodanych vozd znamend
jen 0,5 % trhu. MeziroCné se ale jejich
pocet vic nez zdvojnasobil —z 83 na 171
kusU. Zaroven klesd cena - prumeérnd
elektrickd doddavka se letos proddavad za
541 000 K&, o 107 000 KC levnegji nez loni.
Jde o nejmladsi vozy na trhu: v praméeru
Ctyfi roky staré s ndjezdem 43 000 km.

Efektivni testovani ¢erpadel systému common rail

Spolecnost Bosch rozsifuje své portfolio
komponent pro vznétové  motory
o0 novy zkusebni stojan DCP 800. Zkratka
DCP znamend Diagnostic Common-
Rail Pump a oznacuje zkuSebni stojan
specidlné vyvinuty pro vysokotlakd
Cerpadla systému common rail. Tento
systém pomdahd servisum splnit rostouci
pozadavky na efektivitu, presnost
a hospoddrnost pfi servisu vznétovych
motord. DCP 800 umoznuje testovani
Cerpadel pro osobni automobily, uzitkovd
vozidla a terénni aplikace pfi tlacich az
270 MPa (2700 bar). Klicovou vyhodou
pro servisy je vysokd efektivita testovacich
sekvenci. Diky dobé testovani kolem 20
minuft Ize servisni procesy vyrazné zrychlit.
Soucasné rychlé nastaveni v kombinaci

s preddefinovanymi, standardizovanymi
testovacimi pldny zqgjistuje jednoduché
provadéni testd. ZkuSebni stanice je
kompatibilni se stavajicimi generacemi
testovacich sad Bosch. To umoznuje
postupny a ekonomicky pfechod na
novou technologii. Novy zkuSebni
stojan bude predstaven na veleftrhu
Automechanika ve Frankfurtfu ve dnech
8. az 12. z4ni.

vice na
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Cesky BYD v srpnu opustil dalsi top manazer

BYD Czech Republic & Slovakia hidsi dalsi
odchod manazera. Po séfovi marketingu
Janu Hauptvogelovi ukoncil sve pusobenive
spolecCnosti tfaké country manazer znacky
Matej Machdacek. Na pozici nos’roupll
vV zimé, a vydrzel tfak na zidli
jen pdr mésicu, podobné
jako loni jeho predchidce
Martin Hefmansky. Jaké jsou
ddvody odchodu Mateje
Machdacka? ,Po obdobi
stravenom v spolocnosti BYD
Europe nastal ¢as posundt sa
dalej a prijaf novud profesijnu
vyzvu. Moja dalsia cesta ma
vedie ako Managing director

Asociace autoskol CR spole&né se

skupinou GasNet predstavily celostaini

projekt Zpdatky za volant. Jeho cilem je
pomoci lidem, ktefi delsi dobu nefidili,
znovu ziskat sebedivéru v silniénim
provozu a posilovat kulturu bezpeclnosti
na Ceskych silnicich. Unikatni projekt se
v prvnifdzizameéruje na dvé skupiny FidicU:
seniory od 60 let a rodi€e na rodiCovske
nebo kratce po ni. Prostfednictvim
odborné vedenych kondicnich jizd
v siti partnerskych autoskol po celém
Cesku jim nabizi dostupny zptsob, jak si
pripomenout aktudini pravidla, procvicit
NnAroCné&jsi dopravni situace a vrdatit se
tak bezpelné zpdatky za volant. Projekt

novo zalozenej importerskej spolocnosti

sCZ/SK pbsobnostou. Tubudem odzakladov

budovaft nové automobilové znacky

prichadzajuce na ¢esky a slovensky trh

od fvorby sfratégie, predaja a marketingu
po celkovy rozvoj znaciek
s dlhodobym potencidalom, "
napsal ndm v rozluCkovém
emailu Matej Machdcek.
Kdo u BYD nahradi
odchdzejici manazery?
Oblast marketingu a vztahu
s verfejnosti prevzal Martin
Vosta. Jméno nového
country manazera BYD zatim
nezverejnil.

Zpatky za volant proto nabiz individudini
podporu ve vice nez 200 autoskoladch po
celém Cesku amoznostznovu si vyzkouset

fizeni pod vedenim zkusenych instruktord

béhem zvyhodnénych kondiCnich jizd.
V rdmci nich si prvni 45minutovou lekci
v hodnoté 800 korun zaplati zdjemci sami
a druhou ziskaji bezplatne.

vice na

www.automakers.cz
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Diskuze o elektromobilit& v Cesku &asto
zameruji na vyjimecné situace. Celkem 78 %
respondentl uvedlo, ze by méli obavy vydat
se elektromobilem na cestu delsi nez 300 km.
Kratky dojezd povazZuje za vyznamnou bariéru
vic nez tretina dotdzanych.,

.KdyZ se lidé rozhoduji o elektromobilu,
predstavuji si cestu na dovolenou nebo
nékolikahodinovou jizdu po dalnici. Je to stejne,
jako bychom odmitali osobni vozy a jezdili jen
doddavkami, protoZe jednou za rok stéhujeme
lednicku. Ukazuje se rozdil mezi vnimanim
a realitou. Soucasné elektromobily bézné nabizeji
dojezd mezi 300 az 700 km. Vidime, Ze osobni
zkuSenost dokaze pohled na elektromobilitu
vyrazné zméenit, Proto jsme spustili ID. for all,
pujcovnu elektrickych a plug-in hybridnich
vozU, kde si je mohou Fidici vyzkous$et," uvadi
Jakub Sebesta, Brand Manager automobilky
Volkswagen.

Podobna situace panuje i v otdzce nabijeni.
Az 41 % respondentu bez jakékoliv zkusenosti
s elektromobilitou si mysli, Ze sit vefejnych
dobijeCek neni dostateCnd a 39 % Ze je nabijeni
pomalé,

,Pocet dobijecich bod( je v Cesku téméF
stejny jako pocet benzinovych pump. Aktualné
funguje vice neZ 7700 verejnych dobijecich
bodu a pribyvaji dalsi. Dobijeci sit roste rychlym
tfempem a trendem poslednich let je budovani
ultrarychlych dobijecich stanic, které jsou klicovée

pro pohodIlné cestovani na delsi vzdalenost,”
popisuje stav Helena Svejdova, jednatelka E.ON
Drive Infrastructure.

Nejvetsi bariérou zUstdva pofizovaci cena
elektromobil, kterou zmifuje 74 % respondentd.
.Irh se rychle méni. ID. Polo je jiz nyni mozné
objednat od 619 000 K&. Nejnovéjsi ID.3 Neo
je pfi porovnani stejnych vybav dokonce uZ
levnéjsi nez Golf. Kdyz k fomu pfipoclteme nizsi
naklady na provoz a servis, déla to nejen z ID.3
ideadlni volbu pro velkou ¢ast fidict, kterym podle
vysledkl prazkumu elektromobil vyhovuje,”
vysvétluje Jakub Sebesta.

.Pokud ma ¢lovék moZnost nabijet doma,
navic v kombinaci s fofovoltaikou, dostava se
na velmi nizké platby za pohon. | na verejnych
dobijecich stanicich mdame tarify, které jsou
navrZeny pro rizné zpudsoby vyuZiti. Clovék
se muZe rozhodovat podle rychlosti, ceny
i pFizotsobovat dobijeni svym navykdm. Naklady
na kilometr jsou u elektroaut vyrazné nizsi nez
u fosilnich paliv,” doplnil Lukds Bajt, vedouci
prodeje e-mobilitnich feSeni pro firemni zkazniky
i domdacnosti E.ON Energie.

. PFi nadkupu elektromobild do firem je
potreba informovat zaméestnance a vyvracet
jejich zazité obavy. Nabizi se i moznost vyuZit
instalaci wallboxu jako benefit. U velkych
firem ale sledujeme zrychlovani prechodu
k elektromobilité. Viyznamny viiv maiji i zkusenosti
Fidicy z blizkého okoli," dodal Bajt.
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Do terénu s Al

Na svém testovacim polygonu Geely
v Shangrao v provincii Tiang-si skupina Geely
Auto Group predstavila sadu technologii pro
elektrifikovand terénni vozidla zalozenych
na umelé inteligenci. Kombinuje novou
specializovanou architekturu vozidla Global
Terrain Architecture (GTA), hybridni pohonnou
jednotku Geely EM-T a digitdini terénni podvozek
fizeny umélou inteligenci. Geely uvadi, Ze systém
umeélé inteligence vypoclitava rozlozeni vykonu,
fizeni toCivého momentu a nastaveni karoserie
podle terénu a jizdnich podminek. Systém se
poprvé objevi v modelu Zhanjian 700.

Architektura GTA kombinuje samonosnou
karoserii s infegrovanym rdmem. Diky integraci
rdmu do karoserie namisto montdze karoserie
na samostatny podvozek tato architektura
snizuje hmotnost a umoznuje efektivngjsi vyuziti
prostoru v kabiné i zavazadlovém prostoru. Geely
uvadi, ze tento koncept mda za cil zlepsit tuhost
konstrukce, snizit hmotnost a zachovat prostor
v kabiné i zavazadlovém prostoru.

Hybridni pohonny systém Geely EM-T byl
vyvinut pro pouziti v terénu. Kombinuje systém

pohonu viech kol se tfemi motory s inteligentnim
fizenim tolivého momentu a uzdvérkou
diferencidlu. Systém je podporovan technologii
Geely Xingtui Al-powered Drive, kterd je navrzena
tak, aby pohotove poskytovala vykon a presné
rozloZzeni toCiveého momentu, coz vozidlu pomdahd
udrzet trakci a obnovit pohyblivost v naroCném
terénu.

Ve spoluprdci s pohonnym Ustrojim vypocitava
digitalni podvozek s umeélou inteligenci rozlozeni
vykonu, fizeni toCivého momentu a dpravy
pohybu karoserie tak, aby vyhovovaly jizdnim
podminkdm. Podle Geely koordinace téchto
funkci pomdahd udrzovat stabilitu a kontrolu na
raznych povrsich, diky cemuz je ndrocCny terén
lépe zvliaddnutelny a zdroven je zqjistén komfort
na zpevnénych silnicich.

Bezpelnostni systémy pro jizdu v terénu
zahrnuji ochranu proti pfevrdceni a ochranu
akumuldtoru, satelitni komunikaci, plovouci
a unikovy rezim vyuzivagjici sonar a dvojicCi
pohonnych jednotek v pfipadé nouzovych
situaci ve vodé a zasobu kysliku pro pouziti ve
vysokych nadmorskych vyskach.
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Blume vs. Cavallo: 25 000 proti 115 000

Generdlni feditel VW Oliver Blume na
zaseddani rady zaméstnancu v centrdle ve
Wolfsburgu ozndmil, Ze koncern pldnuje
v Némecku zrusit 25 000 pracovnich mist. Rada
zameéstnancu vsak vidi ohroZzeni pro mnohem
vetsi pocet - obdva se zrudeni celkem 115 000
pracovnich mist.

Volkswagen musi radikalné snizit naklady
a zjednodusit strukturu, protoZe rostoucr
konkurence z Ciny, nakladnd cla a pokles
poptavky vystavuji jeho fradicni obchodni
model bezprecedentnimu tlaku. Z dnesniho
pohledu se polovina nezbytnych dprav tyka
Némecka, druhd polovina bude mezinarodni
— celkem ve 170 spolecnostech. NAs plan
do budoucna je nejvétsim transformacnim
programem v historii nasi spolecnosti. Aby se
fo podafilo, musi nyni vsichni tahnout za jeden
provaz,” fekl Blume 10 000 zaméstnancim
v hlavnim zdvodé.

Volkswagen sniZzuje vyrobni kapacitu
z 12 na 9 miliond vozidel ro€né. V souvislosti
s tim se spolecnost jiz rozhodla zrusit 50 000
pracovnich mist v Némecku. Blume uved|, Ze se
spoléhaji na pfedcasné odchody do ddchodu,
dohody o odstupném a ndstup méné novych
zaméstnancu. Zdudraznil, Zze pldn na zruseni 50
000 pracovnich mist vychdzi ze srovndvaciho
standardu, jehoz cilem je uvést ndklady VW do
souladu s konkurenci.

DozorCi rada bude 4. z4afi diskutovat
o pldnech na snizovani ndkladd. Pfedstavenstvo
v Cele s Blumem prosazuje jesté prisnéjsi opatteni
na snizovani ndkladu, coz ohrozuje dalsi desitky
tisic pracovnich mist. Vétsinu v dozorcCi radé
oviem maji zameéstnanci s viddou spolkové
zemé Dolni Sasko. Ti se stavi proti drastickym
SkrtGm a predlozili dva alternativni ndvrhy na
ozdraveni automobilky

Blume na schizi zaméstnancd zopakoval,
ze Ctyfi zavody v Némecku v soucasné dobé
nemaji jasnou budoucnost. Zameéstnaneckd
rada se proto obdvd mnohem drastictéjsino
propousteni kvuli nejistym vyhlidkdm zavodu VW
v Emdenu, Hannoveru, Cvikové a Neckarsulmu
(Audi).

Podle predsedkyné rady zaméstnancu
Daniela Cavallo budouci program nemuze
sest@vat pouze ze snizovani poltu pracovnich
mist a uzavirdni zavodu. ,Jsou zapotfebi
konkrétni projekty a strategie, které Volkswagenu
pomohou opét k vétsimu uspéchu. Teprve poté
muzZze spolecnost odvodit své potfeby v oblasti
personalni transformace,” uvedla Cavallo.

~Spoluprace je moZna, ale pokud se vedeni
VW rozhodne jit pouze cestou propousténi
a Skrtd, budeme se tomu ze viech sil branit,"
uvedl po schuzce zdstupce odborového svazu
|G Metall Thorsten Groeger.
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Kde bude Volkswagen za tri roky? A\

Séfredaktor a vydavatel Automobilwoche
Burkhard Riering komentuje nejnovéjsi vyvoj
v automobilovém pramysilu.

V soucasné dobé probihagji intenzivni
provérky, jedndni a prodeje. VW se zbavuje
podill a dcefinych spolecnosti, coz se tykd
predevsim oblasti mimo hlavni pfedmét Cinnosti.
Timto zpdsobem VW uvolnuje kapitdl pro klicové
oblasti: software, vyrobu akumuldtord a dobijeci
infrastrukturu.

Upravy portfolia patfi ke standardnimu
repertodru kazdé spolecnosti v krizi. VW neddvno
prodal vétsinovy podil ve své dcefiné spolenosti
Everllence, zabyvaijici se vyrobou motord. Audi se
zbavilo spoleCnosti lfaldesign. A 1o, co se prodat
nedd, koncern zavird, jako napftiklad , Sklenénou
manufakturu™ VW nebo Cellforce od Porsche.

A pokracuje to ddl. Na fadé je nyni mozny
prodej motocyklové znacky Ducati ze strany
Audi, na kterou jiz pfisla nabidka od italské
holdingové spoleCnosti. (Zda Audi prodqd, ale
zatim neni jasné.) Porsche jiz delsi dobu hledd
kupce pro poradenskou spoleCnost MHP. Jako
zQjemci se zde zminuji indickeé spoleCnosti.
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A poradenskd skupina Accenture ddajné chce
odkoupit inzenyrskou firmu VW |AV.

VW nabizi pfedevsSim sluzby vlastnich
poskytovateld. Mnohé sluzby jsou dnes na trhu
k dostani levnéji nez od vlastnich dcefinych
spoleCnosti. Myslenka velkého koncernu, ktery
déld a umi vSechno, je jiz pfekonand. Cilem
je zestinleni. Zejména proto, ze VW vlastni
nepreberné mnozstvi 1500 podild.

A tato reorganizace moznd jesté neni
koneZnym fe§enim. Kam 1o jesté mize vést? Jak
daleko zajde roz€lenéni a zestihleni koncernu,
ktery je pfrilis t€zkopddny?

Nez koncern VW za nékolik let kvuli své
nepruznosti zacne hrozit implozi, mohlo by dojit
k velkému kroku. Oddéleni prémiové a masovée
vyroby. VyClenéni technologickeé divize. Oddéleni
divize ndkladnich vozidel. Scéndre, které se
mohou stat naléhavymi.

/a ffi roky bude VW jinou spolecnosti. Pro
zAsadni restrukturalizaci totiz nakonec nestaci
pouhé ocisténi. Je to jen prvni krok, aby bylo
mozné poté ucinit krok vetsi.
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Kdyz se dvere neotevrou

Aktuality z automobilového prdmyslu
agentury Reuters.

Tesla a dalsich osm automobilek stahuiji
v Ciné z trhu 4,3 milionu vozidel kvl obavam,
Ze by se jejich dvefe v nouzoveé situaci mohly
obtizné otevirat. Elektronické zapusténé dverni
kliky proslavila Tesla, protoze nabizeji Cistsi design
a aerodynamickou vyhodu. Regulacni orgdny
viak zpochybnuji moznost dostat lidi z auta
po vazné nehodé nebo pfi poruse elektroniky.
Cina jiz ozndmila, Ze od roku 2027 skryté dverni
kliky zakdze. Nejvétsi podil na stazeni z trhu ma
Tesla, u niz se tykd 2,98 milionu vozidel, pficem?z
Xiaomi, Leapmotor a Xpeng provAadeéji svou
dosud nejvetsi svoldvaci akci v historii,

Po |éta zdvisel evropsky pfechod na
elektromobily na regulaci a dotacich. Nyni
mMa daldiho spojence: drahou ropu. Prodej
elektromobilt prudce vzrostl od zacdatku valky
v Irédnu, kterd vyhnala ceny pohonnych hmot
vzhUru. Samotny cenovy Sok s palivy tento posun
nevysvetluje. Automobilky, af uz evropské, nebo
Cinske, uvadeéji na trh levnéjsi elektromobily,
zatimco viddy poskytuji dotace.

Cinsti vyrobci automobild hledaji dalsi
obchodni segment. AIMOGA, dcefind
spoleZnost Cinskeho Chery, jiz do svéta dodala
3000 robotd a v pfistim roce si klade za cil dodat
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jich 10 000. Rozvoj robotiky by automobilkam
mohl pfinést pokrok v oblasti umélé infeligence
a autonomnich systému. Zda se humanoidni
roboti stanou dalsi prilezitosti s potencidlem
srovnatelnym s elektromobily zGstava otdzkou.
Cinské automobilky viak ne&ekaji. Poté, co
si vybudovaly obrovské kapacity v oblasti
akumuldtord, elektromotord, senzoru,
automatizace a umélé inteligence, zacinagji
testovat, do jaké miry Ize tyto odborné znalosti
uplatnit i mimo automobilovy pramysl.

Vzhledem k obtizim pfi rozsifovani svého
pusobeni na ffetfim nejvétsim automobilovém
trhu svéta VW hledd zplsob, jak financovat rast
v Indii. Jednd o spole€Cném podniku s indickou
skupinou JSW, kterd naznacila, Zze chce ziskat
vétsSinovy podil. JSW jiz md v Indii spoleCny
podnik s &inskou SAIC prostfednictvim MG Motor
a dohodu s Chery. VW pfipousti postoupeni
kontroly na rychle rostoucim indickém trhu, ktery
pritahuje investice od globdinich automobilek.
Mnohé z nich se vSak potykaly s problémy.
Americké GM a Ford nakonec po letech ztrat
odesly. Partner by umoznil VW sdilet investiéni
riziko na trhu, kde jeho zisk vzrostl o 50 %. Jeho
objem prodeje viak stdle neni smysluplny, a to
i pres vice nez dvé desetileti pusobeni v zemi.
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