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Kdyz vétsina nahradi argumenty

Komentdr Petera Schwerdtmanna pro Auto-
Medienportal.

Debata o zakazu spalovacich motoru jiz neni
pouze technickou nebo klimaticky politickou
otdzkou. Stala se prikladem diskusni kultury, v niz
se pocitd spis s vnimanou vétsinou nez s lepsimi
argumenty. Kdokoli dokdze mobilizovat veétsi
podporu - politicky, medidiné nebo mordiné - je
povazovan za toho, kdo md pravdu. Nesouhlas
neni vyvrdcen, ale delegitimovan.

Tento vyvoj v diskusni kultufe je obzviasté
problematicky pokud jde o ochranu klimatu.
/de zdleZi na rychlosti, nikoli na ideologické
konzistenci. Emise se musi snizovat — rychle a
meéfitelné. Diskuse se viak stdle vice zuzuje na
jediné technologickée fedeni. Elektrickd mobilita
s akumuldtory je vseobecné povazovdna za
jedinou moznost. Pochybnosti jsou odsuzovany
jako mordlné nepfipustné a
alternativy jsou zdiskreditovany
jako nepfipustnd uchylka.

Toto zuzovdani diskuse je
posileno inflacnim vyuzivanim
védeckych studii. Témér zadnad
politick& oblast v soucasné dobé
produkuje vice zprdav, metastudii
a odbornych praci nez nakladdani
s fosilnimi palivy. Misto ziskavani
novych poznatkd viak dominuje
vybér: kazdd strana cituje jen to,
co odpovidd jejimu viastnimu
postoji. Véda se tak nestava
korektivni silou, ale ndastrojem
politické legitimizace. Mnozstvi
dukazl nahrazuje jejich kvalitu.

Dalo by se ocCekdavat, zZe
média zde poskythou kontext. Ve skute&nosti
viak vétsina redakci k otdzce spalovacich motort
versus elektrické mobility zaujala jednoznacny
postoj. Hranice mezi analyzou a ndzorem se
rozmazala. Nesouhlasné perspektivy jsou rychle
oznaceny za zastaralé nebo fizené osobnimi
zajmy. To mUze poskytnout orientaci, ale k feseni
slozitého problému to prispiva jen malo.

Pafizske referendum proti SUV ukazalo, jak

snadno Ize vytvorit vétsinu. Usast kolem 2 %
stacila k prohlaseni politického signdlu za ,vuli
lidu™. Medidlni pokryti se zaméfilo na souhlas
ucastniky, nikoli na masivni neucast. Cisla se
uvadeéla, ale nebyla zasazena do kontextu.
Vysledek se v mnoha zemich dodnes pouziva
jako argument.

Debata o vodiku je podobné selektivni. V
logistice, letectvi a lodni dopraveé je povazovan
za nepostradatelnou soucdst dekarbonizace.
Pro individudini mobilitu je vSak odmitan jako
prilis drahy a neefektivni. Vodik je viak ve viech
aplikacich ndkladové ndarocny — stejné jako
kazdd nova technologie v ranych fazich. Rozdil
nespocCiva ani tak v samotné technologii jako v
politické vuli ji rozsifovat.

Némecko dodavd prebyteCnou elektfinu z
vetrné a soldarni energie misto aby ji vyuzivalo
k vyrobé vodiku vyuzivaného
jako ulozisteé energie, palivo nebo
syntetické palivo. Zaroven se
omezend dostupnost zeleného
vodiku pouziva jako argument
proti jeho pouziti. Debata konci
jesté driv, nez vabec zacne.

Vytvdfi se tak technologickd
monokultura. Poskytuje to
politickou jasnost a jistotu
regulacniho pldnovani. Nese
to ale take rizika. Pokud by byl
nAbéh Cisté elektrickych vozidel
pomalejsi, nez se doufalo, budou
chybét dcinné kratkodobé
alternativy ke snizovAni emisi.
Pravé o tom je tfeba oteviené
diskutovat.

Klimatickd politika musi vychdzet z vysledkd,
nikoli z prohldseni vétsiny. Kazdy, kdo chce
rychleji snizit emise v dopravnim sektoru, musi
pocitat s fechnickou rozmanitosti: elektrické
pohony s akumuldatory, palivové Clanky, vodik ve
spalovacich motorech, syntetickd a biopaliva. To,
které teseni prevazi, by nemelo byt rozhodnuto
kfikem ale efektivitou.

Transformace mobility nebude pfimocard.
Pokud ma byt Uspé&snd, musi zGstat otevienad.
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Jim Farley vyzyva EU k akci

.Naléhaveé potffrebujeme regulacni
ramec pro Evropu, ktery poskytne realisticky
a spolehlivy desetilety planovaci horizont.
Dnesni uhlikové povolenky a povinné
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Novy rok, nové predpisy

Kazdy rok pfindsi novd narfizeni. Rok
2026 nebude vyjimkou. Pro viechny nové
registrované osobniautomobily bude od 1.
ledna 2026 platit druhda fdze emisni normy
Euro 6e. Ke konci roku, od 29. listopadu
2026, vstoupi v platnost pro nové osobni
automobily (snovymtypovymschvdalenim)
emisninormakuro 7. Tatonormase vztahuje
i Na ultrajemné CAastice a poprve reguluje
i emise vznikajici opotfelbbenim pneumartik
a brzd. U elektromobild a plug-in hybridd
vstoupi v platnost pozadavky na Zivotnost
akumuldatord: po pétiletech nelbbo 100 000
km musi byt dloznd kapacita akumuldtoru
stale alespon 80 % pUvodni hodnoty; po
osmi letech nebo 160 000 km alespon 72
%.

Dalsim dulezitym datem pro technické
vybaveni novych vozidel bude 7.
Cervenec 2026. Od tohoto data musi
byt nové registrovand vozidla vybavena
asistentemnouzovéeho brzdéninaochranu
chodcud a cyklistt, varovnym systémem

harmonogramy elektrifikace jsou odtrzene
od reality spotrebitelske poptavky a
obzviasté omezujici s ohledem na piiliv
statem dotovaného dovozu elektromobilti
z Ciny, strukturdiné navrzeného tak, aby
podkopadval evropskou pracovni silu a
vyrobu. Zakonodarci EU by siméli uvedomit
rozdil mezi regulaci a realitou, protoze
elektromobily v soucasnosti tvofi 16 %
evropského prodeje automobild, cozZ je
vyrazné mené nez 25% podil poZzadovany
Bruselem pro tenfo rok, a méli by udélat
naléhavy reset, aby se Evropa nestala
muzeem vyroby 20. stolefi,” prohlasil Farley
pro Financial Times.

pro snizeni soustfedéni fidiCe a asistentem
pro nouzove udrzovani v jizdnim pruhu,
ktery musi byt instalovan i ve vozidlech s
hydraulickym posilovacem fizeni (tento
systém je od 7. Cervence 2024 povinny pro
vSechny ostatni osobni automobily). Od
1. ledna musi byt novd vozidla vybavena
automatickym propojenym systémem
nouzovéeho volani NG-eCall, ktery reaguje
Vv nouzovych situacich rychleji a dokdze
poskytnout vice dat nez dosavadni
generace eCall.
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Lexus ES mifi na trhv &R

Novd generace sedanu Lexus ES mifi na
Cesky trh. Model ES je nedilnou soucdsti nabidky
znacky Lexus uz od jejiho vstupu na trh v roce
1989. V Ceské republice se od roku 2019 prodalo
vic nez 900 vozl sedmé generace, coz doklddd
vyznam tohoto modelu.

Novd generace ES je postavena na
prepracované podvozkoveé platformé TNGA ve
formdatu GA-K, umoznujici pouZivat nejen hybridni,
ale i Cisté elektricky pohon diky moznosti pouziti
novych ndprav eAxle. Celkova délka narostla
o 165 mm na 5140 mm, zatimco rozvor ndprav
se oproti souCasneé generaci protahl o 80 mm
na 2950 mm. Pozoruhodny pfitom je pramér
zatdceni jen 11,62 m. Objem zavazadlového
prostoru je 494 |.

ES je vybaven novym digitdinim kokpitem,
do néjz je zaclenén 12,3 displej jako pfistrojovy
panel. Novy multimedidini systém LexusConnect
MM24 poprve vyuziva 14" displej a aplikaci
LexusLink+.

Varianta ES 300h dostala pfepracovany
hybridni systém 6. generace s fadovym
Ctyfvdlcem 2,5 | s maximalnim vykonem 148
kW (201 k), a to bud's pohonem pfednich nebo
vSech kol.

Elektricky pohon je v nabidce ve dvou
podobdch - ES 350e s pohonem prednich kol
a maximalnim vykonem 165 kW (224 k) nebo

ES 500e s pohonem viech kol Lexus DIRECT4 se
dvéma elektromotory a maximdalnim vykonem
252 kW (343 k). Dojezd je az 530 km. Zajimavym
prvkem je palubni nabijeCka umoznujici AC
nabijeni vykonem 22 kW. DC nabijeni je vykonem
az 150 kW.

Cena hybridni verze ES 300h s pohonem
prednich kol zacind s ak&ni cenou 1 499 000 KE.
Elektrickou variantu ES 350e Ize poridit za akeni
cenu od 1 649 000 K&. Zajimavosti je vybava
Luxury Top orientovand pro uzivatele davajici
prednost jizdé na zadnim sedadle.

Jako prvni se budou doddvat vozy
s elektrickym pohonem, jejichz vyroba zacne
v bfeznu 2026, a testovaci vozy u prodejcu by
mely byt k dispozici v Cervnu. Hybridni verze se
zacne vyrdbét v kvétnu a u prodejcl se objevi
v zafi, Béhem roku 2026 bude probihat i doprodej
vozU stavajici generace.
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Elektricky demonstracéni vz Renault
Filante Record 2025 ujel 1008 km za @ hodin
a 52 minut prdmérnou rychlosti 102 km/h se
spotfetbou 7,8 kWh/100 km se standardnim
sériovym akumuldtorem o kapacité 87
kWh. Kromé celkem sedmi minut pro
dvé stfidani fidicu, kterymi byli Laurent
Hurgon, Constance Léraud-Reyserova a
Arthur Ferriere. jel demonstracni vz bez
zastaveni. V cili mél stale 11 % zbyvajici
kapacity, coz by mu umoznilo ujet dalsich
120 km rychlosti pfes 100 km/h. Renault
Filante Record 2025 je vybaven plné
elektronickym fizenim a brzdami (Steer-
by-wire a Brake-by-wire). K dalsimu snizeni
hmotnosti pfispivaji ultralenké materidly,
jako jsou uhlikovd viakna, hlinikové
slitiny a Scalmalloy (slitina na bazi hliniku
vyrobend 3D tiskem). Aerodynamicky

optimalizovand karoserie a pridavné
dily minimalizuji spotfebu materidlu.
Michelin dodal specidlni pneumatiky s
mimoradné nizkym valivym odporem. Tato
pPojizdnd laboratof pro testovani UCinnosti
elektrického pohonu mda hmotnost pouze
1000 kg.

Modernizované Seaty Ibiza a Arona maiji ceské ceny

Malé modely znacky Seat s
modernizovanym designem a kvalitnejsim
interiecrem mohou &esti z&kaznici jiz
objedndvat. V modernizované podobé
budou oficidlné uvedeny na trh v lednu

2026. Modernizovany maly hatchback
Seat lbiza je na Ceském trhu nabizen
se zAzehovymi motory, jejichz vykony
pokryvaji rozsah od 59 kW (80 k) do 110 kW
(180 k). AkEni verze Ibiza Base s motorem
1,0 MPI/59 kW (80 k) a pétirychlostni pfimo
fazenou prevodovkou stoji 399 900 KC.
Méstsky crossover Arona je k dispozici
vyhradné s preplhnovanymi zdzehovymi
motory TSl ve variantach 1,0 TSI/70 kW (95
k) resp. 85 kW (115 k) a 1.5TSI/110 kW (180
k). Z&kladni cena verze Arona Reference
1,0 TSI/70 kW (@5 k) byla stanovena na
493 Q00 KE&. Seat zahdijil vyrobu obou
modernizovanych modelt uz v tovdarné
v Martorellu. V roce 2027 budou uvedeny
i mild hybridni verze modeld lbiza a Arona.
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Citroén Elo naznacuje navrat minivanu

Citroén na autosalonu v Bruselu
poprvé verejné predstavi koncepni vuz
Elo, jenz se ohladuje jako ndvrat MPV,
samoziejmé s elektrickym pohonem.
Elo je ponékud nekonvencni zkratka
odvozend od oznaceni ,Rest, Play and
Work™ (odpocinek, hra a prdace), pricemz
ndzev modelu tvofi vzdy druhd pismena.
Koncept ma sice malé vnéjsi rozmery,
nicméné srozvorem ndprav 274cm @ 1cm
delsi nez u podstatné vetsino C5 Aircross)
vytvafi vnitfni prostor jako ve voze vyssiho
segmentu. Designéti vytvorili interiér, ktery
pIiné 1&Zi z vyhod elekirické mobility. Vzadu
je dostatek mista pro tfi cestujici za fidicem
sedicim uprostfed. Pod zadni lavici jsou
skryta dalsi dvé sedadla, kterd Ize snadno
umistit vedle fidiCe. Elo byl vyvinut ve
spoluprdci s francouzskym specialistou na
volny €as a sport Decathlon. Pro informacni

a zAbavni systém vyvinuli inzenyfi Citroénu
novy displej, ktery ma byt vyrazné levnéjsi
nez konvencni head-up displej. Na vyvoji
se podilela jako partner i spoleCnost
Goodyear jako dodavatel chytrych
pneumatik. Pokud by se koncepcni vz v
budoucnu dostal do modelové fady, méel
by mit dojezd alespon 400 kmn a konvencni
bocni dvere.

Peugeot naznacuje budoucnost

Peugeot definuje svou piné elektricky

pohdnénou studii Polygon jako kompaktni
konkrétni

koncepcni vlz, ktery nabizi
pohled do budoucich vozidel znacky.
Tato budoucnost by ovsem méla nastat
za pouhé dva roky, protoze nove vyvinuty
systém fizeni Hypersquare by mél byt
pouzit v prvnich novych sériovych
modelech jiz v roce 2027. S novym

systémem fizeni Hypersquare se Peugeot
louci se standardnim kulatym volantem.
Budoucnost prfichdzi s obdélnikovym
volantem a elektronickyfizenym pfenosem
sily fizeni Steer-by-wire bez mechanického
spojeni mezi mechanismem fizeni a koly.
Maximalni otoCenije mozné o 170° v obou
smérech, zatimco konvencni systémy
vyzaduiji plné otoceni volantu vic nez o
tfi otdCky. Kromé noveé technologie fizeni

nabizi koncept Polygon také pohled na
novy design kokpitu znacky bez displeju
na pfistrojové desce, protoze Celni sklo se
stavaobrazovkou, kterdzobrazuje viechny
informace. Design konceptu Polygon
nabizi také ndznak nové podoby predni

Casti pripravovanych modeld  znacky.
Pneumatiky Goodyear jsou vybaveny
technologii Slightline, kterd poskytuje fidiCi
informace o stavu pneumatik a vozovky v
rediném Case.
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Pirelli Cyber Tyre - drzitel ocenéni SafetyBest 2026

Pirelli Cyber Tyre ziskala ocenéni
SafetyBest 2026 za nejvétsi pfFinos
k bezpelnosti od evropské organizace
AutoBest. Cyber Tyre je vUubec prvni
infeligentni systém na svéete, ktery dokdze
sbirat data pfimo z pneumatik, analyzovat
je pomoci proprietadrniho softwaru a
algoritmu spolecnosti Pirelli a v rediném
case je preddavat elektronice vozidla.

Technologie Cyber Tyre dava
pneumatikdm novou roli. U softwarové
definovanych vozidel je dostupnost
pfesnych dat v redlném case klicova.
Cyber Tyre poprvé umoznuje prenos dat
O stavu pneumatik a povrchu vozovky do
elektroniky vozidla. Tim zvysuje bezpelnost,
vykon i efektivitu.

Diky senzorum, umisténym uvnitf
behounu, dokdze system Cyber Tyre mefit
klicove parametry, jako jsou tlak, teplota,
opotfebenibéhounu Cizatizenipneumatiky.
Ty jsou ndsledné zpracovavany pomoci
algoritmu spole&nosti Pirelli a odesilany
do fidici jednotky vozidla, kterd na jejich
zAkladé optimalizuje Cinnost elektronickych
systému, napriklad ESP, ABS nebo kontroly
tfrakce. Ve spoluprdci se spoleCnosti Bosch

'l
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Engineering je systém plné integrovan do
elektronické architektury vozidla.

Kromé& funkci pfimo v automobilu
umoznuje systém Cyber Tyre také
komunikaci V2V (Vehicle-to-Vehicle) a V2
(Vehicle-to-Infrastructure), imz prispivd

TYRES
ENTER THE

DATA ERA INCREASED ., OPTIMIZED + IMPROVED
SAFETY PERFORMANCE DRIVING PLEASURE

World's first system integrated
with car electronics

Tyres transmit data to the car

TCS Available processed in real-time

reLs

k rozvoji inteligentnich silnic a chytrych
meést. Shromdazdénd data mohou slouzit
k efektivnéjsSimu planovani, fizeni i ddrzbé
méstské mobility. RGzné formy konektivity
V2X (Vehicle-to-Everything) zdaroven
umoznuji pokrocCilé varovné funkce pro
vozidla i fidiCe — napfiklad informovani
o aktudinim stavu vozovky, interakci se
semafory a dopravnimi znackami nebo
optimalizaci vefejné dopravy a spravy
vozovych parkd. Tato technologie tak
predstavuje dulezity krok smérem k plné
autonomnimu fizeni.

Technologie Cyber Tyre je jiz komercné
dostupnd a pouzivd se v nékolika
SpiCkovych modelech. SpoleZnost Pirelli
tuto technologii ddl rozviji pro prémiove
automobily s cilem postupné rozsifovat jeji
vyuziti pro Sirsi okruh vozidel a nove funkce
propojené prostrednictvim konektivity V2X.
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Zemrel majitel CarTecu Karel Kadlec

Ve véku 65 let po kratké nemoci zemrel
zakladatel a majitel spoleCnosti Carfec
Group Karel Kadlec. Karel Kadlec zahdiil
svUj Uspésny profesni zivot ve finan&nictvi.
SpoleCnost CarTec zalozil v roce 2003
jako zastoupeni znacky BMW v Ostraveé.
PGvodné mald rodinnd firma se béhem
vic nez dvaceti let vypracovala v jednoho
z nejvyznamnéjsich prodejct automobilt a
motocykltl v Ceské republice. Spole&nost
provozuje pobolky v Ostrave, Liberci,
Praze, Olomouci a Brné a je dnes nejvetsim
dealerem BMW a Mini v Ceské republice.
V roce 2016 spoleCnost otevrela oficidlni
zastoupeni Rolls-Royce Motor Cars v Praze.
V zadii 2024 rozsitila své portfolio o oficialni
zastoupeni znacky Aston Martin., Karel
Kadlec vzdy dbal na rodinny charakter firmy

a Na co nejlepsi péci o zakazniky. Ridil se
kredem ,Rozdilje v pfistupu™, které provazelo
jeho podnikatelskou aktivitu od samého
pocCatku. V roce 2021 se stal drzitelem titulu
Podnikatel roku Moravskoslezskeho kraje.
Vedeni spoleCnosti prebird jeho dcera Karin
Kadlecovad, kterd dosud pusobila ve vedeni
ostravské pobocky firmy.

Hejral tiskovym mluvéim Leapmotoru

Emil Frey letos v CR odstartoval oficialni
prodej vozidel znacky Leapmotor. V
tuzemsku je nabizi nékolik dealerd. O PR
servis znacky se dosud staral jeji country
manazer Lukas Hosek, ale od prosince ma
import tiskoveho mluvciho. Hosek dokazal
vybudovat dealerské zastoupeni v sedmi
vyznamnych méstech CR. ,Do konce
roku 2025 se chceme rozsifit do Plzng,

o a— TSy

Ceskych Budé&jovic, Liberce. Na konci roku
2026 chceme mit v idedinim pfipadé 15
dealerll, nicméné rozvoj dealerské sité
budeme peclivé fidit a chceme mit jako
partnery regiondliné siind zastoupeni v
oblasti prodeje i marketingu.”™ uved!| Séf
znacky. Leapmotor méa v CR ambice. V
roce 2026 je plan 800 prodanych vozidel a
cil pro rok 2027 je nastaveny na 1300 vozu.
Vykony znacky v oblasti novindrskeho PR
ale zatim byly slabsi. To se ma ale zmeénit,
miluveim znacky je od 1. prosince Martin
Hejral. ,Vedle svéeho angazmda u Opelu
vam nove budu zprostredkovavat obvykly
,novindrsky servis® také pro Leapmotor.
Budu vas také zdsobovat tiskovymi
informacemi Leapmotor a rad vas ¢as od
Casu vas pozvu Na prezentaci spojenou s
uvadénim novych modeld Leapmotor na
Cesky trh,” napsal redakcim Hejral.
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Filosa zpochybiiuje dlouhodobé investice
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Filosa zpochybnuje dlouhodobé investice v EvIO

Generdlni feditel spoleCnosti Stellantis
oznacuje revidovany pldn EU za nejasny pro
dlouhodobé investice v Evropé& vzhledem k
postupnému vyfazovani spalovacich motord
od roku 2035,

Generdini feditel spoleCnosti Stellantis Antonio
Filosa pro Financial Times uved|, ze revidovand
pravidla Evropské komise pro emise vozidel
postradaiji jasnou strategii rastu pro automobilovy
pramysl v EU, coz skupiné ztézuje zdlvodnéni
dalsich investic v Evropé.

Filosa tekl: , Tento navrh neplini svdj ucel. Nejsou
zde Zadna z naléhavych opatfeni potfebnych
k navratu evropskeho aufomobiloveho sektoru
k rastu. Bez rdstu je velmi obtizné uvazovat o
dalsich investicich. A bez dalsich investic je
obtizné vybudovat odolny dodavatelsky retézec,
ktery je nezbytny pro evropska pracovni mista,
evropskou prosperitu a evropskou bezpecnost.”

Filosa uz dfiv naznadil, ze by Stellantis monhl
zvysit sveé investice v Evropé, pokud by se zmirnil
pldn postupného vyfazovani spalovacich motortd
od roku 2035. Evropskda komise potvrdila, ze do
roku 2035 zrudi pozadavek, aby automobilky
do roku 2035 snizily emise z vyfukovych plynu

Nna nulu. Podle revidovaného pfistupu budou
automobilky moci naddle produkovat emise
az do vyse 10 % drovné z roku 2021 a naddle
proddvat nekteré modely se spalovacimi motory
a hybridni modely. Budou viak muset tyto emise
kompenzovat pouzivdnim ,zelené® oceli a
udrzitelnych paliv.

Filosa uvedl, ze pro nové investice v Evropé
nebyly spinény podminky. Kritizuje, Ze balicek
nabizi pfilis§ malou okamzitou podporu pro
elektrifikaci lehkych uzitkovych vozidel. Dodal:
,JToto je opatteni, jehoZ naklady nemusi umoznit
objem vyroby automobilt, které by slouZily
vétsiné nasich ob&and.”

Politika EU je v kontrastu s vyvojem v USA,
kde prezident Donald Trump rusi klimatickd
opatfeni, v€etné pobidek pro elektromobily a
pravidel pro emise z vozidel. Tyto zmeény prispely
k rozsahlému ruseni programu elektromobil’ u
Fordu a General Motors a zaroven vedly k novym
z&vazkdm k produkci hybridd a dalsich modeld
se spalovacimi motory. Takeé spoleCnost Stellantis
uvedlq, ze v pristich Ctyfech letech pldnuje v USA
utratit 13 miliard dolaru.
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Uméla inteligence v automobilech

Automobilovy prdmysl prochdzi transformaci,
pricemz soffware a uméld inteligence (Al se
stavaji klicovou souCdsti jizdy a pobytu ve voze.
Bosch podnikd rozhodny krok k zavedeni Al do
vozidel, ¢imz proménuje kokpit v inteligentniho
a proaktivniho spolecnika. Na veletrhu spotfebni
elektroniky CES 2026 v Las Vegas predstavi
svou novou platformu pro rozsifeni Al, vysoce
vykonnou vypocetni jednotku s podporou Al
pro realizaci inteligentnich kokpitl a pfedvede
kokpit s umélou infeligenci.

Diky novému kokpitu Bosch s umélou
infeligenci se vozidlo méni z dopravniho
prosttedku v inteligentniho uciciho se partneraq,
ktery rozumi rutindm, preferencim a kontextu
fidice.

Klicovym zpuUsobem vyuziti je proména
neproduktivnino ¢asu, strdveného v auté, na
cas pracovni. Spoleéné s Microsoftem tak Bosch
méni automobil v mobilni kanceldr aniz by tim
byla snizena bezpelnost jizdy. Diky integraci
Microsoft Foundry a specializovanych funkci pro
kokpit poskytuje toto feSeni plynuly pfistup k sadé
aplikaci Microsoft 365. Ty Ize inteligentné propojit
s dalsimi systémy vozidla tak, aby prioritou zGstala

}’o’ur Meeting has started
il aUtomatica)| y '
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bezpelnost a minimalizovalo se rozptylovani
fidiCe. Ten se muze napfiklad pomoci intuitivnino
hlasovéeho pfikazu pfipojit k hovoru v aplikaci
Microsoft Teams, coz systém primeéje k proaktivni
aktivaci adaptivnino tempomatu.

Novd platformma umoziuje dovybavit dnesni
vozidla bez nutnosti ménit stavaijici hardware
nebo systémovou architekturu. Jadrem platformy
je vykonny Cip Nvidia Drive AGX Orin (SoC).
Vyuzivd platformu Nvidia Cuda, coz vyrobcim
umoznuje snadno infegrovat viastni Al modely.
Jednotka se pripojuje pres standardni rozhrani
pro napdjeni a ethernet,

K urychleni vyvoje Bosch také vyuziva
softwarové sady od Nvidia, v€etné radmce
Nvidia NeMo pro sprdvu zZivotniho cyklu Al. To
umoznuije intfegraci pokrocCilych aplikaci, jako jsou
zpracovani senzord v rediném case a vizudiné-
jazykové modely (VLM). Schopnosti uvazovani
a feci, zajisfované modely Nvidia Nemotron,
navic pfindseji pochopeni kontextu a pfirozenou
konverzaci.

S vyuzitim Microsoft Foundry Bosch navrhuje
a spravuje Al ve vozidle tak, aby byl asistent v
kokpitu vzdy aktudini a Skalovatelny.
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