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Maly elekiromobil podle predstav

Evropské komise

Evropskda komise odhalila svou prfedstavu o
nové kategorii malych elektromobilt. Je hodné
vzddlend pavodnimu pldnu napodobit japonské
Kei cars a zdaleka nejde ani o méstské miniauto.

Evropska komise si dala za cil vytvorit novou
kategorii, kterd poskytne prostor pro cenovée
dostupné elektromobily. Mé&la vychdzet z
japonskych vozu Kei car s uréenim pro mestsky
provoz. Diky fomu by méla slevit z legislativnich
pfedpisud, které zvysuji cenu i hmotnost
soucasnych aut.

Prvni ndznak podoby ,malych, cenové
dostupnych® elektromobild pro evropské
zAkazniky naznacil komplexni , Automobilovy
balicek™ Evropské komise, ktery teoreticky
odkladdd Uplny zdkaz prodeje osobnich a lehkych
uzitkovych automobiltd se spalovacimi motory
od roku 2035 v EU.

Novd tfida bude tvofit podkategorii
tfidy automobild M1 s ozna&enim MIE. Tyto
elektromobily nebudou smét prekroCit délku 4,2
m, COZ je vyrazné& vic nez maximalni délka 3,4
m vozU Kei car nebo vozitek Stellantisu Citroén
Ami/Fiat Topolino/Opel Rocks Electric s délkou
pouhych 2,4 m ale i konceptu elektromobilu
zittka Hipster rumunské Dacie s délkou 3,0 m.

Do této kategorie se vejdou nejen Renault
5 (3.9 m) Ci pfipravovany Renault Twingo (3.8
m), ale i Renault 4 4,1 m) a pfipravované malé
elektromobily skupiny Volkswagen, jako jsou ID.
Polo nebo Skoda Epig s délkou 4,1 m.

Rostouci vyrobni ndklady na bezpelnostni a
environmentdalni predpisy v EU ztiZily vyvoj cenové
dostupnych malych vozu. Tfida M1E by méla
fento segment ozivit. Pozadavky na bezpelnost
budou kritickym faktorem. U tfidy M1E by proto
bylo nutné nékteré z téchto norem revidovat.

UpIné technické podrobnosti o M1E budou
zndmy az po zvetejnéni navrhu zmény nafizeni EU
2018/858. Podle navrht Evropské komise budou
mit vozidla M1E vyrobend v EU ndrok na ,super
kredity™ s ohledem na cile emisi CO2 stanovené
EU pro prislusné vyrobce. Misto zapodlitavani jako
jeden kredit budou generovat 1,3 kreditu.

Zavedeni kategorie M1E by mélo zemim EU
usnadnit zavadéni pobidek pro ndkup téchto
elektromobild vyrdbénych v rdmci EU. Tyto
pobidky by mély zahrnovat pfimé dotace,
danove Udlevy, snizené poplatky za parkovani v
zAvislosti na velikosti nelbbo pouzivani pfednostnich
jizdnich pruhd.
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BYD svétovou jednickou v prodeji elekiromobilli

Pfedbéznd data ukazuji, ze ZCinsky
vyrobce BYD v roce 2025 poprve prodal
celosvetove vic elektromobiltl nez jakdkoli
jind spolecnost. Predbézné udaje o prodeiji
naznacuiji, ze Cinskd automobilka vyrazné
prekonala Teslu. Do konce listopadu

spolecnost BYD se sidlem v Sen-&enu
prodala 2,07 milionu plné elektrickych
vozidel. V pfipadé Tesly jsou v soucasné
dobé k dispozici udaje za prvni tfi Ctvrtlet,
které konci v z4afi. Do té doby americkd
spolecnost prodala 1,22 milionu vozidel.
Analytici odhaduji, ze Tesla za Ctvrté
Ctvrtleti prodala necelych 450 000 vozidel
a s 1,65 milionu prodanych vozd za cely
rok prodd o 7.7 % méné elektromobill
nez v predchozim roce a vyrazné mene
nez vice nez BYD s predpokladdanymi
doddvkami 2,26 milionu elektromobild.
Cinskd spolec&nost navic, na rozdil od
Tesly, vyrabi také plug-in hybridni vozidla,
predstavujici téméer polovinu jeji produkce
(za 11 mésicu 1o byly 2 miliony vozidel).

Tesla usiluje o oziveni prodeje v Evropé s levnhou verzi

Modelu 3

Tesla reaguje na klesqgjici prodej
svych vozU v Evropé uvedenim levnéjsi
verze sttedné velkého sedanu Model 3.
ZAkladni cenu snizila o 3000 eur (/0000 K<)
odstranénim né&kterych prvkd komfortni
vybavy, ale dojezd a vykon zUstaly do
znacné miry zachovany. Tesla zdUraznuje
nizkou spotfebu energie 13,0 kWh/100 km,
coZz umoznuje dojezd 534 km. Zrychleni
z 0 na 100 km/h je za 6,2 s a maximalni
rychlost 201 km/h. Moznosti lakovani jsou
omezeny na bilou, Cernou a Sedou, ale
jen bild je bez prfiplatku. Tlumice jsou
jednodussi a asistencni systeémy fidiCe maiji
mené funkci. Chybi i 8" dotykovy displej
pro zadni sedadla a vyhfivani zadnich
sedadel. Stejnéjakovsechny elektromobily
znacky Model 3 Standard nabizi funkce,
jako jsou vzddleny pfistup prostrednictvim
aplikace pro chytré telefony, pldnovac

tras s dostupnosti nabijeCek Supercharger
a dalsi charakteristické funkce Tesly.
Adaptivni svetlomety jsou standardem.
Model 3 Standard té€zi z nejnovéjSich
aktualizaci, které byly v modelové fadé
predstavenyzacdatkemroku2025adostane
prabézné bezdratové aktualizace. Tesla
pldnuje zacit doddavat Model 3 Standard
zAkaznikdm v unoru 2026.
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/nacky Volkswagen a Volkswagen Uzitkové
vozy na polygonu v Bélé pod Bezdézem
pfedvedly schopnosti svych osobnich i uzitkovych
automobiltl s pohonem viech kol 4AMotion. Jednd
se 0 modely se spalovacimi motory TSI nebo TDI
i hybridnimi systémy. V pfipadé piné elektrickych
modeld ve vétsiné pfipadd nesou oznaceni GIX,

Aktudlni portfolio verzi 4AMotion znacky
Volkswagen zahrnuje vétsinu modeld nabizenych
se spalovacimi motory. Volkswagen Uzitkové vozy
nabizi varianty s pohonem viech kol ve viech
modelovych faddch. S elektrickym pohonem
viech kol mohou zdkaznici obou znacek
objedndvat modely ID.4, ID.7, ID.7 Tourer, ID. Buzz
a ID. Buzz Cargo.

Technika pohonu viech kol 4Motion je zAvisla
na konstruk&nim fedeni pohdnéciho Ustroji.
Modely znacky Volkswagen s motorem uloZzenym
vpfedu napfic pouzivaji od roku 1998 systém
s mezindpravovou spojkou Haldex (od roku
2011 BorgWarner), kterd variabilné méni tocCivy
moment pfendseny na kola zadni ndpravy v
zAvislosti na provoznich podminkdch. U znacky
Volkswagen se nalézd koncernovy systém
AMotion s mezindpravovou spojkou Haldex 6.
generace u modeld Golf, Golf Variant, T-Roc,

Tiguan, Passat a Tayron. V rdmci produktove
fady znacky Volkswagen Uzitkove vozy nalézd
koncernovy systém 4Motion s mezindpravovou
spojkou Haldex uplatnéni v modelech Caddy/
Caddy California a Crafter/Grand California.

V modelech s motorem ulozenym podélné
zqjistuje trvaly pfenos a variabilni rozdélovani
hnaciho momentu mezi pfedni a zadni nGpravu
mezindpravovy samosvorny diferencidl Torsen.
Jako jediny je jim vybaven dobihajici model
Touareg.

U elektromobilC je pohon viech kol realizovdn
montdzi druhého elektromotoru na predni a na
zadni nGpravu.

Modely Multivan e-Hybrid a California
e-Hybrid maiji unikatni plug-in hybridnim systém,
u Néhoz je pohon zadni ndpravy zagjisfovan
elektromotorem.

Specifickd feseni systému pohonu viech kol
AMotion najdeme u vozl vzeslych ze spoluprace
s Fordem. U sedmé generace modeld Transporter
a Caravelle s pohonem prednich kol se pohon
zadnich kol pfifazuje pomoci zuboveé spojky
v rozdélovaci pfevodovce. Novd generace
modelu Amarok se doddvda vyhradné
s prifaditelnym pohonem prednich kol.
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DS N°8 - komfort s elektrickym pok

Novy vrcholny model spolec&nosti DS
Automobiles N°8 s elektrickym pohonem pro
dojezd az 750 km Ize objedndvat s pohonem dvou
nebo viech kol za cenu od 1 590 000 KE&. Prinasi
vyttibenost a moderni techniku pro komfortni
cestovani. Snaha o maximdalni hospoddarnost se
odrdzi ve skloubeni pusobivého designu DS N°8
a ddrazu na aerodynamickou efektivitu.

Luxusni crossover kupé s délkou 4820 mm
a rozvorem ndprav 2900 mm mad zavazadlovy
prostor s objemem az 620 I. Byl vytvoren na
platformé& STLA Medium Evo. Jde o prvni
elektromobil, ktery se pfi slavnostnich uddlostech
pouzivd jako vUz francouzského prezidenta.

Interiér DS N°8 ztélesnuje exkluzivitu interiérd
vozU spolecnosti DS Automobiles. DS N°8 je
vybavena dvéma displeji - 12,25 pfistrojovym
panelem doplnénym o DS Extended Head-up
displej a 16" centrainim dotykovym displejem
pro multimedidini zafizeni nové generace DS Iris
System 2.0.

Vsechny pohonné jednotky umoznuji
jednordzoveé zvyseni vykonu. Zakladni verze FWD
s vykonem 169 kW (230 k) resp. az 191 kW (260

k) ma s vyuzitelnou kapacitou akumuldtoru 74
kWh dojezd 550 km. FWD Long Range se 180 kW
(245 k) resp. az 206 kW (280 k) s akumuldtorem s
vyuzitelnou kapacitou 97,2 kWh zvliadd ujet 750
km se spotfebou 15,9 kWh/100 km. Varianta AWD
Long Range je vybavena dvéma elektromotory
pro pohon viech kol s celkovym vykonem 257 kW
(B850 k) resp. az 276 kW (375 k). S akumuldtorem
7,2 kWh ma dojezd 688 km.

DC nabijeni Ize s vykonem az 160 kW.
Pohotovostni hmotnost vozu je podle verze 2132
az 2289 kg. Bez ohledu na pohon je maximalni
rychlost vozu DS N°8 omezena na 190 km/h. Verze
FWD zrychliz O na 100 km/h za 7,7 s, verze FWD
Long Range za 7,8 s a DS N°8 AWD Long Range
za54s.

Odpruzeni DS Active Scan Suspension je
vybaveno kamerou, kterd analyzuje vozovku a
odesild informace do jeho fidici jednotky.

DS N°8 se vyrdbi v italské tovarné Stellantisu
v Melfi, elektromotory vyrabi v Trémery spolecny
podnik Emotors, jehoz akciondfem je skupina
Stellantis, akumuldtory se vyrabé;ji v Billy-Berclau
Douvrin,

www.autoweek.cz
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,,Kdo viddne akumuldatoriim, ten vladne

Zahdjeni vlastni vyroby c&lankd pro
akumuldtory elektromobild je pro Volkswagen
dulezitym krokem k tfomu, aby se stal méné
zAvislym na asijskych dodavatelich akumuldtord
pro elektromobily. Bez pomoci Cinskych partnerd
fo ale nejde.

V Salzgitteru nedaleko Wolfsburgu, na misté
byvalého zadvodu na vyvoj motord, Volkswagen
spustil vyrobu &lankd pro elektromobily. Clanky,

které vyvinula dcefind spole&nost PowerCo, maiji

byt v budoucnu instalovany v 80 % elektromobild
skupiny VW. Do konce roku 2026 se md v
Salzgitteru denné vyrdbét az 70 000 jednotek.
/polatku budou pouzity pro nové malé modely
ID. Polo a Cupra Raval, které budou uvedeny na
trh od poloviny roku 2026 a budou se vyrdabét ve
Spané&lsku.

Vedouci projektd v fovarndch spole&nosti
PowerCo Ralf Schmid také dohlizi na vystaviu
zavodU ve Spanélsku a Kanadé&. Zejména v
Némecku existuji pfisné predpisy, tykajici se
pozarni bezpecnosti a chemickych procesu.
.Nase projekty ve Spanédlsku a Kanadé jsou
podstatné levnéjsi,” vysvétluje Schmid. Napfiklad

Ufady ve Valencii potfebovaly k vyddani

stavebniho povoleni jen nékolik tydnu.
Za strategii akumuldtord spolecnosti je
zodpovédny technicky feditel Thomas Schmall

a ten tvrdi: ,NAs &lanek je jiz na cenove drovni

srovnatelného &lanku, ktery dovazime z Ciny,
véetné viech nakladd, jako jsou cla a doprava.
Pro dalsi rozvoj je klicovych nékolik faktord. Cim
vic ¢lankG spolec¢nost vyrabi, tim udrzitelnéjsim
se koncept stava. 80 % nakladd na clanky
predstavuji naklady na suroviny.™

Cilem je vybudovat si odborné znalosti v
oblasti technologie akumuldatord, které dosud
pochdzeji predeviim z Ciny a JiZzni Koreje. BEhem
pocdatelni faze se PowerCo musi spoléhat na
vyrobni zafizeni z Ciny, protoze némedti vyrobci
stroji do této oblasti investovali jen minimdainé.
Mnoho &inskych specialistt také pomdahd pfimo
v Salzgitteru a Skoli zaméstnance Volkswagenu.
Prdmyslové zvlddnuti vyrobnich procesu
pochdzi prevazné z Ciny. Cina také dominuje ve
zpracovani surovin pro akumulatory (nikl, kobalt,
lithium).

Technicky feditel spoleCnosti Volkswagen
Thomas Schmall zdGraziuje vyznam akumuldtoru
pfi pfechodu na elektromobilitu: ,Mnoho lidi si
mysli, ze akumuldator v elektromobilu je srovnatelny
s palivovou nadrZi pro spalovaci motor. To je viak
mylnd pfedstava. Ve skuteCnosti je akumuldtor
motorem. Dojezd, doba nabijeni, vykon — to vie
je urCeno akumuldtorem. Navic prfedstavuje 40
% Ndkladu a velkou cast hmotnosti. Kdo oviddd
akumuldator, ten oviddd elektromobil.”
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Cerpaci stanice s prodejem HVO pribyvaiji

V tuzemsku je aktudinég jiz 30 verejnych
Cerpacich stanic, kde Ize natankovat
100% HVO, neboli naftu vyrobenou z
obnovitelnych zdroju. Jde samoziejmé o
minoritni East trhu, standardnich Cerpacek
s nabidkou benzinu Ci nafty je stokrat
vic. Jesté na jare vSak byl polet stanic s
prodejem obnovitelné nafty polovicni. Pri
vyuziti tankovacich karet s ploSnou cenou
mohou firmy i zivhostnici tankovat HVO 100
za 34 K&/Il. Hydrogenovany rostlinny olej
(HVO - Hydrotreated Vegetable Oil)
pfedstavuje moderni alternativni palivo,
které se vyrabi procesem hydrogenace
z rdznych zdrojd, zejména z rostlinnych
oleju, upotfebenych fritovacich olejd
Ci zivocisSnych tukd. Diky své chemické

Unikatni projekt mapuje bezbariérovost nabijecich stanic

Organizace Cesta za snem ve
spolupraci s Ministerstvem dopravy
predstavuje vysledky rozsdhlého
mapovani rychlodobijecich stanic z
pohledu vozickdre. Tym Cesta za snem
dosud proveril410rychlodobijecich stanic
v CR i v zahrani&i, z toho okolo 330 v CR.
Data z tohoto prizkumu jsou nedprosna:
pIn& pfistupnych je v Cesku pouze 15 %
ze zmapovanych stanic. Unikatni data
z mapovani jsou nové integrovdna do
sekce Mapy na webu cistadoprava.,
cz, kde dopliuji prfehled o dobijeci
infrastrukture. Projekt vznikl na zdkladé
autentické zkusenosti handicapovanych
fidicu. Ti v praxi nardzeji na to, ze priblizné
polovina vefejnych dobijecich bodu

struktufe obsahuje stejné uhlovodiky jako
standardni motorovd nafta, a proto je s
ni pIné misitelny. Kompatibilitu vozidla s
HVO potvrzuje oznaceni XTL (x-to-liquid)
na vicku nAdrze, pficemz vsechna vozidla

splnujici emisni normu EURO 6 by méla byt
s fimto palivem bez problémd slucitelnd.

-
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neni pro Clovéka na voziku samostatné
pouzitelnd. Bariéry predstavuji pfedevsim
vysoké obrubniky, displeje umisténé
ve vysce nad 160 cm, uzkd parkovaci
stdni nebo ochranné sloupky branici
manipulaci s kabelem.
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Petrol Summlt nqshnll problemy

Letodni roCnik konference Petrol Summit se
nesl predevsim v duchu pladnovaného zavedeni
emisnich povolenek na dopravu a domdacnosti
EU ETS2.

Profesor Jan Macek z CVUT nabidl analyzu
pfinosu elektromobild pro snizeni emisi v
rdmci jejich celého zivotnino cyklu. Projekty
Cisté mobility vychdzeji z toho, Zze dcinnost
elektromotoru je vyssi nez u spalovacino motoru
a tvrdi, ze elektrickd energie z OZE je zadarmo.
Neberou v potaz ndklady a emise pfi vyrobég,
ale hodnoti efektivitu az od vystupu z nabijeciho
mista. Jenze vyroba akumuldtorl je energeticky
nesmirné narocna.

Vysledky hodnoceni kumulativnich emisi

ukazuji, Ze odklad zakazu spalovacich moftort
a zmirnéni emisnich poZadavkud na flotilovy
prdmeér jsou racionalni, pokud nam jde opravdu
o snizeni emisi. Re§eni by méli navrhnout

odbornici v daném oboru, ktefi nejsou zavisli

na grantech a ne referendum hlasovanim Siroké
édecke obce” tteba o platnosti 2. zakona
tfermodynamiky,” uvedl profesor Macek.

Podle Macka je jisté, Ze prednosti elekirického
pohonu se prosadi, ale s vyhledem 50 let a vic.

Diskuse s hlavnim ekonomem BH Securities
a byvalym poradcem premiéra Petra Fialy
St&pdanem Kfeckem a prfedsedou Spole&enstvi
Cerpacich stanic, resp. Unie nezdavislych
petrolejdi CR Ivanem Indrackem na téma
EU ETS2 pfinesla zajimavé posttehy. Indracek
upozornil, Ze snaha o zastropovani jejich ceny
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je nelogickad, protoze jejich princip je zalozen na
tlaku na snizovani emisi omezovanim jejich poltu
a z toho vyplyvajicim postupnym zvysovanim
ceny. St&pdan Kfe&ek potvrdil, Ze cena povolenek
se musi zvysovat, aby meély smysl a jejich dopad
musi byt velky, aby bylo mozné splinit cil EU zcela
bezemisni ekonomiky do roku 2050. Bud'se omezi
stanoveny cil, nebo jejich cena musi skutecné
bolet. EU ovdem nebere v potaz bezpelnostni
riziko, napfiklad co kdyz je za&ne skupovat Cina?
Evropsky parlament v soucasném slozeni ale
7&dnou zménu nepripusti.

,Evropsky pramysl si velmi snadno nechal
vnutit opatifeni poskozujici evropskou ekonomiku
a namisto toho se zamérFil na ziskavani
dotfaci,” dodal KfreCek. Indracek ho doplnil:
.My jako zastupci pramyslu jsme neviditelni
proti environmentalnim organizacim. Pramysl
nedokaze proti zelené lobby nic prosadit. Nasi
nadéji snad je jen néco podobného, jako bylo
hnuti Zlutych vest ve Francii."

Miroslav Stfibrsky, spolumaijitel porddaijiciho
vydavatelstvi Petroimediq, se ve svem tradicné
kritickém zavéreCném prispévku zamyslel nad
chmurnou soucasnosti a moznad jesté chmurnéjsi
budoucnosti evropského automobilového
pramyslu. Plipomenul, Ze Evropa produkuje 6 %
globdinich emisi, takze i kdyz se do roku 2050
dostane na nulu, tak jenom Indie do té doby
ZVYsi své emise o vic nez 6 %. Dodal jesté: ,Evropa
se z plvodné vyvozce stavd importérem.”

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




AutoTablet.cz vychazi kazdy tyden jako vybér nejdulezitéjsich témat
Z www.auloweek.cz.

Redakce: Partner organizace:
Ing. Viadimir Rybecky (viadimir.rybecky@gmail.com) i

Ing. Anfonin Matéjka (a@amatejka@autoweek.cz)

RNDr. Ivana Rybecka (rybecka@volny.cz) AU%T
Technické zpracovani:

Ing. Tomas Rybecky (t.rybecky@gmail.com) "

Ludék Sipla
lenfo newsletter nelze povazovat za obchodni sdéleni ve smyslu ust, § 2 pism. f) zako-
na ¢. 480/2004 Sb., o nékterych sluzbach informacni spolecnosti,

UPOZORNENI

Redakce Aufolablet.cz nevyuziva Zzadné osobni udaje téch, ktefi maji objednany
odbér magazinu (e-lefteru). Redakce Autolablet.cz nema k dispozici zadné
udaje o odbératelich kromé e-mailové adresy. Tyto e-mailové adresy se nijak ddle
nezpracovavaji, nevyuzivaji a neposkytuji ttetim stranam.

Odbér magazinu AutoTablet.cz je kdykoliv mozné zrusit na
https://www.aufoweek.cz/cs-news_letter

Odbér Ize rovnéz zrusit na zakladé zadosti zaslané na
viadimir.rybecky@gmail.com

Po zruseni odbéru redakce nema dotyénou e-mailovou adresu dale k dispozici.

Kliknéte zde a stdhnéte si AutoTablet ve formé pdf, ziskate jesté:

Vyrobce ndkladnich vezidel Traton pokicdd

cile EU za dosazitelné | Dachser Czech Republic bilancoval 1

Vrdli se Eipové® kiize?

e @ M
Vrdti se ,,Cipova“ Vyrobce ndkladnich Dachser Czech Republic
krize? vozidel Traton poklada bilancoval rok 2025
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Cina vyzvala Nizozemsko, aby napravilo to,co  gesto dobré vile. Nizozemsky ministr hospoddrstvi
oznacuje za chyby ve spojeni se statniintervenci  Vincent Karremans oviem své pdvodni rozhodnuti
do vyrobce Cipl Nexperia. Peking vyzval o intervenci naddle obhajuje.
nizozemskou viddu, aby odstranila pfekazky a Cinské ministerstvo obchodu uvedlo:
pomohla obnovit normdlini podminky doddvek .Nevhodné administrativni vmeésovani do
polovodicd, které jsou klicové pro automobilovy  vnitinich zdlezZitosti spolecnosti Nexperia
pramysil. spustilo krizi v globalnim dodavatelskem fetézci

Cinskd spole&nost Wingtech Technology,  polovodicd. Cina opétovné vyzyva Nizozemsko,
kterd v roce 2019 ziskala nizozemskou spolecnost  aby nejednalo jednosfranne, ale aby okamzife
Nexperia, je v konfliktu s nizozemskou viddou.  odstranilo prekazky branici v obnoveni stability
Ta soudnim rozhodnutim v z&ii 2025 pozastavila  globalniho dodavatelského fetézce polovodica.
¢innost jejino zakladatele Zhanga Xuezhenga  Nizozemska viadda musi nést plnou odpovédnost
jako generdiniho feditele spolecnosti Nexperia  za situaci.”

a svéfila prava akciondru spolecnosti Wingtech Pfedsedkyné predstavenstva spoleCnosti
pod kontrolu soudné jmenovanych spravcu. Wingtech Technology Ruby Yang varovala, ze

Podle nizozemskych Ufadd byl tento krok  nestabilita v globdinim dodavatelském fetézci
ucinén s cilem zabrdnit spolecnosti v prevodu  polovodicd by mohla pokracovat. Wingtech
technologii a vyrobnich kapacit do Ciny. Vreakci  popird obvinéni, Zze neoprdvnéné preved|
na tuto intervenci Peking zablokoval vyvoz ¢ipa  technologie do Ciny, a tvrdi, Ze naruseni
spolecnosti Nexperia které jsou dokonCovany v doddvek prameni z jednostranného zastaveni
Ciné. doddavek destiCek nizozemskym subjektem do

Intervence nizozemské viddy poskodila  zdvodu v Kuang-tungu. Ruby Yang uvedlq, ze
globdini dodavatelské fetézce, davéru investord  kroky nizozemskych Ufadd poruduiji bilaterdini
a hodnotu spole&nosti pro akciondre. Spor  investicni smlouvu s Cinou z roku 2001, Spolecnost
narusil doddavky desti¢ek mezi Evropou a Asii, by mohla pozddat o mezindrodni arbitrdz a
kde Nexperia zagjistuje findIni montdz Cipt. V. pripadné pozZzadovat ndhradu Skody spojené
listopadu nizozemskd vidda docasné pozastavila s odhadovanou hodnotou Nexperie ve vysi 8
svou intervenci v Nexperii a oznadila tento krok za  miliard dolard.
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Vyrobce nakladnlch vozidel Trator poklada

cile EU za dosazitelné

Christian Levin, generdlni feditel spoleCnosfi
Traton, kterd mj. zahrnuje znacky MAN a Scania
a je soucCasti holdingu Volkswagen Truck, potvrdil
zavazek ke klimatickym cildm, i kayz vidi strukturdini
problémy: ,Stojime za klimatickymi cili EU. System
ale v soucasne podobé nefunguje.”

Jako pfedseda divize uzitkovych vozidel
Asociace evropskych vyrobct automobild ACEA
byl Christian Levin v Uzkém kontaktu s Evropskou
komisi, Parlamentem a Clenskymi staty. Jeho
hlavni sdélenije: ,Primysl je technicky pfipraven,
ale zakaznici stale vahaji.”

Levin odmitad obvinéni, Zze automobilky
zadmérné otdleji, ale konstatuje: ,Miliardy lezi v
rozvahach, kde negeneruji potfebny zisk, coz
netési ani akciondare, ani inzenyry."

Prodej elektricky pohdnénych ndkladnich
vozidel v Evropé dosahuje jen pomaly pokrok. Po
prvnich deviti mésicich roku 2025 Cinil jejich podil
podle ACEA méné nez 4 %. Aby bylo mozné spinit
cile EU pro rok 2030, musel by se zvysit na 40 %.
Je tedy poftfebny desetindsobny rdst do pétilet.

Evropskda komise reagovala opatfenimi na
pomoc odvétvi. Zrusila prozatimni cile a dfivejsi
prekroceni cilt bude odménovdano kredity CO
a uvolnuje se striktni linedrni cesta snizovani.
Levin to vnima jako pokrok, ktery vytvari pobidky
k prodeji co nejvetsiho poctu elektrickych
ndkladnich vozidel.

Zasadni rozdil na trhu s osobnimi automobily
spociva v investicni povaze ndkladnich vozidel.
Dopravci se rozhoduji striktné na zdakladé
ziskovosti. O ndkupu rozhoduji pofizovaci naklady,
ceny energii, vyuziti a nabijeci infrastruktura.

,Vysoké ndaklady, nedostatek pobidek k
nakupu, nedostatek nabijecich stanic pro
nakladni vozidla a znacné rozdily v drovni
elektrifikace mezi &lenskymi staty EU brani
prechodu k elektrickym nakladnim vozidldm.
Rozdily v nabijeci infrastrukture jsou u osobnich
automobild mnohem méné vyznamné nez
u nakladnich vozidel, kterd jezdi na dlouhée
vzdalenosti po celé Evropé,” uvadi Levin.

Zatimco rust ovliviiuje mnoho okolnosti, Levin
kritizuje skuteCnost, Ze sankce nakonec dopadaiji
vyhradné na vyrobce ndkladnich vozidel, a
to je nespravedlivé. Proto vold po dfivéjsi revizi
predpist o emisich CO a spolehlivém novém
rdmci nejpozdéji do prvni poloviny roku 2026.

Levin vidi slibny pfistup napfiklad v némecké
iniciativé osvobodit elektricky pohdnénd ndkladni
vozidla od mytného do poloviny roku 2031,
kterd by podle ného méla platit v celé Evropé.
On sdm ovsem dalsi jedndani vést nebude,
protoze své predsednictvi v ACEA pro rok 2026
preddva generdlni feditelce Daimler Truck Karin
Radstromove.
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Dachser Czech Republic bilqncovql“’ 025

Pfedbé&zné hospoddrské vysledky dopravni
spolecnosti Dachser Czech Republic ukazuji na
narust obratu a zvyseni poctu zdsilek. Spolecnost
dokoncila vyznamné investice do rozsifeni svych
kapacit. V Dachser Czech Republic pracuje v
Sesti pobockdach a ¢tyfech provozovndch 517
zaméstnancu. Noveé oteviend pobocka Dachser
Kladno je pripravena pro dalsi rast.

Rok 2025 pfinesl oziveni Ceské ekonomiky a
postupné rostouci export, ktery nabral tfempo
zejména od druhého Ctvrtlett. Trzni prostfedi viak
naddle ovlivihovala nejistota spojend s ménici
se celni politikou nové americké administrativy,
kterd v prvnim pololeti uvedla mezikontinentdini
prepravy do rezimu ,push and pull®. Soucasné
pokraCoval celoevropsky trend smérem k jesté
vetsi digitalizaci, automatizaci a udrzitelnosti v
logistice.

V kontextu téchto zmén zaznamenala
dopravni spole¢nost Dachser Czech Republic
dalsi dspésny rok. Podle predbéznych vysledkd
dosahne obrat ve vysi 4,4 miliardy korun (+4 %),
pocet zasilek se zvysi na 1,3 milionu (+2,8 %) a
tondz na 215 000 tun (+8 %).

.Relevantni je srovnani s obdobim pred
pandemii covidu, ktera vyznamné ovlivnila
cely logisticky pramysl. Nyni, po zklidnéni a
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zavedeni ,nového normalu”, je nas obrat ve
srovnani s rokem 2019 vy335i o vice neZ 42 %,
pocet zasilek vzrostl o 16 % a tondaz temér o 41
%. Nase dlouhodobé investice do infrastruktury
a digitalizace nam umoznily posilit organicky rdst
a potvrdit stabilitu nad drovni pred pandemii i
ve srovnani s rokem 2024," vysvétluje generdini
feditel Dachser Czech Republic Ing. Jan Pihar.

S koncem roku 2025 po celé Evropé fungovaly
bezemisni zony v 25 metropolich v&etné Prahy,
které spoleCnost Dachser zavazi s nulovymi
lokdlnimi emisemi. Do celoevropske flotily pfibyly
desitky ndkladnich vozidel na elektropohon a
spoleCnost zacala vyuzivat i biopalivo HVYO100.
V Ceské republice Dachser rozsitil Useky
zAsobované bezemisné a do rediného provozu
uved| komplexni feseni v pobolce v Kladné. To
zahrnuje fotovoltaickou elektrarnu s bateriovym
ulozistém zdasobuijici zelenou elektfinou viastni
dobiject infrastrukturu pro ndkladni a osobni
vozidla i provoz pobocCky.

Rok 2026 pfinese do mezindrodni dopravy
vyznamnou zménu v podobé tachografd pro
lehkd uzitkova vozidla s nejvyssi povolenou
hmotnostiod 2,5t do 3,5 1-o0d 1. 7. 2026 budou
muset byt i dodavky v mezindrodni preprave
vybaveny chytrym tachografem 2. generace.
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