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Skoda Auto CR hodnotil

VYVOJ GEKAJICICH OBJEDNAVEK

Domadci zastoupeni Skoda Auto zhodnotilo rok
2022. S ohledem na problémy ve vyrobé povazuje
celkovy pocet 62 905 nové registrovanych vozU
za odpovidaijici. Znamend 1o sice, ze podil na trhu
klesl na 33 % z 37 % v roce 2020, ale odpovidd
hodnote z let 2016 az 2019. Z hlediska objemu
se Cesky trh stal po Némecku druhym nejvétsim
odbytitém novych vozd Skoda na celém svéta,

.Rok 2022 byl velmi rozporuplny, ale nejen
negativné. Vysledek povazujeme s ohledem na
uskali ve vyrobé za pozitivni. Situace se zasadné
nelepsi, takZe problemy poslednich let budou
pretrvavat. Presto pevné vélime, Ze rok 2023 bude
rokem zkracovani dodacich Ihat, DdleZité pro nas
je, Ze je po nasich vozech stale velka poptdvka
a stale se objednavaji nova auta,” zhodnotil
uplynuly rok vedouci obchodni organizace
Skoda Auto Ceskd republika Jifif Maladek.

Zatimco ve fleetovém segmentu drzela
znacka Skoda témér 38% trzni podil, mezi
soukromymi zdkazniky ji s 18,7 % patfila 2. pficka.
~Soukromi zakaznici jsou citlivéjsi na dlouhé
dodaci Ihaty, zatimco firmy jsou schopny nakup
aut planovat dlouhodobé. V poslednim Ctvrtleti
uZ jsme zase byli jasnou jednickou i v doddavkach
soukromnikum, coZ je davodem k optimismu,”
vysvétluje Jifi Malacek.

| kdyZz pocet prodanych vozd klesl, prodej
elektromobil¥ vzrostl 0 47 %. Ze viech 3892 v CR
prodanych elektricky pohdnénych vozidel jich
1293 neslo znacku Skoda, coz predstavuje trzni
podil 33,2 %.

V siti prodejct ojetych vozt Skoda plus bylo
vioni doddno 42 800 aut, coZz znamenalo pokles
0 30 % proti 55 950 vozdm v roce 2021. Z toho
bylo 20 % vozU kategorie Ro&ni vozy, tedy ve stafi
do 1,5 roku, naprosta vetsina (51 %) byla auta
kategorie Vyzkousené vozy s prdmérnym vékem
t¥i roky. Prodej ojetych voz v siti Skoda plus proto
do znacné miry souvisi s prodejem novych vozU.

.V dnesni turbulentni dobé Ize téZko Cinit
dalekosahlé predpoveédi, nicméné v lefoSnim
roce by mél celkovy trh rast alespori o 5 %. To
znamena, Ze by se v Cesku mélo prodat pres
200 000 novych osobnich automobiltl. Skoda Auto
CR md ambice tento rist minimainé kopirovat.™
komentuje vyhled na letodni rok Jifi Malacek.

PRODEJ FIREMNIM ZAKAZNIKUM

SKODA 379% -0,7p.b.

VOLKSWAGEN 10,1% 0,3 p.b.

Vozy Skoda dri podil

64 %

v8ech operativnich
leasingtl

HYUNDAI 6,4 % -0,8p.b.
TOYOTA 5,6 % 1,0p.b.

MERCEDES-BENZ 4,6 % -0,2p.b.

PRODEJ SOUKROMYM ZAKAZNIKUM

HYUNDAI 189%
SKODA 18,7 %
DACIA 11,6%
TOYOTA 84%

LU 76%

PREDSTAVENI NOVYCH MODELU

Modernizovana Scala

Kodiaq Nova generace

Modernizovany Kamiq

Superb Nova generace
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Nissan a Renault reviduji alianci a stanou se rovnopravnymi

SpoleCnosti Nissan Motor a Renault SA
se dohodly na rozsdhlé reorganizaci své
dliance. SpoleCné ozndmenizavrsilo témer
Ctyfi mésice intenzivnich jednani. Dohoda
povede k tomu, Ze Renault snizi svdj podil
ve spolecnosti Nissan na 15 % ze 43 %
a viozi 28 % akcii japonské automobilky
do francouzského frustu. Ackoli Renault
pred dvaceti lety zachrdnil Nissan pred
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RENAULT NISSAN MITSUBISHI

bankrotem, je z hlediska prodeje mensi
automobilkou. Nissan a Renault budou nyni
mit 15% vzdjemny podil akcii, ktery Nissanu
umozni vykondvat hlasovaci prava, coz
diive nemohl. Renault pldnuje poverit
francouzského sprdavce, aby prodal akcie
Nissanu v hodnote priblizné 4,1 miliardy
dolard podle soucasnych trznich hodnot,
pokud to bude pro Renault komercnée
vyhodné. V rdmci dohody se Nissan
a Renault zavazuji spojit vice zdroju do
klicovych projektu v Latinské Americe, Indii
a Evropée. Nissan rovnéz uved|, ze bude
investovat do nové jednotky Renaultu pro
vyrobu elektrickych vozidel Ampere.

Prazskd plyndrenska chce plnici stanice na vodik

Celkem ftfi plnici stanice na vodik pldanuje
v Praze vybudovat Prazskd plyndarenskd.
Prvni z nich bude v aredlu spoleCnosfi
v Praze 4 — Michli. Dalsi dvé budou na
Uzemi velkych logistickych aredld. Plnici
stanice budou vefejné a vedle osobnich
vozUu umozni Cerpdni vodiku do nadrzi
ndkladnich vozidel a autobust. Zdmérem
Prazské plyndrenské je nabizet ,zeleny™
vodik vyrobeny elektrolyzou vody. PInici
stanice v Michli proto bude vyuzivat
zelenou elekffinu ze soldrnich paneld
v tfamnim aredlu.

Nastup vodikové mobility je zatim v CR
velmi pomaly. Teprve loni v cCervnu
zahdijila provoz prvni verejnd vodikova
stanice v Ostraveé-Vitkovicich, kterd zatim

funguje v omezeném rezimu. Skupina
Orlen Unipetrol se chystala uz v roce 2021
zprovoznit prvni vodikové stanice. Kvuli
protahujicimu  se vybéru dodavatele
a dlouhému schvalovani viak dodnes
nefunguje anijedna. PInicistanice v Praze-
Barrandoveé je jiz stavebné dokoncena,
aviak nemd jesté vsechna potrebnd
povoleni. V nejblizsSich tydnech snad zahdji
provoz. Nasledovat mad vystaviba plnicich
stanic v Brné a u litvinovské rafinerie.

Dalsi témata 5. tydne na autoweek.cz

Elektromobily loni nacerpaly u CEZ o 25 % energie vic
Vyuziti sité E.ON Drive meziroCné vzrostlo na dvojndsobek
Silnicni dopravci hidsi vyrazny Ubytek zakdzek

500 dobijecich stanic CEZ

Vilel=Xale
www.autoweek.cz
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Zivotnost elekiromobilti od Peugeotu 25 let?

RozsAhly program PeugeotE-Lion nepfinese
jen progresivni elektrifikaci modelove nabidky
znacky, ale zahrnuje také snahu o prodlouzeni
zivotnosti elektromobild i renovace aut na
elektricky pohon.,

Uz béhem letosniho roku budou viechny
proddvané modelové fady znacCky Peugeot
elektrifikované a po uvedeni pé&ti novych vozl
budou mit do roku 2025 viechny modely piné
elektrickou verzi. Od roku 2030 chce Peugeot
v Evropé proddvat jen vozy s elektrickym
pohonem.

Jiz predstavené elektrické verze e-308
a e-308 SW budou pohdnény elektromotorem
nové generace s vykonem 115 kW (156 k)
a umozni dojezd pres 400 km. Dalsi hvézdou bude
tfeti generace modelu 3008, kterd se v elektrické
verzi e-3008 predstavi v druhé poloviné roku
2023. PUjde o prvni model na nové platformé
STLA Medium. Nabidne tfi motory vCetné
verze s pohonem vsech Ctyf kol a ma umoznit
pozoruhodny dojezd az 700 km. Vétsi sourozenec
e-5008 bude uveden o néco pozde&;ji.

Do velké Casti nabidky (208, 2008, 308, 3008,
5008 a 408) bude uvedena novda hybridni
jednotka Hybrid 48V s elektromotorem o vykonu
21 kW a motorem Purelech nové generace
s vykonem 74 kW (100 k) nebo 100 kW (136 k).

Peugeot hodld do roku 2038 dosdhnout
cil uhlikové neutrality ,Carbon Net Zero".

Vicepresidentka Stellantisu pro obéhovou
ekonomiku Alison Jonesova upfesnila, co to
kromé elektrifikace vozd znamend. U Peugeotu se
mj. chtéji zaméit i na zivotnost aut a jednotlivych
komponent. Znamend to mj. prodlouzeni
celkového zivotniho cyklu elektromobild na 20
az 25 let, zatimco dnes je u vozu se spalovacimi
motory 15 let. Poté by mélo byt 80 % surovin
vyuzito opét ve vyrobé novych vozu.

Konstrukce vozidel proto ma byt odolngjsi,
zejména diky novym platformdm STLA skupiny
Stellantis, m& umoznit renovaci a recyklaci
zAkladnich komponent, obnovovani
opottebitelnych dild a pravidelné aktualizace
na dalku zaijisti, aby technologie ve voze byly
vZzdy moderni. K tomu se pfidd renovace vozidel
a jejich zkvalitnéni (retrofit) za ucelem prestavby
stavajicich modeld se spalovacimi motory na
elektromobily aby se prodlouzila jejich zivotnost
pokud jejich dalsi provoz bude zakdazan.

Vilel=Xale
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BYD zvysil zisk vic nez ¢tyrndsobné

Podle zprdavy o hospodarenispoleCnosti
BYD dosdhl &insky vyrobce elektromobill
a plug-in hybridd v roce 2022 provozni
pfijem ve vysi 420 miliard juant (1360
miliard K&), pficemz Cisty zisk dosahne 16
az 17 miliard juand (62 az 55 miliard K&).
To predstavuje mezirocni ndrdst na vic

nez Ctyfndsobek. SpoleCnost uvedla, ze
dosdhla nejen vyznamny rust prodeje, ale
také vyrazné zlepsila ziskovost a ucinné
zmirnila  flak na ndklady zpusobeny
rostoucimi cenami vychozich surovin.

V roce 2022 BYD prodal celkem
1 863 500 elektromobild a plug-in
hybridl, coz predstavuje meziroZni nArust
o 208,64 %. Prekonal tak spoleCnost
Tesla a stal se celosvétovym Sampionem
v prodeji elektrifikovanych automobild.
Tesla ozndmila celosvétovy prodej za rok
2022 rekordnich 1,31 milionu vozidel, coz
znamenalo mezirocni navyseni o 40 %.
BYD ale stdle za Teslou zaostavd pokud
jde o celosvétovy prodej pIingé elektricky
pohdnénych automobild o témér 400 000
vozidel.

Druhy paliv u novych automobilu v EU

Prestoze se trh s novymi automobily
v EU od srpna do prosince 2022 zlepsil,
kumulativni  polet registraci novych
vozidel dosahl jen 9,26 milionu, coz byla
nejnizsi Uroven od roku 1993. Registrace
novych elektromobiltl (BEV) oviem naddle
rostly, takze jejich podil se mezirocné zvysil
0 3.0 % na 12,1 % (1,12 milionu BEV). Silny
rok to byl také pro automobily s hybridnim
pohonem (HEV), které dosdahly trzni podil
22,6 % (2,09 milionu vozidel a ndrdGst
o 86 %). Prodej plug-in hybridnich
vozU (PHEV) vzrostl jen o 1,2 %. Vozy se
zGzehovymimotorynabenzinavznétovymi
na naftu naddle ztrdcely, dohromady
viak stale ftvorily vice nez polovinu
prodeje novych aut v EU. CeloroCni

registrace vozu s motory na naftu klesly
o 19,7 % na 1,5 milionu kusG s trznim
podilem 16,4 %. V poslednim Ctvrtleti roku
vozidla s alternativnim pohonem (APV)
predstavovala vic nez polovinu (83,1 %)
trhu. Bylo to poprve, kdy prfekonaly tfradicni
typy vozidel na benzin a naftu.

CARS BY FUEL TYPE, FULL-YEAR 2022
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Premiéri protestuji proti Euro 7

Budouci emisni norma Euro 7 naddle vyvolava
kontroverze. Pfedsedové vidd spolkovych zemi
BAdensko-Wurttembersko, Bavorsko a Dolni
Sasko Winfried Kretschmann (Zeleni), Markus
Séder (CSU ) a Stephan Weil (SPD) pozaduiji
ZlepSeni pladnované emisni normy Euro 7. V dopise
kancléfi Olafovi Scholzovi (SPD) vyjadfuji obavy, Ze
zavedeni emisni normy Euro 7 bude mit vyznamny
negativni dopad na némecky automobilovy

pramysl.

.Zda dalsi zprisnéni norem povede k dalsimu
vyraznému zlepseni kvality ovzdusi, se nam
zda byt spis diskutabilni. Spolecenskée piinosy
a ekonomické naklady musi byt v odpovidajicim
poméru. Nova emisni norma a s ni spojené
festovaci podminky musi byt rovnéz technicky
a ekonomicky proveditelné. RovnéZ jsou nutnhé
odpovidagjici terminy implementace, které
zohledriuji i vyvojoveé cykly vyrobct automobild,”
uvadi tfistrdnkovy dopis 1t premiéra.

V dopise se uvadi, ze vyrobci automobild
a jejich dodavatelé jiz nastoupili nevratnou
cestu k pohondm s nulovymi emisemi. B&densko-

Wurttembersko, Bavorsko a Dolni Sasko jsou proto
toho ndzoru, Ze novd emisni norma by neméla vést
k tomu, Ze by ,muselo byt vynaloZzeno nadmeérné
mnoZstvi prostfedk’ na optimalizaci technologie,
ktera pravdépodobné nebude od roku 2035 v EU
povolena.” S ohledem na konkurenceschopnost
firem a ochranu klimatu musi financni prostfedky
pramyslu proudit mnohem naléhaveéji do novych
pohonu Setrnych ke klimatu.

Premiéfi ve svém dopise kritizovali zejména
terminy implementace nové normy — ¢ervenec
2025 pro osobni automobily a lehkd uzitkovd
vozidla a Cervenec 2027 pro tézkd uzitkovd vozidla.
Ty jsou podle nich technicky pfilis ambicidzni.
Navic existuje skuteCné nebezpedi, Zze nebude
mMmozna pravné zabezpelend registrace vozidel
a ze u registracnich uradd vznikne pretlak.

Z pohledu automobilovych zemi ma spolkovd
vidda pfi jedndnich na drovni EU zabrdnit
negativnim ddsledkim pro pracovni mistq,
tfvorbu hodnot a konkurenceschopnost. Pro ffi
automobilové zemé, ,v nichz se automobily Zivi
hodné pres milion lidi*, jde o hodné,

vice na
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MAGAZIN PRO AUTOOPRAVARENSTVI, AFTERMARKET A AUTODOPRAVU

Barvou roku 2023 je Techno Blue

Lakarsky koncern Axalta Coating
System, v jehoz rdmci  puUsobi
i némecky vyrobce  prémiovych
autoopravdarenskych  lakd  Standox,
jiz po devaté predstavil barvu roku
.Global Automotive Color of the Year
2023", Pruzkum  oblibenosti  barev
v autoprdmyslu, jez koncern proved!
a zverejnil pod ndzvem ,Powered
by Color®, vyzdvihuje a zohlednuj
generacni  trendy, ménici se vkus

Tatra Trucks zvysila vyrobu

AutomobilkaTatraTrucksvroce 2022 vyrobila
a z&kaznikdm dodala 1326 automobild, coz
bylo vic nez v predchozich letech. Nejvetsi
Cast z dodanych ndkladnich automobiltl
pufovala na tuzemsky trh. Za rok 2022
dosdahla trzby ve wsi 7,12 miliardy K&, coz
bylo o 10 % vic nez pldnovala. Pro tento rok
pldnuje dalsi navyseni vyroby. Automobilka
také v minulém roce pokracovala v pinéni
klicovych kontraktt a zahdijila vyvoj novych
generaci automobilll  svych stéZejnich
modelovych fad i systémuad alternativnich
pohont. Tyto procesy se zdsadnim
zpusobem promithou do jeji produkce
v Ndsleduijicich letech. Rozbéhl se projekt
vyvoje automobilu s palivovymi Clanky,
pracuje také na hybridnim voze s motorem

a pozitivni pohled na svét. Vsechny tyto
faktory stdly za vybérem barvy pro rok
2023. Techno Blue je pulsujici barva, kterd
jde s rytmem energické doby. Moderni
odstin ztélesnuje prechod z redlného
do virtudinino svéta. Barva Techno
Blue byla vyvinuta s ohledem na Siroké
vyuziti v autoopravdarenstvi a obohacuje
rozmanitou paletu barev Axalta. Jakozto
predni producent lakovacich materidlt
Axalta vyuzivd k urCeni budoucich
barevnych  trendd své  inovativni
tfechnologie, pokrocilé receptury
a prfehled o barevnych preferencich
trhQ. Exkluzivni zastoupeni pro Ceskou
republiku pro prémiove laky spoleCnosti
Standox mad spolecnost Servind.

Tatra i na elektricky pohdnéném vozidle se
spalovacim motorem v rolirange extenderu.
PokraCuije rovnéz ve vyvoji novych generaci
svych standardnich modelu. V lorskémroce
zacaly zkousky prototypld nové generace
modelové fady Force a konstruktéfi pracuiji
Nna nove generaci modelové fady Phoenix.
Ty by se mohly dostat do sériové vyroby
v roce 2024 Ci 2025.

vice na
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Pro¢ bychom méli utvaret budoucnost
a ne regulovat minulost |

Generadini feditel skupiny Renault Luca de
Meo z pozice presidenta Sdruzeni evropskych
vyrobcu automobild ACEA vyzval v otevieném
dopise vedouci predstavitele evropskych
instituct k strukturované prdmyslové politice,
kterd by pomohla fesit soucasné problémy
automobilového prdmyslu EU a vyrovnala se
politice ostatnich svétovych regiona.

S pfechodem na bezemisni mobilitu se
automobilovy pramysl nachdzi v prelomovém
obdobi. Evropsti politici urcili trajektorii a pramysl
je odhodldn ji naplnit. Automobilovy pramysl
je pro Evropu ekonomickou hnaci silou a stoji
v Cele pfrechodu na mobilitu s nulovymi emisemi.
Posledni trendy v3ak ukazuiji, ze postupné ztraci
pUdu pod nohama ve prospéch svych hlavnich
svétovych konkurentu.

Neddavné legislativni ndvrhy, jako je Euro 7,

ukazuii, Ze pristup Evropy spociva v regulaci cesty
k nulovym emisim, zatimco jiné regiony tuto cestu
stimulujt.

.10, co dnes Zadame, je strategicky pristup,
oteviend vize, ¢as a predevsim mozZnost
byt partnerem a vnést do debaty hlas

Open letter to the leaders of the EU institutions, 31 January 2023

dCCd

Why we should shape the future, not regulate the past

Dear President of the European Commission,
Dear President of the European Parliament,

Dear Ambassadors,

As | start my mandate as President of the European Automobile Manufacturers’ Association
(ACEA), | would like to share with you the mindset driving me, as well as my colleagues, the
CEOs of the EU auto industry. Because a constructive exchange between policy and industry
is more necessary than ever to come up with solutions for preserving this sector, which is so
crucial for Europe’s economy and society.

Over a 30-year long career, | have had the opportunity to hold executive positions in French,
Japanese, Italian, German, and Spanish manufacturers. | had the time to live through several
market crises, the transition to new regulations, the arrival of new competitors...

One thing is certain: today, with the transition to zero-emission mobility, this industry is at a
turning point. European policymakers have set the trajectory, and the industry is determined
to deliver.

automobilového prumyslu. To, co nabizime,
je naSe odhodlani dosahnout dané cile,
fransparentnost a pristup zaloZzeny na faktech
spolu s kazdodenni praci miliona lidi," kon&i dopis.

Luca de Meo je znepokojen klesajici
konkurenceschopnosti pridmyslu EU na svétové
scéné. ,Nas prumysl ma jiz dlouho konkurencni
vyhodu v celem hodnotovem Fetézci vozidel
se spalovacimi moftory. V pfipadé elektricky
pohdanénych vozidel tomu tak jiz nebude,
pfineimensim v kratkodobém horizontu. Nasi
konkurenti maji v rukou mnoho karet, které
my zatim nemame, a fo ve vyssich udrovnich
dodavatelskeho Fetézce elektromobill
s akumulatory. Navic jejich podpora ze strany
statnich a mistnich orgdnt je masivni a v Ciné
a USA stdle roste.”

Vidime, Ze Spojené staty stimuluji svdj pramysl
v ramci pfechodu na ekologickou vyrobu,
zatimco pristup Evropy spocliva v regulaci fohoto
oadvétvi. Napfriklad navrh normy Euro 7 uklada
pramyslu nerealistickd omezeni aby zpomalil
snahu o dekarbonizaci. Dodrzovani normy Euro
7 by pfineslo zvyseni nakladd, které by mohlo
zakazniky odradit od ndkupu novych automobild.
To by prodlouZzilo stafi vozoveho parku, takze by
starsi vozy s vyssSimi emisemi zGstaly na silnicich
déle," varuje de Meo.

.vrdime, Ze bychom mohli dosahnout
mnohem lep$iho poméru nakladd a pfinosd,
kdybychom obrovské investice, které si Euro 7
vyzada, preorientovali na elektrifikaci, cenoveé
dostupnéjsi elektromobily a vyvoj bezemisnich
technologii pro zlepseni vozoveho parku,”
vysvetluje de Meo.

www.autoweek.cz
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Evropské
automobilky maiji
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Cinské automobilky Ndborovd krize
ohrozuji pozici zdpadnich v dopravé
znacek na evropském trhu



Evropské automobilky maii proti Ciné slak

Cina byla dlouho pro zadpadni automobilky
husou sndasejici zlatd vejce. Stdle vic se viak
jevi joko hrozba. Cinské skupiny se zamé&ruji
Nna zahranicni trhy. Pfedevsim Evropa se zdd
byt proti této konkurenci obzvlasté zranitelna.
Podle poradenské spole&nosti Inovev mély
elektromobily Cinskych automobilek v roce 2022
v Evropé jiz 9 % podilu na trhu, coz byl témér
dvojndsobek oproti pfedchozimu roku, a tempo
rastu se zrychluje.

V poslednich letech zapadni znacky v Ciné
ztratily podil na trhu, coz domdcim vyrobcim
pfineslo vetsi Uspory z rostouciho objemu
produkce a vyssi efektivitu. Té€zi z rozsdhlého
domadciho dodavatelskeho fetézce, vCetné
nejvétsich svetovych vyrobcd akumuldtord, coz

jim otevird pfistup k inovativnim technologiim.

Zatimco zapadni automobilky zvysuji nGklady
za jizdu s akumuldtory, Cinské skupiny snizily
podle poradenske spolecnosti JATO Dynamics
pradmérnou cenu elektromobilu od roku 2015
do prvni poloviny roku 2022 o polovinu na
32 000 eur (760 000 K&). Jejich vyssi efektivita
a nizsi ndklady znamenaii, Ze vyrobci z Ciny dokdz
vyrobit elektromobil v prdméru o 10 000 eur
(240 000 K&) levnéji nez jejich zapadni konkurenti,

Evropa se viak zdd byt mnohem vic ohrozena,
protoze americké automobilky tézi z lasky

fidiCu k velkym autdm a z viddnich dotaci na
domdaci vyrobu v rdmci zadkona o snizovani
inflace. Pokud chce Evropa do roku 2035
postupné prestat vyrabét vozidla se spalovacimi
motory, bude potfebovat velkou nabidku
levnéjSich elektromobild. Jenze prdmérnou
cenu elektromobilu v Evropé JATO odhaduje
na 56 000 eur (1,33 milionu K&), coz je ale pro
veétsinu zakaznik( prilis.

Vysledkem muze byt, ze zdpadni automobilky
se budou muset pfetahovat o mensi misto na
svych domdcich trzich, ale také snizovat ceny,
coz poskodi jejich ziskovost. Inovev odhaduje,
ze Cinské skupiny by mohly do roku 2030 ziskat
20 % evropského trhu s elektromobily, zatimco
podil evropskych znacek na Cinském trhu klesne
266 % v roce 2021 na 45 %.

Podle Cinské asociace vyrobct automobilt
Cina v roce 2022 vyvezla 3,11 milionu vozidel,
coz znaci meziro&ni narust o 54,4 %, pricemz
vyvoz elektrifikovanych vozidel vzrostl o 120 %.
Jejich vyroba vzrostla o 96,9 % na 7,06 milionu
vozU a prodej na nejvétsim automobilovém trhu
svéta dosahl 6,89 milionu vozidel, coz predstavuje
narust o0 93,4 % (v EU to bylo 1,3 milionu vozidel)
a podil 25,6 %.
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Cinské automobilky ohroZuiji p

zapadnich znacek na evropsk

Michal Hudec z portdlu euractiv.sk shrnul
vysledky diskuse o budoucnosti Ceského
a slovenského automobilového pramysilu.

Evropa byla velmoci ve vyrobé aut. Sektor se
v3ak postupné preklapi od vyroby spalovacich
motorl k elektromobildm, kde evropsti vyrobci
zatim zaostavaiji. , Poptavka po elekfromobilech
v Evropé je. Pokud ji neuspokoji evropsti vyrobci,
uspokoji ji ¢insti," konstatovala Julia Polis¢anova
z nevlddni organizace Transport&Environment.
Polis€anova predpoklddd, ze bez ochrannych
opatteni pro evropsky automobilovy pramysl
bude podil &inskych znacek ddle stoupat.

.Pokud jsme mohili fici, Zze u spalovacich
motort byla Cina margindini, u elektromobil
fo uzZ neplati," dodal feditel Slovenské asociace
pro elektromobilitu SEVA Patrik Krizansky. Z deseti
nejvetsich vyrobcu elektromobilll na svété je pét
Cinskych a pouze dva evropsti — Volkswagen
a BMW.

Cinskym automobilkdm situaci usnadniuje
i fakt, Ze evropské automobilky ustupuji od vyroby
mensich modeld. Michaela Hletkovda-Ploszekova
ze Svazu automobilového prdmyslu Slovenské
republiky (ZAP) tvrdi, Ze se automobilky pouze
prizpUsobuji pozadavkim spoftfebitelt. Analytici
nevlddnich organizaci za politikou automobilek
zase vidi snahu zvysit zisk prodejem vétsich a tedy
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drazsich modeld. Polis€anova zpochybnila, Zze
na trhu neni o mald auta zdjem. ,Americké
a evropské automobilky se jednoho dne mohou
probudit do svéta, ve kterem ztrati vétsinu podilu
na frhu,” dodala PolisCanova.

Konkurenceschopnost evropského
automobilového primyslu nestoji pouze na
tom, zda se v Evropé budou Ci nebudou vyrdbét
elektromobily. Do velké miry zAavisi také na vyrobé
akumuldatord. Ty totiz tvofi 40 % hodnoty vozu. | ve
vyrobé& akumuldtord viak v soucasnosti dominuje
Cina. Vé&tiina kapacity, kterou bude svét pro
pohon elektromobild do roku 2030 poftfebovat,
vSak jesté neexistuje.

V poslednich mé&sicich se diskutuje o tovarné
na vyrobu akumuldtorld Volkswagenu, kterd
by méla stat ve
stfedni Evropé&. Ministr
hospoddrstvi SR Karel
Hirman neddvno
zpochybnil, zda by
se Slovensko mélo
o takovou investicCi
v dobé& energetické
krize uchdzet. Vyroba
akumuldatoru je totiz
energeticky narocny
proces.
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Expert Toyoty: .
elekitromobily svét nespasi, klicem je lithium

Svét nebude v blizké budoucnosti bojovat
jen s rastem CO, v ovzdusi, ale bude se potykat
s nedostatkem lithia potfebného pro vyrobu
akumuldtord do elektromobild. Do roku 2040
poptavka po lithiu nékolikandsobné vzroste
a vznikne deficit. Tomu by se podle feditele
vyzkumu Toyota Motor Gilla Pratta mély
prizpUsobit strategie rozvoje, které by se nemély
zameérovat jen na elektromobily.

Pratt konstatoval, Zze elektromobily jezdi bez
emisi, ovsem jejich poffeba lithia je vysoka.
Hybridy a plug-in hybridy jej potfebuji také, ale
v mnohem mensim mnozstvi. ,Globadlni vozovy
park se musi co nejdrive elektrifikovat. Nemélo
by se to vsak dit pouze jednim zpusobem.
Vysledny mix by mél vést ke snizeni emisi, ale
pri uarzitelné spotrebé lithia,” uvedl| Pratt na
svetovem ekonomickém féru v Davosu.

LJe dllezité pochopit, Ze oxid uhlicity zastava
v ovzdusii 100 let. Nejddlezitéjsi proto neni, kolik ho
vypustime za rok, nybrz k jak vysoke koncentraci
CO, v pribéhu Casu dospéjeme. Chceme-li tuto
akumulaci minimalizovat, musime co nejrychleji
snizit Cisteé emise CO,," vysvetlil Pratt,

COMMITTED TO
IMPROVING THE STA]
OF THE WORLD

Pro lepsiilustraci pohledu Toyoty jako pfiklad
srovnal tfi zplsoby dekarbonizace vozového
parku 100 automobild se spalovacimi motory
s pouzitim akumuld&tord o kapacité 100 kWh.
Typické prdmerné emise CO, za zivotni cyklus
automobilu se spalovacim motorem jsou
250 g/km.

Volba elektrického pohonu zpusobi, ze
akumuldtor o kapacité 100 kWh, ktery je v tomto
experimentu k dispozici, bude urCen pouze pro
jeden vuz s nulovymi emisemi. Zbyvajicich 99
vozidel bude konvencnich s emisemi 250 g/km
CO, a primerné emise celého vozového parku
se snizio 1 %.

V pfipadé plug-in hybridnich vozt s 18 kWh
akumuldtorem bude 100 kWh &lankud stacit na
vyrobu 3esti vozl s prameérnymi emisemi CO,
150 g/km. Primérné emise vozového parku
94 aut se spalovacimi motory a desti plug-in hybridd
budou 244 g/km, coz predstavuje snizeni 0 2,4 %.

Stejné Clanky o kapacité 100 kWh postali
k vyrobé 90 klasickych hybridt s akumuldtory
o kapacité 1,1 kWh a primérnymi emisemi
CO, 200 g/km. Vysledkem bude vozovy park
Q0 hybridd a 10 konvencnich automobill
s prameérnymi emisemi 205 g/km, cozZ je az
0 18 % méné nez pred obmenou.

Tfebaze individudini vysledek hybridniho vozu
neni tak dobry jako vysledek elektromobilu,
kombinovany vysledek celého vozového parku
ukazuje, ze hybridy vyuzivaji dostupny omezeny
pocet Clankd do akumuldtord mnohem

efektivnéji.
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Ndborova krize v dopravé

Vitejte u nejnoveéjsi prehled zprdv Euractivu
o mobilité z celé Evropy.

Odvétvi dopravy prochdzi krizi ndboru
zameéstnancu. Neschopnost prildkat mladé
pracovniky, zejména Zzeny, ma vazné dusledky
— od nedostatku Fidicd ndkladnich aut az po
nedostateény pocet zameéstnancu pusobici
chaos na letistich.

Pro¢ tomu tak je? Na tuto otdzku se snazila
odpovedét Evropskd federace pracovniku
v dopravé ETF v diskusi u kulatého stolu. Akce
se zucastnili i zGkonodadrci EU a komisarka pro
dopravu Adina Valeanovad. Diskusi zahdijila
generdlni tajemnice ETF Livia Speraova:
~Soucasny nedostatek pracovnik( v dopravé
je dusledek 30 let politiky EU zamérfené na
liberalizaci tohoto odvétvi.”

Odbordfi chtéji vetsi regulaci, aby ochrdnili
pracovniky, zatimco pravicovi zakonoddarci tvrdi,
ze naopak Vvets liberalizace donuti firmy soutézit
o talenty, coz povede k vy3sim mzddm. ,Pokud
mate dobré pracovni podminky a dobré platy,
muzZete se vsadit, Ze najdete lidi, ktefi pro vas
budou pracovat, Pokud nemate ani jedno, bude
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to tézké," fekla komisarka Valeanuova.

Rumunsky zakonoddarce Marian-Jean
Marinescu odmitl vyzvy k vétsi regulaci: ,Néktere
pfibéhy o vykofistovani, které odbory uvadéji,

pfipominaiji retoriku proti kapitalismu v obdobi

komunismu.”™ Bulharsky poslanec Petar Vitanov
reagoval: ,Viykoristovani v kapitalismu neni jen

komunisticka propaganda. Vidim to i nyni ve
vykoristovani pracujicich.”

Pokud jde o podporu vstupu vice zen do
odvétvi (pouze 20 % zaméstnancd jsou Zzeny),
velkym faktorem je podle prezidenta ETF Franka
Moreelse agrese, kterou pracovnice v doprave
zazivaiji.

Pro Uspésny prfechod ke klimatické
neutralité bude tfeba napldnovat, povolit
a postavit tisice infrastrukturnich projektd. Aby
se emise rychle snizily, je tfeba, aby planovani
a povolovdani — v&etné moznych soudnich spord
probéhlo rychle. Podle némeckych liberdinich
a konzervativnich politikd to vyzaduje také
urychleni povolovacich fizeni pro nové dainic¢ni
projekty. ,Urychlenim planovani mazeme snizit
emise CO,, zbyteCné produkované dopravnimi
zacpami a objizdkami, pokud budou ddlnice
lépe rozvinuté a propojenée,” napsal s&f FDP
Christian Lindner, ktery je i ministrem financi.
/Zeleni naopak trvaji na omezeni rychlosti na
ddlnicich, coz by udajné usetfilo dvakrat vic
uhliku, nez se dosud predpoklddalo, tedy vic
nez Sestinu rozdilu v pInéni emisniho cile zemé
v oblasti dopravy.
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4Trans poskytuje autodopravcum un

Jaroslav Ton se svym startupem 4Trans
zamérfuje na financovani malych a stfednich
podnikd v logistice prostfednictvim faktoringu.

MuzZete bliz specifikovat do jaké velikosti firmy
nebo vyse faktur prijimate zakazky?

LSpecializuieme se primarné na autodopravu
a mame jak klienty s jednou dodavkou, tak
vétsi logisticke firmy s vozovym parkem s az 30-
40 kamiony. Co se tyka faktur, fak neklademe
Zadné naroky na frekvenci nahravani nebo vysi
faktury. Historicky nejmensi proplacena faktura
byla v hodnoté 50 eur, naopak nejvyssi mély
hodnotu presahujici 100 000 eur. Nase portfolio
tvori jak firmy, které jezdi mezinadrodni zakazky,
tfak mensi hradi, ktefi se naopak soustreduji na
vnitrostatni prepravu. Tim, Ze jsme profinancovali

pres 70 000 faktur, mame v databdzi pres 12 000
ovérenych odbérateld, za nimiz byly tyto faktur
vystaveny. Uz jsme proplafili faktury do vsech
zemi EU."

V jaké fazi uzavirate smlouvu se svymi
klienty - pred tim, nez oni uzaviou smlouvu, na
jejimz zakladé budou fakturovat, nebo az kdyz
fakturuji?

.Oboji je moZné — klienti pfichdzi s potfebou
proplatit fakturu jak za odbératelem, ktereho
dobre znaji, tak kdyz chtéji teprve obchodni
vztah navazat (Casto tfreba se zahranicnim
odbératelem). V druhém pripadé jim znacné
pomaha nase trzni know-how, diky kteremu si
mohou nové odbératele pred uzavienim smlouvy
provérit.”

Odmitate néjaké zakazky nebo klienty?

. PFi uzavieni smlouvy klienta provérujeme,
podobné jako faktury, které bude nahravat.
Prevaznou vétsinu faktur jsme schopni paojistit.
Ve chvili, kdy se faktura pro nas tvaii jako vysoce
rizikova, tak informujeme klienta a spolecné
hledame cesty, jak obchoadni vztah ,uzdravit”.
K tomu nam pomaha databdze provérenych
odbératelq. JelikoZz nabizime bezregresni
faktoring a klientim se snazime vsSechny
odkoupené faktury pojistovat, tak maji s nami
VEtsi jistotu, Ze o své penize nepfijdou.”

Jak se podle vasich zkuSenosti vyviji
v poslednich mésicich platebni moralka?

,Cisté dle nasich dat jasné vidime, Ze se
zhorsuje. Primérnd doba splatnosti faktury
za rok 2022 byla 54 dnd, ale primérnd doba
zaplaceni se vysplhala na 64. Rozdil, tedy
10 dni po splatnosti, pfedstavuje vice nez
ffefinove navyseni oproti roku 2021. Pokud nase
data srovnadme s frhem, tak je patrné, Ze se
tento rozdil prohlubuje v neprospéch malych
a stfednich podnikateld. Proto jsme radi, Ze jim
muUzZeme zkratit splatnost faktury na pdr minut.”
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