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Auta je treba navrhovat pro mesta, ne

Mikromobily jsou nejekologiCtejsi budoucnosti
dojizdéni ve méstech. Uvadi to zprdva
poradenské spolenosti IDTechEx. Mikromobily
jsou povazovdany za nizkondkladovd vozidla
pro kazdodenni dojizdéni na kratké vzddalenosti
nezapadaijici do tradicniho konceptu viastnictvi
automobilu.

Je tfeba se zbavit modelu rozvoje meést
orientovaného na ddlnice a na misto toho
uprednostnit snadné a pohodiné mistni cesty.
VEtsina cest autem je kratkd a prevdzi jen jednu
osobu. Nejvic energie se vyplytva na viastni
hmotnost vozidla. Pfedimenzovand vozidla jsou
podle IDTechEx hlavni pficinou pretizeni mést,
znecisténi ovzdusi, plytvani energii, materidlem
a verfejnym prostorem.

Vzhledem k tomu, ze mésta vsude na
svété smérfuji k modelu dopravy s vysokou
hustotou a nizkou rychlosti, feSeni vyzZzaduje
novy typ osobniho vozidla. Jednou z moznosti

Relatively affordable
purchase price and low
maintenance cost

Bold, playful and compact designs
since there is no standardisation

Appeal to a younger demographic

Microcar
Characteristics

Simple to operate;
quick to charge

Lightweight

2.

Small enough to occupy minimum
road and parking space

~
IDTechEx

Electric Electric Electric Electric
scooter motorcycle three-wheeler microcar
Top speed y : o

(km/h) 40-80 80-200 50 40-100

Range (km) 60-120

IDTechEx

100-200 100-200 150-200

Battery (kWh) 122 48 515 10-20
Motor power

0.54 >4 2-8 20-50
(kW)
Weight (kg) 100-150 150-250 300-800 500-800
Cost (USS) $800-$2,000 >$4,000 Varied >$10,000

jsou mikromobily. Mikromobily jsou nejmensi
Ctytkolova elektricky pohdanénd vozidla. Maiji
v heobsazeném stavu prdmernou hmotnost mezi
100 a 500 kg. V zdavislosti na mistnich predpisech
se jejich maximalni rychlost pohybuje od 25 do
@0 km/h. Pfitom za dostupnou cenu nabizeji vic
prostoru a vykonu i lepsi ochranu nez dvoukolova
a tfikolova vozidla.

Jsou povazovana za legdaini motorova vozidla,
ale chybi jim standardizace a predpisy, které
musi dodrzovat vyrobci automobilt. Vzhledem
k tomu, Zze mikromobily jezdi po silnicich vedle
béznych automobild, je bezpelnost nejvyssi
prioritou. Profo bude nutné mit vic predpisu, které
stanovi bezpelnostni pozadavky.

Co vede lidi k tomu, ze davaiji prednost vefejné
doprave pred autem nebo kolobézce pred
chuzi? Vzddlenost sice hraje roli, ale zakladem
rozhodnuti je vliv kultury mobility ve méste.,
Kultura mobility je preference zpUsobu, jakym
se jednotlivci rozhoduji cestovat. Tato preference
vychdzi z kombinace faktorl, jako jsou socidlni
normy, méstskd krajina a dopravni infrastruktura.
Mistni kulturu mobility je dlleZité sledovat, protoze
naznacuje, jak se lidé rozhodnou pohybovat po
méste. Pokud jde o zavadéni mikroelektromobil¥
do mést, pochopeni toho, jak vypadd kultura
mobility, mulze preklenout propast mezi
potfebami a pranimi spottebitelt a fim, co mdze
novy segment mobility nabidnout.

Z technického hlediska je vyrolbba mikromobilt
snadnad, takze je Casto vyrdbéji malé firmy.
/Qjem o tuto kategorii ale projevily i nékteré
automobilky, napfiklad Renault a Citroén (i pod
znackou Opel).
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Misto Plzné USA

Jak informovala agentura Reufers,
Volkswagen v oCekdavani ziskani dotace
v ramciprogramu IRA pozastavuje plany na
vystavbu zavodu na vyrobu akumuldtord
ve vychodni Evropé. Pro vystavibu zavodu
v Severni Americe oCekdvd dotace ve
vysi 10,5 miliardy USD z programu snizovani

6 GIGAFACTORIES
IN EUROPE BY 2030

SWEDEN // SKELLEFTEA

Production start: 2023

“] SWEDEN // SKELLEFTEA
[ GERMANY // SALZGITTER
1 SPAIN /f VALENCIA®

GERMANY // SALZGITTER

. Production start: 2025
1 Site to be determined

[ Site to be determined

=240 GWh SPAIN // VALENCIA®

Production start: 2026

inflace [IRA vyhldseného presidentem
Bidenem. Volkswagen predtim nez bude
pokracovatve svychpldnechvEU,Cekdna
reakci Evropy na americky balic¢ek zakonu
o snizeni inflace ve vysi 369 miliard dolaru.
Clen predstavenstva Volkswagenu Thomas
Schmall uvedl: ,Evropa riskuje, Ze kvdli
atraktivnim podminkam, které nabizi IRA,
prohraje zavod o miliardy investic, o nichZ
se bude rozhodovat v pristich mésicich
aletech. " Volkswagen v breznu 2021 uved|,
ze Vv Evropé postavi Sest tzv. gigatovaren. Uz
bylo rozhodnuto o investicich v Némecku,
Svédsku a Spanélsku. O jednu z dalsich,
kterd mda byt oteviena v roce 2027/, se
uchdzeji Madarsko, Polsko, Slovensko
a Ceskd republika.
Vic k tématu na str. 13

VW zvysuje evropsky prodejni cil pro elekiromobily

Koncern Volkswagen chce v Evropé
proddvat vic elektromobild nez dosud
pldnoval. Vroce 2030 by mélo byt nejmene
80 % viech vozidel znacky registrovanych
v EU pIné elektrickych. Predchozi cill,
predstaveny v roce 2021, byl 70 %. Pro trhy
v Ciné& a USA zUstava cil 50 % elektromobilt
ozndmeny v roce 2021. V roce 2022
Volkswagen vykdzal celosvetovy prode;
330 000 pIné elekiricky pohdnénych
vozU, coZz ve srovndni s predchozim
rokem predstavovalo zvyseni o 23,6 %.
Bylo to necelych 10 % vsech aut znacky
Volkswagen Osobni vozy. Volkswagen
chce zvetsit prodej modelovou ofenzivou
rodiny ID. Neddavno, mnohem dfiv nez je
obvyklé, predstavil facelift kompaktniho

ID.3. Elekiricky protéjsek Passatu ID.7
bude predstaven v pristich tydnech.
Malé auto s cenou do 25 000 eur
(590 000 KE&), vychdzejici z konceptu
ID.Life, je planovano na polovinu dekady.
Od preddni prvniho ID.3 zdkaznikovi v z4fi
2020 dodala znacka po celém sveteé vice
nez 580000 vozuzrodiny ID. Se 170000 vozy
dodanymivroce 2022 byl nejproddvanég;si
model ID.4.

Dalsi témata 10. tydne na autoweek.cz

Arkady Pankrdc zahajuji vystavu vozd znacky Skoda
Prekvapivy optfimismus na trhu prace — ManpowerGroup index

trhu prace pro 2. Ctvrileti 2023

Vilel=Xale
www.autoweek.cz




Cesta k zdkazu spalovacich motc

Pravé vyslo unorové vydani magazinu
Autoservis a mobilita. Pfindsime z néj
uvodnik. Magazin Ize volné stdhnout na

https.//www.autoservismagazin.cz/projects/
Banery/AS-bok/as-unor-2023/as-unor-2023.pdf.

Schvdleni dohody o zdkazu prodeje osobnich
automobild a doddvek v Evropské unii od roku
2035 zvedlo velkou vinu emoci. Nechybélo ani
odsuzovAani europoslancu, ktefi ndvrh schvdlili
(aniz by se kdokoliv zajimal o ty, ktefi se hlasovani
vyhnuli, ffebaze také oni k vysledku vyznamnou
mérou prispéli). Opakovand tvrdd kritika
byrokratd , Eurosajuzu z Bruselu®, ktefi ném opét
narizuji dalsi nesmysl, ovsiem mda dva aspekty,
na néz se rado zapominad.

Zrod zdkonu, jako je zdkaz spalovacich
motorld, md& presné stanoveny postup. Na
formulovdani jejich textu sice maiji stale vetsi
vliv nevlddni organizace, jichz v Bruselu puasobi

unor 2023

Autoseryis

www.autoservismagazin.cz
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desitky, nicméné opakované se k nému vyjadriuji
i viaddy jednotlivych zemi. KoneZnou podobu
zAkazu musely schvdlit predstavitelé vidd viech
Clenskych zemi, pfiCemz v tomto pfipadé se na
schvdleni vyznamnou mérou podilela Ceskd
vidda.

Na konci fijna lonskeho roku byla po dvou
letech jedndani navzdory ostré kritice ze strany
automobilového pramyslu a varovdani mnoha
védcu uzaviena dohoda mezi Evropskym
parlamentem, zastupovanym nizozemskym
europoslancem z centristické frakce Renew
Janem Huitemou (fen po vystudovani ZivoZisné
vyroby rovnou nastoupil do Evropského
parlamentu), a Radou EU, kdy viddy evropskych
zemi zastupovala Ceskd vidda v pozici v té
dobé& predsedaijici zemé&. Cesky ministr pramyslu
a obchodu Jozef Sikela vysledek pochvdalil:
.Jato dohoda pfipravi pddu pro moderni
a konkurenceschopny automobilovy pramysl
v EU."

Hlasovani v Evropském parlamentu uz ma
byt jen formdalnim stvrzenim dfiv dojednaného
textu. Pfesto v tomto pfipadé nebyl vysledek
zdaleka jednoznacny a pokud by velkd &ast
z téch, ktefi se hlasovdani zdrzeli nebo se jej
nezucastnili, hlasovala proti dohod€, mohl byt
dokonce opacny.

Je proto znacné pokrytecké, kdyz se nyni
ministfi mnoha zemi ozyvaiji proti zakazu, ktery
pred nékolika mésici jednohlasné schvdlily jejich
viastni viaddy. Neméné zbytelné je i odsuzovani
poslancu, ktefi hlasovali pro dohodu. Je tfeba
si pfipomenout, Ze hlasovali ve shodé s tim,
jak se vyjadfovali uz dfiv, a ze byli zvoleni
v demokratickych volbdch. Je potfeba na
to myslet pfi pfistich volbdch do Evropského
parlamentu a uchazeClm o misto europoslance
davat ty spravneé otdzky. Pak se odpovédné
rozhodnout — a predevsim jit k volbdm.

Nebo se musime smifit s tim, ze skuteéné
vétsina ob&anu touzi po Evropé bez aut
a automobilového pramyslu.

Vilel=Xale
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Novy Hyundai Kona s netradi¢nim designem

Hyundai Kona prvni generace, ktery
byl uveden na trh v roce 2017, patfi mezi
bestsellery této korejské automobilky
vEvropé.NovageneracekompaktnihoSUV
bude k dispozicijako Cisté akumuldtorova,
pin€ hybridni i se spalovacim motorem.
Diky rozvoru prodlouzenému o 6 cm
na 266 cm a délce zvétsené o 15 cm
na 435 cm je vzadu vic mista pro nohy
i nad hlavou. Kona nabizi zavazadlovy
prostor 466 |, pfi sklopenych zadnich
sedadlech az 723 |. Dva displeje 12,3
slouzi jako pfistrojovy panel a k oviddani
informacniho systému. Kona Electric bude
k dispozici ve dvou vykonnostnich verzich
s akumulatorem 65,4 kWh nebo 48,4 kWh
a elektfromotorem o vykonu 160 kW nebo
115 kW. Umozni dojezd 490 km nebo

342 km. V Jizni Koreji je novd Kona
k dispozicis motory 1,6 T-GDI/ 146 kW (198 k)
nebo 2,0 | pracujicim s Atkinsonovym
cyklem aposkytujicimvykon 110kW (149Kk).
Kona Hybrid se specidlné odladénym 1,6
GDI ma systemovy vykon 104 kW (141 k).

Modernizovand Honda Jazz Crosstar e:HEV

Honda Jazz Crosstar prosla ozivenim
exteriéru zdUraziujicim odolnéjsi vzhled.
V inferiéru je upravenad pristrojovd deska
a novy povrch oblozeni. Honda Jazz
Crosstarmda délku 4105 mm (rozvor ndprav
2520 mm) a objem zavazadlového
prostoru 304/844 |. Modernizovany

Crosstar pouzivd hybridni  fechnologii
Honda e:HEV sestdvajici ze dvou
elektromotort, Udsporného zdzehového
motoru a automatické prevodovky.
Elektricky hnaci motor mda vyssi vykon
o 10 kW (14 k), tedy 90 kW (122 k). U motor-
generdatoru vzrostl vykon o 8 kW na 78 kW
(106 k). Z&zehovy motor 1,6 | ziskal 7 kW,
takze dosahuje 79 kW (107 k). Kamera
s SirSim uhlem a vyssim rozlisenim umoznuje
ziskavat lepsi povédomi o okoli vozidla,
zatimco systémy aktivni  bezpelnosti
byly pfepracovdny s cilem omezit ruseni
fidiCe pfi bézné jizdé. Funkce asistentu
pfi jizdé v dopravni zacpé snizuje zAatéz
fidiCe v hustém provozu. Zahdgjeni
prodeje novych vozd Crosstar na
evropskych frzich v&. Ceské republiky se
pldnuje na duben roku 2023. Cena je
stanovena na 679 900 K.

Vilel=Xale
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Elekirickd taxi LEVC v Londyné predstihla turbodiesely

VulicichLondynauzjezdivicelektrickych
taxiki LEVC (London Electric Vehicle
Company) TX nez turbodieselovych TX4.
TX, s pohonem revolucni technologii
eCity, je nejmoderngj§im elektrickym
taxikem na sveté a zakladnim kamenem
londynské identity. Taxiky TX spolelnosti
LEVC predstavuiji vic nez 40 % oficidlnich
cernych taxikd ve mésté. V hlavnim mésté
Spojeného krdlovstvi jich jezdi pres 6000.
Taxi LEVC TX pouziva piné elektricky pohon
doplneny o prodluzovac dojezdu (Range
extender). Taxi TX je dobre pristupné
vozidlo pro vsechny cestujici bez ohledu
na vek nebo zdravotni postizeni. Disponuje
flexibilnim prostorem pro az Sest cestujicich
a jeho soucdadsti je infegrovand rampa pro
voziCkdre - jednd se o jediny taxik sveho
druhu, ktery toto umoznuije.

LEVC kromé taxi a exkluzivnich shuttld
nabizi i skiinovd uzitkova vozidla VNS,

pouzivajici  stejny  technicky zdklad
a systém pohonu. Spole¢nost LEVC je
soucasti Geely Group.

Akumuldtory pro elekiromobily

Kritickymn ~ problémem
budou akumuldtory.

elektromobility
Evropskd  unie

Akumulatory pro elektromobily

pro né pripravuje velmi prisné predpisy
a soucasné hrozi nedostatek zakladnich
surovin pro jejich vyrobu.

V  aktudlinim &isle  Casopisu  Cesky
autopramysl vychdzi Clanek
o akumuldtorech pro elektromobily
shrnujici  zakladni  problematiku, kferd
se tykd jejich vyroby, zdrojd surovin
i recyklace. Na webu AutoSAP najdete
cely text, ktery musel byt pro tisténou verzi
ponékud zkracen:
https.://autosap.cz/topic/akumulatory-
pro-elekfromobily-kongo-chile-a-dalsi-
bez-nich-fo-zatim-nepojede/

vice na
www.autoweek.cz
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Yutong jedni¢kou na evropském trhu elekirobusu

Spolecnost Yutong Bus se za rok umistila
naprvnimmistés4/79autobusyselektrickym
pohonem. Z udajd nizozemské spolecnosti
Chatrou CME Solutions vyplyva, ze podil
autobust s nulovymi emisemi na trhu
v evropskych méstech dosahl 30 %. Trzby
spoleCnosti Yutong v Evropé v roce 2022

o) M MLL_W

V elektromobilech trpi brzdy

Elektromobily se pfi technické kontrole
projevuji velmi odlisné. Ukazuje to
hodnoceninémecké organizace TUV. KvUli
akumuldtoru mda mnoho elektromobild
mnohem vyssi hmotnost nez srovnatelné
modely se spalovacimi motory. To zatézuje
zejména odpruzeni ndprav a predevsim
zAvady na brzddch se vyskytuji Casteji nez
je prdmér. Jednim z ddvodu je rekuperace
brzdné energie. Ta odlehCuje brzddm, coz
muze vést ke snizeni koeficientu ffeni mezi
brzdovymi destickami a kotoudem. TUV
proto doporucuje fidicum elektromobild
pravidelne intenzivné brzdit, aby se
regenerovaly brzdoveé destiCky a tim si
zachovaly piny wykon. Do zpravy TUV

mezirocné vzrostly o 58 % ve srovndani
s predchozim rokem a jeji podil na trhu se
zvysil 2 9,2 % v roce 2021 na 11,6 % v roce
2022. SpolecCnost Yutong na evropsky trh
vstoupila v roce 2018 a vyvezla uz celkem
vice nez 2200 kusU do Polska, Ddanska,
Francie, Finska, Norska, Spojeného
kralovstvi, Itdlie, Spanélska, Portugalska,
Bulharska, Islandu a dalsich. Evropské
zeme cilené podporuji vefejnou dopravu
s nulovymi emisemi a Cinské autobusy
v ekologické fransformaci verejné
dopravy v Evropé hrgji stdle dulezit&jsi roli.
Kromé& Evropy se autobusy spoleCnosti
Yutong Bus pouzivaji ve vice nez
20 zemich a regionech po celém svéte.,

Report 2023 byly zahrnuty vysledky
@,6 milionu technickych kontrol. Ve tfidé
dvou - az friletych voz( neuspéje pfi
kontrole 5,3 % automobild s vyznamnymi
zAvadamibez ohledu na typ pohonu a po
opravé musi znovu absolvovat kontrolu.
V piipadé Tesly Model 3 prvni technickou
prohlidkou neproslo 8,9 % vozidel.

vice na

www.Qutoservismagazin.cz
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Skoda Auto obménila dozoréi rac

Na bfeznovém zaseddni dozorli rady
spole&nosti Skoda Auto byli poprvé pfitomni
dva nové jmenovani Clenové dozorlirady a tfi
zvoleni zastupci zameéstnancu.

Patrik Andreas Mayer, Clen predstavenstva
spoleCnosti Volkswagen odpovédny za oblast
financi, byl od 1. Unora 2023 jmnenovdan novym
Elenem dozor&i rady spole&nosti Skoda Auto. Ve
funkci vystfidal Prof. Dr. Jochema Heizmmanna,
byvalého &lena predstavenstva koncernu
Volkswagen.

Dirk Grosse-Loheide, vedouci ndkupu
koncernu Volkswagen, vedouci koncernového
ndkupu v rozsifeném vykonném vyboru a &len

Dirk Grosse-Loheide

pfedstavenstva znacky Volkswagen Osobni
vozy odpovédny za nakup, byl od 1. bfezna
2023 jmenovan novym Clenem dozorci rady
spole&nosti Skoda Auto. Na této pozici navazal
na praci Murata Aksela, Clena predstavenstva
spolecnosti MAN Truck & Bus SE.

V souladu s Ceskym zdkonem o obchodnich
korporacich je tfetina z deviti Elent dozorCi rady
volena zaméstnanci spoleCnosti. Na zdkladé
vysledku té&chto voleb byli Jaroslav Povsik,
Martin Lustyk a Milo§ Kovar — zdstupci odborl
KOVO - zvoleni Cleny dozorCi rady spolenosti
| Skoda Auto na &tyfleté funk&ni obdobi, které
Patrik Andreas Maye zacalo 15. ledna 2023.

vice na

www.automakers.cz
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Co viastné jsou syntetickd paliva?

Syntetickd paliva se vyrabéji syntézou
zachycenych emisi CO, a z vodiku, vyrobeného
pomoci obnovitelnych zdrojd elektfiny nebo
elektfiny vyrabené bez emisi CO,. Tato paliva
pri spalovani v motoru uvolnuji CO, do atmosféry.
ldea je v tom, Ze tyto emise se rovnaji mnozstvi,
jaké bylo pfi vyrobé paliva z atmosféry
odcerpdno, takze palivo je z hlediska emisi CO,
celkové neutrdini.

Syntetickd paliva Ize pouzivat v soucasnych
vozidlech s vnitfnim spalovanim a prepravovat
je prosttednictvim stdvaijicich logistickych siti pro
fosilni paliva. Zastanci e-paliv tvrdi, Ze nabizeji
cestu ke snizeni emisi CO, ze stavajiciho vozoveho
parku osobnich automobilt aniz by bylo nutné
nahrazovat kazdé vozidlo elektrickym. Néktefi

politici, v Cele s Fransem Timmermansem, ale

.com

w.flaticon,

t from ww

CO, VSOV, i
z atmosféry cisteni

Market and Pixelperfect

vyroba vody
odsolovanim mofrské vody

Copyright:

tvrdi, ze e-paliva by méla byt vyhrazena pro tézko
dekarbonizovatelnd odvétvi, jako jsou ndmorni
a leteckd doprava, kterd nemohou snadno
fungovat na elektricky pohon s akumulatory.

Vétsina velkych vyrobcl automobiltd jako
na hlavni cestu ke snizeni emisi CO, z osobnich
automobilt sdzi na elektromobily s akumuldtory,
Dodavatelé a velké ropné spolecnosti viak
e-paliva hdji, stejné jako néktefi vyrobci
automobild.

Syntetickd paliva se zatim nevyrdbéji ve
velkém. V roce 2021 byla v Chile otevifena prvni
komercni vyrobna na sveté, kterou podporuje
automobilka Porsche a jejimz cilem je vyrdbét
550 milionu litrd ro&né, coz odpovidd asi 0,4
milionu tun. (Pro srovndni: v roce 2021 bylo v EU
podle statistik Evropské komise spotfebovdano
70,4 milionu tun pohonnych hmot na bdzi ropy).

Kritici zddraznuji, ze vyroba e-paliv je
velmi ndkladnd a energeticky ndarocna.
Pouzivani syntetického paliva v auté s vnitfnim
spalovdanim spotfebuje pétkrat vic elekttiny
z obnovitelnych zdroju nez provoz elektrického

I = o vozidla s akumuldtorem. | zastdnci této myslenky
o) pfipoustéji, Ze Evropa nebude mit dostatek volné
P edec — obnovitelné energie pro vyrobu syntetickych

paliv ve velkém méfitku.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




Némecké ultimatum Evropské ko

Vitejte na stradnkdch nejnoveéjsino prehledu
zprdav Euractivu o mobilité z celé Evropy.

Tyden je v politice opravdu dlouhd doba. Na
zaCatku minulého tydne se zddlo, ze schvdleni
zakona EU o emisnich normdach CO2, ktery
zahrnuje fakticky zdkaz prodeje vozidel se
spalovacimi motory od roku 2035, je na nejlepsi
cesté. Dnes je vie jinak. Schuzka k ratifikaci
legislativnino ndvrhu, povazovand za pouhou
formalitu, byla zruSena. Novy termin zatim nebyl
navrzen.

Nacasovdni obratu na samém konci
legislativniho procesu je bezprecedentni.
DlAvodem poruseni legislativni tfradice je rozpor
ve stdle nestabilnéjsi némecké viddni koalici.
Pfestoze Némecko na zaseddni Rady vioni
dohodu podpoiilo, strana FDP se zaCala obdavat,
ze nezdvaznd klauzule, obsazend v textu,
nebude stacit k tomu, aby zarucila zadchranu
spalovacich motord pouzivajicich syntetickd
paliva. V obavach, Ze by je pravicovi rivalové
z CDU mohli vykreslit jako stranu, kterd umoznila
EU zniCit spalovaci motory, tento symbol némecké
technické vyspélosti, zacali jednat.

Ministr dopravy Volker Wissing ozndmil, ze
FDP dohodu nepodpofi pokud Evropskd komise
nepfijde s ujistenim, ze pfedlozi navrh, jak Ize
syntetickd paliva vyuzit ke splnéni cile nulovych
emisi CO,. Podle koali€nich pravidel, pokud se
viadni strany nedohodnou na podpote opatfeni,
musi se Némecko pfi hlasovani v EU zdrzet.

Poté, co Némecko svou podporu odvolalo,
zacaly byt odvdzné dalsi zemé a ucinily
totéZz. Nejnovéjsim konvertitou se stala Ceskd
republika, tfedy zemé, kterd dohodu s Evropskym
parlamentem vyjednala.

Pozadavek Némecka, aby Komise predlozila
nAvrh o syntetickych palivech, stavi exekutivu

EU do obtizné situace. Je ale pravdépodobné,
Ze Komise poskytne néjakou formu zdaruky,
aby zaqjistila bezpelné prijeti této legislativy.
Mistopfedseda Komise Timmermans akrobaticky
zdUvodni postoj, ktery sdm dfive odsoudil.
Mdze si ale zachovat tvar kdyz pfislib jedndni
o e-palivech odtvodni jako soucdst zavazku
Komise k technologické neutralité a prostredek
k uklidnéni obav prdmyslu.

Zavaznéjsi a v konecném dusledku skodlive;si
je dojem, Ze Komise muze byt siinym Clenskym
stdtem donucena k prohldsenim, kterd si
nepreje ucCinit. Posledni kapitola sagy o zakazu
spalovacich motord tak oZivi dojem, Zze ackoli
je EU klubem rovnych, néktefi &lenové jsou si
rovnéjsi. Zda se, ze Komise nema jinou moznost
nez ustoupit pozadavkdm Berlina. Tézko pujde
skryt obraz nejvétsino Clenského statu Unie, ktery
prinutil Komisi, aby se podfidila jeho vuli.
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Zisk pro vyrobce automobilu
jen z novych technologii

Konzultacni firma Boston Consulting Group ve
své analyze predpoklddd, ze témér veskery rdst
v automobilovém pramyslu bude v roce 2035
pochdzet z oblasti elektromobility, autonomniho
fizeni, softwaru a sluzeb mobility. Se spalovacimi
motory 1o podle ni vypadd bledé.

Podle analytikl Boston Consulting Group
(BCGE) bude automobilovy pramysl a jeho
dodavatelé jesté nékolik let muset investovat do
novych technologii a obchodnich modelt nez
budou moci generovat stabilni zisk. Transformace
automobilového primyslu na pohony méné
poskozujici klima a zvysujici se sitové propojeni
vyzaduje obrovské vydaje. Analytici BCG jsou
nicmeneé presvédceni, ze se to nakonec vyplati
i zekonomického hlediska.

Podle BCG by spojeni jednotlivych, stdle vice
autonomneé fizenych vozd se zbytkem dopravni
infrastruktury mohlo vytvofit noveé ,superodvétvi®,
Konzultanti BCG analyzovali vyhlidky pro osobni
automobily a lehkd uZitkova vozidla a pocitaji
do poloviny pfisti dekady s celkovym objemem
prodeje az 8,3 bilionu USD a celkovym ziskem ve
vysi 524 miliard USD.

\

Boston Consulting Group (BCG) se domniva,
ze automobily se spalovacimi motory to budou
mit s nejvetsi pravdépodobnosti stale tézsi.
Konvencni vznétové a zdzehové motory, na
jejichz komponenty a technologii vyroby se Casto
specializuji zejména mensi dodavatelé, podle
oCekdavani BCG uz de facto nemaiji budoucnost.
Konzultanti BCG se domnivaiji, Ze dosavadni zisk
v této tradicni oblasti v€etné plug-in hybridd by
do roku 2035 mohl klesnout 0 60 %.

Experti BCG ve své analyze predpokldadaii,
ze témér veskery rlst odvétvi v roce 2035 bude
pochdzet z oblasti e-mobility, autonomniho
fizeni, sofftwaru a dopravnich sluzeb. Pfestoze
v kratkodobém horizontu bude ziskovd marze
jeste klesat, v dlouhodobém horizontu ji odhaduiji
v prdmeéru na 6,3 %.

Firmy evropského automobilového prdamyslu
si podle této analyzy musi pospisit, aby
v perspektivnich oborech neztratily kontakt
s Cinou a USA. BCG pravé v t&chto dvou zemich
oCekdava vétsinu dalsich obchodnich prilezitosti,
zatimco v Evropé pravdépodobné dojde
k mirnému poklesu zisku.
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Dvé fretiny evropské produkce akumulatoru v

V Evropé se pldnuje vystavba 50 tovaren
na akumuldtory do roku 2030. JenZe evropskd
produkce &lankd akumuldtord pro 18 miliondm
elektromobilt Celi vysokému riziku ohrozeni.
Organizace Transport & Environment zjistila,
ze pétina z ohldsenych projektd je vystavena
vysokému riziku a dalsich 52 % stfrednimu riziku.
Celkové je ohrozeno 68 % potencidlni nabidky.

Pokud nebudou pfijata dalsi opatfeni,
projekty se mohou zpozdit, omezit nebo
nebudou realizovany. T&E proto pozaduje
celoevropskou finan&ni podporu pro rozsiteni
vyroby akumuldatord a rychlejsi schvalovaci
procesy pro podchyceni projektd ohrozenych
americkymi dotacemi. Bez toho Evropa v roce
2030 nebude schopna uspokojit svou poptdvku
po akumuldatorech a bude je muset dovdzet,

Julia Polis¢anova, vrchni feditelka pro
vozidla a e-mobilitu v T&E, k tomu fekla: ,Vyroba
akumulatorG v EU se ocitla v kiizové palbé
mezi Amerikou a Cinou. Evropa musi jednat,
nebo riskuje, Ze o vsechno prijde. Je nalehavé
potfeba zelena pramyslova politika zamérend
na akumuldatory s celoevropskou podporou pro
zvyseni vyroby abychom reagovali na americke
dotace a roky dominance Ciny."

Tesla v Berling, Northvolt v Némecku a ltalvolt
u Turina patfi mezi projekty, které ztraceji
nejvetsi objem z pldnované kapacity, protoze
spolecnosti, které je buduiji, zvazuji investice
v USA. Tovdarna Tesly u Berlina md nejvétsi
ohrozeny objem produkce poté, co spoleCnost
uvedla, Ze se zaméfi na vyrobu Clankd v USA aby

rEuropean battery production plans at risk

High risk 16%,

_Low risk 32%

Total capacity in 2030: 1.8 TWh

Source: T&E analysis, company reports

rRisk assessment of European gigafactory plans

® Lowrisk Mediumrisk @ High risk

Source: T&E analysis, company reports

vyuZila pobidky podle zdkona o snizovani inflace
IRA. U tovarny Northvolt v némeckém Heide
spolecnost zatim zgjistila pouze Cast financovani.
ltalvoltu hrozi, Ze pfijde o prioritu ve prospéch
sesterského projektu Statevolt v Kalifornii. T&E
klade otazniky i na projekty spolenosti InoBat
v Srbsku a Spanélsku, protoze ta si zajistila pobidky
pro spolecny podnik v Indiané.

Kromé& dominance Ciny v dodavatelskych
fetézcich rychle méni pravidia hry americky zakon
o snizovaniinflace, ktery pldnuje investovat negjméné
150 miliard USD do vyroby akumuldtord a tézby kovl
v USA nebo spratelenych zemich. Teoreticky by se
evropské a americké dodavatelskeé fetézce mohly
vyvijet paralelné a tézit z vyssi efektivity. V praxi je
ale nedostatek firemniho kapitdlu pro investice do
nakupu, povoleni a predeviim doddvek surovin.
Jak uvadi BloombergNEF, globdalni podil Evropy na
novych investicich do vyroby akumul&tord klesl
ze 41 % v roce 2021 na skrovnd 2 % v roce 2022,
zatimco investice do akumuldtort v USA a Ciné
naddle rostly.

rEuropean battery production plans at risk

® Lowrisk @ Medium risk @ High risk
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Celosvétovy propad prodeje elektromobili:
dotace a danové vyhody vysychaiji

Vytah z textu Milana Smutného na jeho blogu.

/atimco vedeni EU fesi, jako zlomit odpor
nékterych zemi proti z&kazu registrace novych
aut se spalovacimi motory od roku 2035, prodej
elektromobilld, které maji konvencni auta
nahradit, kolabuje. Odmitnuti vidd Némecka
a daldich zemi podepsat zdkaz na Radé
Evropské unie je prvni pordzkou stoupencu
extremistické, ekonomicky zniCujici zelené
tranzice v bezuhlikovou EU.

Podle prizkumu Rystad Energy se v lednu
na celém svété prodalo pouze 672 000 EV,
co?Z je polovina prodeje v prosinci 2022, Podil
elektromobild na trhu se propadl na 14 %
z prosincovych 23 %. Je to dusledek skute&nosti,
Ze vétsina statd uz neni schopna motivovat
Nndkupy EV danovymi dlevami a dotacemi.
Prodej EV v Némecku se v lednu oproti roku 2022
propadl o tfetinu a trzni podil v zemi se sniZil na
pouhych 15 % kdyZ v prosinci 2022 tvorily 55 %
vSech prodanych vozu. Ve Velké Britdnii se podil
elektromobild mezimésicné snizil na polovinu ze
40 % na 20 % a v Nizozemsku z 50 % na 24 %.

Vyrobci automobildl se tak dostdvaji do pasti
politiky nafizené regulace a dekarbonizace,
kterd je dovedla k obrovskym investicim do
elektromobility. Ty hrozi proménit se v tézkou
ztrdtu, protoze pldny na milionové prodeje
drahych elektroaut se setkavaiji s tvrdou realitou.

Némecky ministr financi za liberdini FDP

Christian Lindner prohlasuje, ze némecky
statni rozpolet mda potfebnéjsi polozky nez

subvencovat nakupy elektrickych aut bohatym
Némcum. OCekdvad se, ze jiz v lednu 2023 prudce
snizené némecké dotace pfristi rok zcela skondi,
az se vyCerpd rozpocet na podporu ndkupu EV.

Pak nastane stfet s tvrdou realitou trhu.

Statni podnik CEPS zvetejnil alarmujici
predpovéd, Ze uz v roce 2025 se CR stane z dosud
exportujici zemeé dovozcem elektrické energie.
Jenze odkud a za kolik, zda-li vibec? Némecky
ministr hospoddrstvi a ochrany klimatu za Zelené
Robert Habeck uz odsouhlasil, ze v pfipadé
deficitu elektfiny budou mit Ctyfi tamni sprdvci sité
pravo odpojit elektromobily a tepelnd Cerpadla
ddlkové od napdjeni proudem. S regulaci na

strané spottebiteltl po&itd také CEPS.

Némecko pfitom naddle svefepé trva na
odchodu od jadra, uhli a od roku 2035 od
zemniho plynu. Vie maji zachranit ob&asné zdroje
energie (OZE). V roce 2035 uz ma mit Némecko
energetickou kapacitu ze 100 % pokrytu OZE.
Na realizaci téchto fantasmagorickych pland
md podstatnou &ast technologie dodat Cina.
Sama Cina v roce 2022 uvedla do provozu
v uhelnych elektrarndch novou kapacitu
106 GW, tedy v prdméru dvé velké nové tepelné
elektrarny kazdy tyden. Tim eliminovala viechny
projekty pro zmiméni emisi CO, na Zapade. Cina
také stavi jaderné i solarni a vétrné zdroje, ke
zprovoznéni se blizi prvni maly moduldrni jaderny
reaktor. Protoze Cina Vi, Ze bez stabilni, bezpe&né
a cenové dostupné energie ve viech formdach
se nemuze rozvijet,
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