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Fiat 600e piijizdi

Fiat se s modelem 600e vraci do segmentu
malych vozQ. Prijizdi s elektrickym pohonem, ale
vic si Cesky dovozce slibuje od verze 600 Hybrid
s mild-hybridnim pohonem, kterd prijde v |EtE,

Fiat 600e vychazi ze zakladu Stellantisu
s platformou CMP2, nicméné italska znacka se
snazi odlisit pfipominkou Uspésné historie jeho
legenddrnich pfedchddcu. Proto se designem
hldsi k odkazu modelu 600, i kdyz novinka je
mnohem vetsi auto.

Nejde o klasicky hatchback, ale s vy3si stavioou
jde o crossover biliZici se k SUV. Zavazadlovy prostor
Fiatu 600e, dlouhého 4171 mm s rozvorem ndprav
2562 mm, pojme 360 |, pfi sklopeném zadnim
sedadle az 1231 I.

Fiat 600e pouzivd elektromotor nejnovéjsi
generace z fady Stellantisu s maximdalnim
vykonem 115 kW (156 k) a toCivym momentem
260 N.m. Akumuldator s kapacitou 54 kwWh (61 kWh
netto) Ize nabijet vykonem az 100 kW. Diky lepsi
ucinnosti celého systému umoziuje dojezd az
409 km.

Interiér je takifka identicky s pfibuznym Jeepem
Avenger, s nimz se vyrdbi na stejné lince. Digitdini
pristrojovy panel 7 je kombinovAn s dotykovym
10,25 displejem infotainmentu, ale najdeme
zde i tlaCitka a otoZ&né oviadace klimatizace
a hlasitosti. Nejbéznéjsi funkce Ize oviddat i na
multifunk&nim volantu. Netradic¢ni je lista pod
centrdlinim displejem s tlacitkovymi volbami
jizdnich rezimu, oviem nejvzddlenéjsi tlacitko
pro pripadnou volbu rekuperacnino brzdéni neni
z hlediska ergonomie idedini.

Fiat zakaznikdm usnadnil konfiguraci vozu: na
Vvybér jsou prfesné dvé verze - zakladni varianta
(Red) s vybavou odpovidagijici obvykle sttedni
drovni a plné vybavend La Prima. Obé maiji
standardné full LED svetlomety a 10,25 disple;
informacniho systému. Zakladni cena je 799 900 KE.
Vyrdabi se v tovarné Stellantisu v polskeém mésté
Tychy.

Vic vé. verze Fiat 600 Hybrid na str. 10
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Osobni Berlingo opét se spalovacimi motory

Citfroén modernizoval Berlingo.
ZAkazniky chce oslovit novym designem,
vetsim komfortem i nejnovéjsi generaci
informacniho systému. Berlingo je stdle
k dispozici ve dvou délkdch M a XL (440
nebo 475 cm) s objemem zavazadlového
prostoru 597 1 az 2126 [ resp. 850 | az 2693 |.
Vzadu jsou tfi samostatnd, posuvnd
a sklopnd sedadla, kterd Ize v dlouhé verzi
doplnit o dalsi dveé sedadla ve ffeti fadé.
K objedndni je také verze Profi, osobni
varianta s homologaci N1. V nabidce jsou
zAGzehovy motor 1,2 PureTech 110/75 kW
(102 k) i turbodiesel 1,5 BlueHDi 130/96 kW.
/Akladnicenasakénislevouje od 530000KE,
u verze XL od 640 000 K&, v pfipadé
Profi to je 510 000 resp. 545 000 KC.
Modernizovany Citroén é-Berlingo

s elektromotorem o vykonu 100 kW (136 k)
a akumulatorem s kapacitou 50 kWh nabizi
dojezd az 320 km. Poridit ho Ize s ak&ni
slevou 100 000 K& od 900 000 Ke.

Nejvykonnéjsi ID. Buzz je GTX

/nacka Volkswagen Uzitkové vozy
v roce 2023 zdkaznikim predala 409 400
vozidel, coz znamenalo mezirocni ndrdst
0 25 %. K pozitivnimu vyvoji pfitom doslo
u viech modeld znaCky a ve vsech

—

T

regionech. Ctyfindsobné se zvysil celkovy
pocet predanych elektromobild na
29 300 vozu. Potfeti v fadé zvysila svu;
rocni hospoddrsky vysledek a s 873
miliony eur (v predchozim roce: 529
miliont eur) dosdhla rekordni provozni
zisk. V roce 2024 budou mit premiéru novy
Transporter a California a témér vsechny
ostatni modely &ekd modernizace.
V pribéhu vyrocni tiskové konference
byl pfedstaven i novy model ID. Buzz
GIX se dvéma elekfromotory, vykonem
250 kW (340 k) a pohonem vsech kol
AMotion. Na vybér budou dvé velikosfi
akumuldtord a dvé délky rozvoru — pro
kratky rozvor mda akumuldtor kapacitu
84 kWh (pouzitelnych: 79 kWh) a pro
prodlouzeny 91 KkWh (pouzitelnych
86 kWh). Proddvat se zacne v druhé
poloviné roku.
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Luca de Meo v otevieném ¢

vyzyva k politické akci v E

Séf evropskych automobilek a generdini
feditel Renaultu Luca de Meo v otevieném
dopise politickym predstavitelim predstavil svou
vizi prosperujicino evropského automobilového
pramyslu. V avodu pise: ,Véfim, Ze nase
cile mizeme dosahnout spole&nym uasilim
a partnerstvim mezi vefejnym a soukromym
sektorem. S Airbusem jsme vidéli, co Evropa
dokaze."

Evropsky automobilovy prdmysl se pfipravuje
na vinu levnégjsich &inskych modeld s vynikajici
technologii akumulatord. Zatimco EU vysettuje,
zda Cinsti vyrobci tézZi ze statnich dotaci, de
Meo pise: ,Evropa by méla chranit sve frhy, ale
v dodavkach lithia, niklu a kobaltu je zcela zavisla
na Ciné a v oblasti polovodi&t na Tchaj-wanu.
Vztahy s Cinou bude tfeba Fidit, ale Uplné zaviit
jim dvere by byla ta nejhorsi mozna reakce.”

De Meo stanovuje diagndzu: ,Americané
stimuluji, Cifiané planuji a Evropané reguluji.”
Ceny za energii jsou ve srovnani s EU v Ciné 2x
nizsi a v USA 3x. Mzdové ndklady jsou pfitom v EU
0 40 % vy33i nez v Cin&. , Pod tlakem financnich

-1{d-1¢

to Europe.
Advocacy for
a sustainable,
inclusive and

competitive
automotive
industry

LUCA de MEO
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frha jsou evropsti vyrobci nuceni soustfedit se
na kratkodoby zisk spis§ neZz na investice nutné
z dlouhodobého hlediska. Cina vyfesila problém
konsolidaci viech svych sil, véetné financnich
instituci, kolem jediného cile," konstatuje de Meo.

De Meo zadad prijeti zasad technologicke
a védeckéeé neutrality. V praxi to znamenad jiz
nediktovat pramyslu ,fechnicka® feseni ale
stanovit cile a ne to, jak je dosdhnout. To je
princip, ktery byl bohuzel opustén. Napfiklad
pouziti syntetickych paliv je velmi slibné a mélo
by byt prozkoumdano. Méli bychom mérit dopad
automobilu v priibéhu celého jeho Zivotniho cyklu
od montdze az po konec Zivotnosti a recyklaci
namisto abychom se zamérovali pouze na
spotiebu energie béhem jeho pouzivani. To by
motivovalo nase inzenyry a zaroven zvysilo nase
Sance na Uspé&ch proti Ciné a USA.

De Meo navrhl zahdjeni deseti velkych
evropskych projektl ve strategickych oblastech:
podpora malych, cenove dostupnych evropskych
vozu, revoluce v doddavkdch na posledni mili,
urychleni obmeény vozoveho parku, vyvoj
infeligentni nabijeci infrastruktury a technologie
V2G, dosazeni sobéstacnosti v oblasti kritickych
materidld, zvyseni konkurenceschopnosti Evropy
v oblasti polovodicu, standardizace softwarové
definovanych vozidel, podpora vzniku evropské
metaverze, unifikace recyklace akumuldtord
a posileni potencidlu vodiku.
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BMW Neue Klasse také jako X

BMW uvadi, ze se zamérfuje na to,
aby ziskovost pro rok 2024 byla v souladu
slorskym rokem. Tazaostalaza oCekavanim
kvuli vy8sim ndakladum. ,Investujieme do
budoucnosti nasi spolecnosti jako nikdy
predfim,” konstatoval financni s&f Walter
Mertl. BMW uvadi, ze prodej elektricky
pohdnénych vozidel by mél v roce 2024
vyrazné vzrast (vloni predstavoval 15 %).
BMW soucasné predstavilo koncept SUV
Vision Neue Klasse X. Model ndsleduje
odhaleni sedanu Vision Neue Klasse
na autosalonu IAA Mobility v Mnichove
v roce 2023. Ctyfi vykonné superpoditace
budou fidit rGzné funkce, v&. jednoho pro
asistované fizeni, vyvinutého s vyrobcem
CipU Qualcomm, a dalsiho, vyvinutého
inferné, dohlizejiciho na hnaci ustroji
a jizdni dynamiku. BMW uvedlo, Zze vuz

nabidne ,kvantovy skok v asistované jizdé ™
diky schopnostech dosdhnout drovné 2+
a omezené autonomie urovné 3. Sériova
vozidla Neue Klasse X zacnou sjizdét z linky
v madarskéem Debrecinu ve druhé poloviné
roku 2025 a sedan se pfidd od roku 2026
z mnichovské tovarny.

Spole¢nost Seat S.A. vykdzala historicky

nejvyssi provozni zisk

Spolecnost Seat S.A. viloni pfedala
zAkaznikim 519 176 vozu, cozbylo 0 35,3 %
vic nez v predchozim roce (2022: 385 592
vozU). Znacka Cupra znovu prekondvala
rekordy a dodala 230 739 vozu (2022
152 896 aut). Znacka Seat se vrdtila
k rGstu diky 288 437 dodanym vozim

(2022: 232 696 aut). SpoleCnost Seat

CUPRA WILL ENTER THE U.S. MARKET
BY THE END OF THE DECADE

S.A. dosdhla rekordni provozni zisk 625
miliond eur (2022: 33 miliond eur). ,Mame
za sebou rok, v némz spolecnost Seaf
S.A. vykazala nejlepsi financni vysledky
ve své /3leté historii. Tim se potvrdilo,
Ze pokracuje na sve cesté k ziskovéjsi
budoucnosti,” Tfekl Wayne Griffiths,
predseda predstavenstva znacek Seat
a Cupra. Znacka Seat bude do konce éry
spalovacichmotortinaddle uvadétnatrh
zdokonalované modely pohdnéné plug-
in hybridnimi jednotkami a spalovacimi
motory. Znacka Cupra v roce 2024
uvede na ftrh druhy elektricky model
Tavascan a elektrifikované SUV Terramar.
Griffiths soucasné ohldasil vyznamny krok
v globalizaci znacky Cupra vstupem na
trh v USA.

Vilel=Xale
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Cinské minielektromobily uz brzy vyjedou z Polska

Jak agenture Reuters sdélily dva zdroje
blizké této zdalezitosti, Cinska spoleCnost
Leapmotorzahdjivyrobu sveho elektrickénho
miniautomobilu TO3 v tovarné Stellantis
v Polsku ve mésté Tychy jako soucdst
spole€ného podniku mezi teémito dvéma
spoleCnostmi. Vyroba bude zahdjena
jiz ve druhém cCtvrtleti pomoci montdze
metodou semi-knocked down (SKD), kterd
spociva v montdzi CasteCné sestavenych
sad. Stellantis se v fijnu dohodla na koupi
21% podilu v Cinske spoleCnosti Leapmaotor
za 1,5 miliardy eur a zalozeni spoleCného
podniku Leapmotor International. Stoji za

povsimnuti, Ze ¢tvrty nejvétsi vyrobce aut

Chery miri do Itdlie

Cinskd automobilka Chery jednd
s italskou viddou o vybudovdani zavodu
na montdz vozidel, ktery by konkuroval
domdacim operacim koncernu Stellantis
a jeho znacky Fiat. Jak upozorhuje
agentura Reuters, jedndni mezi Cinskou
automobilkou Chery a italskou viddou
muze pusobit prekvapivé vzhledem ke

p— — 7’ - ==

/enevsky autosalon bilancoval
Toyota opét rozddvala nejen auta

Prizkum o dotacich na elektromobilitu mezi podnikateli
Nadstandardni polet parkovacich mist pro elektroauta

Dalsi témata 12. tydne na autoweek.cz

na svété s produkci pres 6 milionu vozidel
rocné a zahrnujici tak slavné znacky,
jako jsou Alfa Romeo, Citroén, Fiat, Opel,
Peugeot, Chrysler nebo Jeep, hledd
pomoc s technickym vyvojem u ¢inského
vyrobce, ktery byl zalozen v roce 2015
a vioni prodal 43 000 aut...

geopolitickému napéti mezi Evropou
a Cinou. JenZe vidda v Rimé& chce zvysit
vyrobu automobildl v zemi na 1,3 milionu
vozU rocné — prelozeno: pottebuje zajistit
pracovni mista. Chery zase poftfebuje
vyrobni zdkladnu v Evropské unii jako
zajisténi proti pfipravovanym clim. Chery
pldnuje mit v Evropé ve stfrednédobém
horizontu f1fi znacky (Jaecoo, stfedni
Omoda a luxusni Exeed Exlantix) a témér
tucet modeld. Narozdil od vétsiny Cinskych
vyrobcl se Chery pfi expanzi do Evropy
nezameruje pouze na elekfromobily, ale
také na spalovaci motory i hybridy.

Clenské spole&nosti CLFA pfipraveny financovat elektromobily
Washington dava Detroitu €as na oddech

Vilel=Xale
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Po zavedeni E10 roste zdjem o prémiova paliva

Rok 2024 pfinesl zvySeny zdjem Fidicd
o prémiovy benzin. Podil vytoCe paliva
EVO 100 Plus u Cerpacich stanic MOL vzrostl
mezirocneé témer dvojndsobné. Mize za to
prechod na benzin E10 s az 10% obsahem
bioetanolu, ktery od 1. ledna nahradil
950ktanovy benzin E5. Ceskd republika
k zavedeni nového standardu pfistoupila
v souladu se smérnicemi Evropské unie.
Jenze dvojndasobny podil bioetanolu vede
i kK vySSi spotfebé a biodegradaci. Paliva
bez biolihu Ize mit déle v nadrzi a pro
nékteré starsi vozy nenibenzin E10 vhodny
vubec, protoze mlze poskodit pryzovd
tésnéni. Roste proto zdjem o prémiova
paliva, kterd maji podil biolihu mensi.
V Némecku lze stejny trend pozorovat

i vic nez 10 let po zavedeni benzinu E10.
Mezi Ceskymi prémiovymi palivy, jako je
MOL EVO 100 Plus, se misto bioetanolu
nejvic pouziva slozka ETBE, jejiz pfednosti
je vysoké oktanoveé Cislo. To prispiva ke
kontrolovanému spalovani v motoru bez
detonaci a tim i k vyssimu vykonu motoru
a jeho delsi zivotnosti.

Iveco se oddeluje od Magirusu

Némecky vyrobce ndkladnich vozidel
Magirus-Deutz s dlouhou historii (zalozen
byl v roce 1864) se stal v roce 1975
jednim ze zakladateld nové vytvofeného
koncernu lveco. V roce 1996 se vycClenila

samostatnd divize pozdarni ochrany, od
roku 2013 pusobici pod jménem Magirus.
Vioni Iveco ve snaze o koncentraci na
své hlavni ndpiné Cinnosti zacalo hledat
investora, ktery by tento sektor prevzal.
Vyrobce hasiCskych vozl a protipozarni
techniky Magirus tak nyni prechdazi pod
kontrolu mnichovske investicni spoleCnosti
Mutares. Magirus zaméstnava 1300 lidi
v Némecku, [tdlii, Francii a Rakousku.
Loni predstavoval 2 % trzeb Iveca, ale
vykdazal ztrdtu 35 miliond eur. Transakce
poskytne Magirusu Uplnou nezdvislost na
lveco Group a samostatnou cestu do
hasi¢skeho podnikani.

vice na
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Revoluce v zdkulisi VW

g

Séfredaktor magazinu Automobilwoche
Burkhard Riering upozornuje na promenu firemni
strategie v koncernu Volkswagen.

Zesnuly patriarcha Ferdinand Piéch kdysi
ve svém impeériu Volkswagen AG viemozné
podporoval interni rivalitu mezi jednotlivymi
znackami. Piéch je tim chtél povzbudit ke
SpiCkové vykonnosti: Af vyhraje ten lepsi. Jenze
podle prani soucasného generdiniho feditele VW
Olivera Bluma by podnikdni neméla podnécovat
vnitini konkurence, ale prfedeviim uUzkd
spoluprace mezi znackami. Soutéz probihd venku
ale ne doma. Egoismus, jesitnost a znepokojujici
pycha by mély skoncit.

NejlepsSim pfikladem je skupina Core,
kterd sdruzuje objemové znacky Volkswagen,
Volkswagen uzitkové vozy (VWN), Skoda, Seat
a Cupra. Spoluprdce mezi nimi sice existuje jiz
delsi dobu. Za pfiklad se zde uvadi spolecnd
prace na Passatu (Volkswagen) a Superbu
(Skoda). Ale po mnoha sdilenych platformdch
nyni integrace znacek vstupuje do nove faze.

Synergie zacind vyzkumem a vyvojem
a pokracuje pres vyrobu az po poprodejni sluzby.
Kolegové ze Seatu a Skody vyvijeji spole&né,
zameéstnanci Volkswagenu stavi Sskodovky
a naopak. Nova kultura, zcela novd droven
organizace. Je to revoluce v zakulisi.

Tato (re)organizace ma za cil shromdazdit to
nejlepsi ze viech svétd, aby se kazdy monhl stat
lepsim. Pokud se zeptdte manazert VW, tak jde
vic o rychlost nez o snizovani ndkladud. Rychlost
jako nejtézsi ménu fransformace. V dusledku
toho se musi zvysit i ziskovost — zejména u znacky
osobnich vozd Volkswagen.

SpoleZnd tymovad prdce ovliviuje vse, co
zakaznik nevidi. Design a dalsi oblasti jsou
vynechdny. A dot€ena neni ani suverenita
znacky a odpovednych osob. To odlisuje pfistup
VW od jinych automobilovych spolecnosti, které
jsou Tfizeny vic centrainé.

/nacka je v koncernu VW posvatnd. Brzy by
mohla byt - spolu s designem - jednim z mdla
zbyvajicich odlisujicich prvka.

www.autoweek.cz
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Za elektromobily emise CO, vyssi
nez ze spalovacich motori

Automobilovy prodejni mejdit
nastupuje recese

Podle T&E je tieba ome
a prestat stavét silnice
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Fiat 600 Hybrid Likvidace Za elektromobily
(MHEV) konkurentd emise CO, vyssi
Zeleznice neni nez ze spalovacich
=i spravnd cesta motora
Podle T&E je tieba Automobilovy prodejni
omezit auta a prestat mejdan kondi,

stavét silnice nastupuje recese



Fiat 600 Hybrid (MHEV)

V soucCasnosti novinka Fiatu pfichdzi pouze
v Cisté elektrické verzi 600e, ale uz brzy pfijde
z hlediska ¢eského trhu mnohem dulezitéjsi
varianta 600 Hybrid s nekonvenénim mild-
hybridnim pohonem. V té najdeme zdzehovy
tivalec 1,2 | Turbo s nejvétsim vykonem 74 kW (100
k) a foCivym momentem 205 N.m. BEhem né&kolika
mésicy prijde i verze s vykonem 100 kW (136 k).

Spalovaci motor je propojen s elektrifikovanou
dvouspojkovou Sestistupnovou prevodovkou
a elektromotorem o vykonu 21 kW (29 k)
disponujicim tfoivym momentem 55 N.m. Diky
pomérne velkému akumuldtoru systém umoznuje
rychlosti do 30 km/h ujet az kilometr na Cisté
elektricky pohon, takze zvliddd rdznd popojizdéni
v zAcpé nebo pfi parkovani jen s elektromotorem.,
Diky tomu ujede vétsinu jizdy v méstském provozu
na elektrinu.

1,2 Turbo Hybrid 600e
palivo B (MHEV) E
vykon (kW/k) 74 (100) 115 kW (156 k)
toCivy moment (N.m) 205 260
prevodovka 6A -
rychlost (km/h) 184 150
0-100 km/h (s) 10,8 9,0
spotieba (1/100 km) 5,1 -
spotieba (kWh/100 km) - 15,1-15,2
dojezd (km) - 406-409
akéni ceny vykon palivo prev. 600 (RED) La Prima
600e 115kW  E 799 900 K¢ 909 900 K¢

1,2 Turbo Hybrid 74 kW B 6A 549 900 K¢ 649 900 K¢

Fiat 600 Hybrid ma také vétsi zavazadlovy
prostor — 385 | resp. po sklopeni zadnich
sedadel 1256 |.

Vyroba verze MHEV zacne v Cervenci
a prvni vozy by mély dorazit v srpnu. Cena byla
stanovena se zakladem na 549 900 KE.

ROZMERY

600

SiRKA: 1781 mm (bez zrcatek) DELKA: 4171 mm

VYSKA: 1523 mm (bez antény)

ZAVAZADLOVY PROSTOR: 360L

Vilel=Xale

www.autoweek.cz



Podle T&E je tfreba ome:

a prestat stavet silnice

Evropskd komise navrhla snizit v roce
2040 celkové emise bloku o 90 % ve srovnani
s rokem 1990. Nevladni organizace Transport
& Environment, kterd ma velky vliv na Evropskou
komisi, tvrdi, Ze pokud md EU dosdhnout svuj
navrhovany cil v oblasti klimatu do roku 2040, jsou
nejdulezitéjsSimi opatfenimi normy EU pro snizeni
emisi CO, u automobilt a postupné ukonCovani
prodeje osobnich automobild se spalovacimi
motory. Jak se uvadi ve zpravé Transport
& Environment’s Car Decarbonisation Roadmap
EU také bude muset nahradit znedlistujici
automobily a vyhnout se nardGstu silnicni dopravy.

T&E doporucuje jak snizit emise z vozoveho
parku EU 0 86 % v roce 2040 ve srovndni s rokem
2015:

—Normy emisi CO,, z aufomobilového provozu,
schvdlené v roce 2023, snizi v roce 2040 ve srovnani
s rokem 2015 emise vozového parku 0 57 %

— Zamezeni rastu automobilové aktivity
zastavenim vystaviby novych silnic, prechodem
na vefejnou dopravu a zvysenim cen pohonnych
hmot o emisni povolenky usetfi 14 %

— Vyfazenim starych spalovacich motoru

a jejich nahrazenim elektromobily a vefejnou
dopravou se usetfi 7 %

— Rychlejsi elektrifikace firemnich vozovych
park® usetti 5 %

— Dovybaveni automobilll se spalovacimi
motory tak, aby se staly elektromobily
s akumulatory, usetfi 4 %.

Lucien Mathieu z T&E fekl: ,Pokracovani ve
vyfrazovani spalovacich motort je nejddlezitéjsi
politikou pro splnéni klimatickeho cile EU 2040.
Ke sniZzeni emisi z vozoveho parku je potfeba
vyhnout se dalsimu silni¢nimu provozu, vyradit
stard auta na benzin a naftu a elektrifikovat
firemni vozy."

Podle T&E alternativni paliva nejsou ke snizeni
emisi CO, ze stavajiciho vozového parku potfeba.
Provoz aut na synteticky benzin je nejdrazsi
variantou, ma také nejvyssi emise béhem
zivotniho cyklu a pfi jeho spalovani vypoustéji
do ovzdusi znecistujici [atky.

Organizace T&E tvrdi, Ze misto feSeni zalozenych
Nna autech se spalovacimi motory, kterd Cini
mobilitu nedostupnou, by se EU méla zameérit na
poskytovani Cistych feSeni pro viechny.

T&E road to zero reduces car emissions by 86% in 2040

Faster BEV uptake
in corporate fleets E-retrofits scheme

2023 car CO2
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Emissions reductions in 2040 compared to 2015.

T&E's Road-to-Zero pathway: -86% vs 2015

-86% vs 2015 for road transport is in line with the EU 2040 target (-90% vs 1990).

Source: T&E modeling of the EU27 car fleet tailpipe emissions.
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Vitejte u nejnoveéjsino zpravodaje Euractivu
o doprave v EU.

Evropsky parlament odhlasoval podporu
deldich a tézsich kamionU na silnicich EU a pfijal
tak svUj postoj k novému zdkonu, ktery bude
rovnéz harmonizovat prfeshranicni pohyb téchto
kamionu. Kdyz poslanci Evropského parlamentu
ukoncili diskuse o vétsich a tézsich ndkladnich
vozidlech, parlamentnimi chodbami se dal
vzndasel zvlastni spor. Argumentovalo se tim, ze
by nemély byt povoleny vétsi kamiony, protoze
by to poskytlo silnicni nakladni dopravé dalsi
vyhodu oproti Zzeleznici.

Omezeni jednoho druhu dopravy za Ucelem
ochrany jiného evropskym obCandm nepomuze.
Pokud Ize 1€Z8i ndkladni vozidla bezpelné
a udrzitelné& umistit na evropskée silnice, mélo
by to tak byt. Spis nez zaujaty obranny postoj
musi Zeleznicni sektor prfedlozit jasny a pozitivni
argument pro svou budoucnost. To je nyni
dulezitéjsi nez kdykoli dfiv.

Jak uvedl francouzsky zelezni&ni operator
SNCF, investiéni potfeby tohoto sektoru jsou
znacné. A jak se silnicni doprava ,Cisti", Zzeleznice
nebude vzdy nespornou zelenou alternativou.
Emise CO, ze silniCni dopravy maji do roku 2040
klesnout o 77 — 86 %, protoze se po kontinentu
rozjedou elektrickd vozidla viech velikosti.

R

Likvidace konkurentu Zeleznice neni spravna

Ale Zeleznice ma stdle co nabidnout. Z4stava
jednim z nejpohodinégjsich a nejefektivnéjsich
zpUsobl pfepravy osob a ndkladu.
Vysokorychlostni Zeleznice a potencidlné i nocni
viaky zUstavaji v Evropé nejlepsim feSenim pro
vytlaceni letd s vysokymi emisemi uhliku. A jak
nAam pfipomnél Evropsky Ucetni dvur, bezpelnost
na Zeleznici je ve srovnani se silnicni dopravou
mnohem mensim problémem.

Komise stanovi mnozstvi cild a opatteni ke
zvyseni podilu Zeleznicni dopravy na cestovani.
Viechna tato opatfeni vsak pomdahaiji fim, ze
posiluji socidlni a ekonomicky pfinos zelezni¢niho
sektoru. Alternativni pfistup — oslabeni pfispévku
ostatnich druhd dopravy — by tento viak jen
zpomalil.
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Automobilovy prodejni mejdc

nastupuje recese

Postcovidovy prodejni mejdan, kdy si
automobilky za lonsky hospoddrsky rok doslova
namastily kapsy a inflacgné si navysily zisky
z odlozenych prodeju, kon&i. Tim se zabyva Milan
Smutny.

V Cesku jako subdodavateli Némecka
sevieného hospoddrskou recesi zacind pramysl
stagnovat. Vse je ddsledkem slepé sdzky na
iraciondlné provadénou zelenou energetickou
franzici. Nic tak nevystihuje stav ekonomiky
jako jeji kvintesence - energetiky. Spotfeba
elekttiny, jez by méla pfi vétsim vyuziti v doprave,
vytapénii daldich oblastech stoupat, loni v Cesku
i Némecku klesla na roven pred 20 lety.

A do toho po 20leté strategicke pfipravée
nastupuje Cina, kterd zahajuje expanzi viditelnou
pravé v exportu svych elektrickych aut (nemluvé
o soldrech, vétrnicich a viech Cinou globdlné
kontrolovanych surovindch a technologiich OZE),
a to v€etné vyroby uvnitt EU.

V poloviné bfezna bilancovaly své lonskée
hospoddfske vysledky koncern Volkswagen
i jeho dcefind znacka Skoda. Dosazend
ziskovost z prodeje nahromadénych covidovych

objedndvek aut a realizovanych inflacnich cen
se ale letos sotva bude opakovat. SkuteCnost,
ze némeckad vidda zastavila vsechny dotace
na tzv. Cistou mobilitu, se tvrdé projevi v poklesu
prodeje elektrickych aut.

Automobilovy primysl v EU md pfed
sebou tézké Casy vyvoldvané nepromyslenou
a neanalyzovanou zelenou franzici, v€etné
nasiiné prosazované kontroverzni elektromobility.
Cina zacind sklizet sladké plody studené zelené
valky, kterou si EU sama proti sobé vyhldsila.

Neddvno novinami probéhla zprava, ze mezi
rakouskymi politiky nastoupilo zdéseni, kdyz
v tendru na ndkup 35 elektrickych vozidel pro
potfeby spolkové zemé Horni Rakousy zvitézila
Cinska automobilka BYD. Na zdakladé smlouvy
z listopadu 2023 se stavi tovarna BYD v Madarskui,
V [été 2025 zacne vyrabét a do dvou let
bude produkovat 300 000 aut rocné&. V CR by
v takovém terminu nebylo ani platné stavebni
povoleni. Pak uz Evropskd komise nebude moci
Cinskd auta ,Made in EU" sankcionovat.

Nic lépe nedokumentuje rezignaci
z technického zaostavani ve Volkswagenu jako
to, Ze si za 700 miliont dolard koupil 4,99 % akcii
Cinské automobilky Xpeng. Ta mda do konce roku
2026 vyrobit dva noveé plné elektrické modely se
znakem VW,

Jak popsal §éfredaktor portdlu Autoweek
Vladimir Rybecky, do Ciny se uz z EU a Némecka
st€huje nejen vyroba, ale i vyvoj z klicovych
automobilovych firem. V EU nejsou vzdélani
technici, studenty tdhnou obory podobné
prodavacium teplé vody" nejlépe s praci
pro stat. Naopak Cina s desitkami miliond
ambicidznich vysokoskoldkd dokdze ty nejlepsi
dokonale motivovat.
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Za elekiromobily emise CO, vyssi
nez ze spalovacich motoru

ldeologie Green Deal pfinesla ve snaze
o dekarbonizaci v elektrickych autech
paradoxné zhorSeni emisi. Uvadi to Milan Smutny
ve svém komentdfi.

Pohon konvenc&niho motoru zagjisfuje chemickd
reakce spalovani benzinu nebo nafty, coz je
logicky spojeno s emisemi. U elektrickych aut se
tvrdi, Ze emise neprodukuji. To je pravda az potud,
kay si zjistime, €im je baterie nabijena. V prfipadé
energetického mixu Némecka se nabijeji z emisnich
zdroju (uhli, zemni plyn), takze elektromobily jsou
Spinavéjsi nez dieselové a benzinové automobily.

K t€mto zavérdm dosel némecky inZzenyr
Gerhard Metzele ve své knize , Elektromobilitat
confidential — Die Kehrseite der Medaille™
(Elektromobilita duvérné — Rubovad strana
medaile). Své vypoclty odvodil od spotfeby
elektfiny v roce 2022, kdy Némecko
registrovalo 700 000 cisté elektrickych vozu. Ze
spotfebovanych 575,2 TWh pfipadalo 283,7 TWh
pripadalo na elektrarny na fosilni paliva.

Elektrickd auta méla celkovou cCistou
spotfebu elektfiny 2,26 TWh. Pfi zapocteni
viastni spotfeby elektraren a ztrat v elektrické siti
vyplyva pottebnd hrubd vyroba elektfiny ve vysi
2,51 TWh. To podle Metzeleho znamendq, ze
v roce 2022 byly elektromobily zodpovédné za

W

emise zpusobené vyrobou 2,51 TWh elekttiny
z fosilnich zdroju. Z vazeného prdméru vyplyva
emisni faktor CO, 0,81 kg CO,/kWh. Pfes 2 miliony
tun CO, z némeckeé doddavky elektfiny pfipadio
na udajné zcela Cisté elektromobily.

/a predpokladu, ze jsou elektromobily
pouzivany jako auta se spalovacimi motory
a ujely v roce 2022 v praméru 12 700 km, budou
emise CO, Cinit priblizné 230 g CO,/km. Evropska
cilovd hodnota pro vyrobce automobill je
95 g CO,/km. U spalovacich motorl jsou vyrozné
vys8i, nicmeéné s prdmérem kolem 165 g CO,/km
stdle hluboko pod emisemi udajné cgisté
elektromobility.

Podobnad je také situace pokud jde o oxidy
dusiku NO,. Moderni vozidla se vznétovymi
motory dosahuji emise NO_mezi 10 a 20 mg/km.
Pfi vypoctu stejnym zpUsobem jako u emisi CO,
vychdzi pro elektroauta 200 mg NOx/km.

Pfitom nesmime zapomenout na nevyreseny
problém masoveé recyklace vyslouzilych baterii
jako nebezpelného odpadu. Do vieho, co
Cinime z hlediska péce o Zivotni prostiedi, musime
zahrnovat cely zivotni cyklus: od projekce, vyroby,
dopravy, provozu, nabijeni az po recyklaci. Zatim
si Evropskd komise i parlament s pohddkami
o Cisté elektromobilite 1zou do kapsy.
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