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Dopis automobilového primys

Ursule von der Leyenové

Pfedsedové asociaci ACEA, CLEPA, ETRMA
a CECRA pisi predsedkyni Evropské komise Ursule
von der Leyenové o dusledcich krize COVID-19
a opatfenich, kterd by Evropskd komise méla
prijmout.

.Piseme vam jmménem evropskych vyrobcd
vozidel, dodavatell, prodejcd pneumatik
a opravdard, abychom pozddali o moznost
projednat s vami dopady soucasné krize
COVID-19 na automobilovy pramysl a opatteni,
kterd by Evropskd komise v tomto ohledu mohla
prijmout.

Automobilovy prdamysl pfimo &i nepfimo v EU
zameéstnava 13,8 milionu lidi, coz prfedstavuje
6.1 % vsech pracovnich mist. Nas pramysil
kazdoroCné investuje do vyzkumu a vyvoje 57,4
miliard eur a vytvaii pro EU obchodni prebytek
84,4 miliardy eur.

Dopad na nase odvétvi je bezprecedentni.
Vyroba i prodej motorovych vozidel a jejich
soucasti se nahle zastavily. Vétsina nasich
zaméstnancu je tfechnicky nezameéstnand nebo
pracuje tam, kde je to mozné. Nikdo nevi, jak
dlouho to bude trvat. Nic takoveho jsme nikdy
nezazili. Vzhledem k tomu, Ze nase odveétvi je
kapitdlové ndrocné, jsou dusledky zavazné. Bez
novych pfijmud bude mnoho spolecnosti Celit
problémum s likviditou.

Jelikoz nasi Cinnost a zdroje sméfujeme k feseni
nasich kratkodobych problému, trpi tim dalsi
aktivity. V soucasné dobé neprobihqji vyrobni,
VYVOjove, testovaci ani homologacni prdce.
To narusuje nase pldny, které jsme zpracovali
abychom se pripravili na dodrzovdani predpisd EU

ve stanovenych Ihdtdch. Domnivame se proto,
Ze bude tfeba provést Upravy jejich nacasovani.
Ujistujeme vas viak, ze nasim zdmerem neni
zpochybnovat tyto zakony ani zakladni cile
bezpelnosti siinicniho provozu, zmirmovani zmeény
klimatu a ochrany zivotnino prostfedi.

Jakmile bude mozné zrusit opatfeni
proti pandemii bude nezbytné zaqjistit
fransparentnost a koordinaci, aby se zgijistilo,
ze zivot a podnikdni s&e mohou co nejrychleiji
obnovit, zmirnit hospoddrsky dopad a podpofit
konkurenceschopnost evropského primyslu
i s ohledem na umoznéni znovu zacit s procesem
dekarbonizace a digitalizace. Pomohlo by, kdyby
Komise vydala pokyny tykajici se zdravotnich
a bezpelnostnich podminek, za nichz se mohou
pracovnici vracet do tovdren, prodejen a servisu
tak, aby k tomu v celé EU dochdzelo jednotnym
zpusobem.

Nase odvétvi pripraveno udélat vie, co muze,
poskytnout vozidla a |ékafské vybaveni pro boj

e

profi probihagjici zdravotni krizi.

Jednotny trh je dulezitym Uspéchem Evropské
unie. Nase primyslova odveétvi patfi mezi ty, kterd
jej nejlépe vyuzivaji. Vitdme pokyny Komise pro
Clenskeé staty tykajici se zavedeni ,zelenych
koridord™ pro dopravu zboZi. Reseni budou
zapottebi také pro zaméstnance.

Velmi bychom uvitali pfilezitost jednat
o téchto zdlezitostech s Evropskou komisi.”

Cely text: https.//www.qutoweek.cz/cs-
aktuality-dopis_automobiloveho_prumysiu_
ursule_von_der_leyenove-9005
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Kia Sorento - prvni SUV na nové platformé

Novou generaci komfortniho SUV
Sorento  nebylo mozné  predstavit
na zenevském autosalonu. Proto se
automobilka Kia rozhodla nabidnout
svetovou premiéru prostfednictvim
internetu. Pro Evropu se bude vyrdabét
v korejském zavodu ve Hwasungu. Prode;
zde bude zahdjen ve tretim Ctvrtleti 2020.

Ctvrtd generace Sorenta piijizdi nejen
s novym designem exteriéru i inferiéru, ale
je to i prvni model znacky, ktery vyuziva
novou platformu pro SUV stfedni velikosti.
Sorento narostlo jen o jeden centimetr na
délku, ale rozvor se diky nové platformé
protdhlo 35 mmna 2815 mm. Zavazadlovy
prostor md& objem u pIiné obsazené
sedmimistné verze 187 |, s obsazenymi
peti misty az 821 | (u sedmimistné
verze) resp. 9210 litrd (U  pétimistné).

Diky novym asistencnim a informacnim
systémim Sorento zaujimd& vedouci
postaveni v nabidce znacky. Sorento se
poprvé nabizi i s hybridnim pohonem
kombinujicim zdzehovy motor 1,6 T-GDI
s elektromotorem 44,2 kW a lithio-ion-
polymerovym akumulatorem s kapacitou
1,5 kWh. Nejvétsi vykon systemu je 169 kW
(230 k). V Evropé Ize objednat také novy
vznétovy Ctyfvdlec 2,2 | Smartstream/ 148
kW (202 k).

Proti proudu: Polestar 2 se zacind vyrabét

Prestoze ostatni automobilky zastavily
vyrobu, nove vytvorend znacka Polestar
zahdjla v Ciné wvyrobu atraktivniho
Ctyfdvefového sedanu s elektrickym
pohonem. Polestar je novd znacka
vytvorend pro exkluzivni automobily

s elektrickym pohonem oddélenim se
od znacky Volvo. Protoze obé jsou ve
viastnictvi Cinského holdingu Geely, mda

—~ —
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Kratce

vyhodu, Ze muze vyuzit Cinsky vyrobni
zAvod Lugico.

Stejné jako Volvo XC40 i Polestar 2
vyuzivd platformu CMA. Dva trakéni
elektromotory — jeden vpredu a druhy
vzadu - poskytuji celkovy vykon 300
kW (408 k) a toCivy moment 660 N.m.
Akumuldator s kapacitou 78 kWh umoznuje
dojezd 470 km (podle WLIP). Polestar 2 je
prvnim vozem na svéteé s integrovanym
informacnim systémem zalozenym na
Google Android, ktery zahrnuje Google
Assistant, Google Maps a Google Play
Store. Prvni evropsti zakaznici by méli
Polestar 2 ziskat v [&té,

V Unoru po dlouhé dobeé ztratil Volkswagen Golf své vedouci postaveni, kdyz se
nejproddvanégjs§im vozem v Evropé stal Renault Clio.

Autosalon v Detroitu, ktery se mél letos poprvé konat v Eervnu, byl kvuli epidemii

koronaviru odvoldn.

Také motorsport je v chaosu — VC Monaka byla zrusena, Indy 500 se pojede
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Nové informacni systémy js

nebezpecnéjsi nez alkoho

Studie IAM RoadSmart zjistila, Zze nejnovejsi
informacni systémy ve vozidlech vyznamné
ovliviuji schopnosti fidice. Systémy Android Auto
a Apple CarPlay maji negativni vliv na brzdnou
drdhu, udrzovani jizdnino pruhu a rychlost reakce
na externi podné&ty. Znepokojive vysledky nove
studie ukazuiji, Ze nejnovéjsi informacni systémy ve
vozidle, prezentované jako zlepseni bezpelnosti
silni€niho provozu, vazné naruiuji reakéni doby
za volantem vice nez uzivani alkoholu a konopi.

Mezi Sokujici vysledky studie, kterou zadala
nejvetsi britskd nezavisla charitativni organizace
pro bezpelnost silnicniho provozu |IAM
RoadSmart, patfi zjisténi, Ze reak&ni doba pfi jizdé
na ddlnici prodlouZila primérnou brzdnou drdhu
o Ctyfi az pét délek aut. Studie také zjistila, Ze oci
FidiCl nesledovaly silnici az na 16 sekund, coz
odpovidd vzddlenosti vice nez 500 m pfi rychlosti
110 km/h a 580 m pfi rychlosti 130 km/h, a pouziti
dotykového ovidddani vedlo k reakénim dobdm,
které byly jesté horsi, nez pfi psani textovych
zprdav bé&hem fizeni.

Reditel politiky a vyzkumu IAM RoadSmart
Neil Greig znepokojiva zjisténi komentoval:
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.Odhaduje se, Ze rozptylovani fidict kazdy rok
v Evropé zpuisobuje priblizné tretinu vsech nehod.
Vysledky studie vzbuzuji vazné obavy ohledné
vyvoje a pouzivani nejnovéjsich informacnich
systému ve vozidlech. Vse, co odvadi pozornost
fidice a jeho oci od silnice, je Spatnou zpravou
pro bezpecnost silnicniho provozu. Vyzyvame
pramysl i viadu, aby tyto systémy otfeviené
testovaly a schvalovaly pro né konzistentni
standardy, které pomohou rozptylovani fidicu
minimalizovat, Profesionalni FidiCi jsou ohrozZzeni
stejné jako Sirokd verejnost. Proto také vyzyvame
jejich zaméstnavatele, aby na zakladé tohoto
vyzkumu prezkoumali sva doporuceni a pracovni

postupy.”

V radmci studie, kterou pro IAM RoadSmart,
FIA a nadaci Rees Jeffreys Road uskutecnila
spolecnost TRL, fidiCi absolvovali sérii 1fi jizd na
stejné testovaci trase. Pri prvni jizdé systémy
Android Auto a Apple CarPlay nevyuzivali.
Pfi dalSich jizddch se systémem komunikovali
nejprve pouze hlasem a poté dotykovym
ovliaddanim. Ukdzalo se, Ze oba zpusoby oviddani
vyznamné odvAdéji pozornost fidiCe od fizeni,
pficemz ovidddani pomoci
dotykové obrazovky se
ukdzalo jako mnohem
vic rozptylujici. | kdyz si
mnoho fidicd uvedomilo,
Ze systém zpuUsobuje
jejich rozptylovdani
a zménilo své chovani,
napfiklad zpomalenim,
jejich vykon byl stdle
nepfiznivé ovlivhovan,
takze nedokdazali udrzet
konstantni vzddlenost od
vozidla pred sebou, na
nahlé udadlosti reagovali
pomaleji a vybocovali
Z jizdniho pruhui.

Alcohol
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Daimler nepotirebuje pfimou staini podporu

Prestoze produkce v hlavnichzdvodech
v Evropé i USA musela byt kvudli koronaviru
zastavena, generdini feditel spoleCnosti
Daimler Ola Kdallenius v soucasné dobé
vyluCuje pottebu statnich penéz. ,Daimler

v soucasne dobé nepotrebuje starni
podporu. Nas pramysl mél pred krizi velmi
dobré prijmy a jsme vybaveni vysokou
drovni likvidity.” Daimler znovu obnovil
vyrobu v Cing a Kallenius na nejvatsim
automobilovéem trhu svéta vidi zndmky
ozivent: , Prevazna vétsina nasich prodejcu
Uz znovu ofeviela a zakaznici se vraceyi.
Kazdym dnem prichdzi do prodejen vice
lidi. Poptavka roste, coz nas naplnuje
optimismem.*

Pred Daimlerem, stejné jako pred
vsemi automobilkami v Evropé, stoji
i problém splnéni novych emisnich limitd
EU. ,Délame vse, co je v nasich silach,
abychom cile EU v oblasti CO2 splnili.
Nejsme mezi témi, kteli se pokousi zménit
smeérnice o emisich, " fekl k tomu Kdllenius.

VW Group stoji zastaveni vyroby 2 miliardy eur tydné

Pokud se koronavirovd pandemie
nedostane pod kontrolu, muze byt
koncern Volkswagen nucen snizovat pocCet
zaméstnancl. Rekl to generdini feditel
VW Herbert Diess v némecké televizi ZDF.
.Nemame Zadné ftrzby ani prfjmy mimo
Cinu a pfitom VW musi pokryvat vysokou
droven fixnich ndakladd kolem 2 miliard
eur tydné," tekl Diess. Mimo Cinu nyni
VW Group neproddvda prakticky zadnd
auta. A i kdyz poptavka v Cin& opét roste,
produkce je i zde zatim jen na polovicni
drovni v porovnani s dobou pred epidemii.
VW proto hleddzpusoby, jak obnovit vyrobu
i jinde, oviem zpuUsobem, ktery neohrozi
zamestnance. ,Musime  prehodnotit
vyrobni postupy. Disciplinu, jakou jsme méli
v Ciné, zatim v némeckych zdvodech
nemame. Pouze pokud fenfo problem
dostaneme pod kontrolu jako Cina, Korea
a jiné asijske staty, budeme mit Sanci projit

krizi bez ztraty pracovnich mist. Viyzaduje
fo ale velmi osfré intervence. Hledame
zpusoby, jak obnovit vyrobu s pracovniky
udrzujicimibezpecnou vzddlenostodsebe,
véetné posileni hygieny a dezinfekce,"
uved! Diess.

VW AG po celém svéte zameéstnava
671 000 lidi ve 124 tovdarndch, z nichz
72 je v Evropé. Loni dosdhla Cisty zisk po
zdanéni 14 miliard eur a na konciroku 2019
disponovala likviditou 21,3 miliardy eur.

vice na
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Cilem Renaultu je predeijit znovuzndrodnéni

Pfedseda predstavenstva Renaultu
Jean-Dominique Senard nevyloucil vyuziti
pomocifrancouzskeé viady, kterd nedavno
ozndmila rozsdhlad opatfeni na ochranu
velkych podnikd, ale soucasné prohldsil,
ze moznost zndrodnéni neni na poradu
jedndani. ,Vzhledem k obrovskemu tlaku,
pusobicimu nynina automobilovy pramysl,
hledame statni zaruky, stejiné jako jiné
spolecnosti. Renault mdze vyuZit garance
francouzské viady, aby posilil své finance
v souvislosti s koronavirovou krizi, ale
o zndarodnéni automobilky se heuvazuje,”
fekl Senard. Francouzsky prezident
Emmanuel Macron slibil, Zze zadny podnik,

Optimismus z Wolfsburgu

Spole€nost  Volkswagen  zpoldatku
zastavilavyrobunadvatydny do 3. dubna,
ale jeji generdlnitfeditel Herbert Diess uz po
tydnu v rozhovoru pro agenturu Reuters
pfipustil, Ze preruseni produkce muze
trvat i n&kolik tydnt. Clen pfedstavenstva
znacky Volkswagen Jurgen Stackmann
vyjadril pozitivnéjsi hodnoceni vzhledem

k tomu, Ze se Cinsky trh jiz zacal zvedat:
.Predpokladame, Ze Némecko se v lefé
vrati do normalu. Musime se naucit jak Zit

& T . F s g

Krétce

at uz je jakkoli velky, nenechd zaniknout
v dusledku nemoci Covid-19. Francouzska
vidda postizenym spoleCnostem nabidla
avéry a ministr financi Bruno Le Maire
fekl, Ze k ochrané francouzské ekonomiky
a jejich klicovych spoleCnosti pouZije
veskerd opatfeni véetné zndrodnéni.

& & T | o4 ""‘

RENAULT

S virem, protoze nelze ocekavat, ze rychle
zmizi, Zastaveni vyroby ale nemduze frvat
déle neZ do léfa. Spolecnost a ekonomika
fo nemohou déle vydrzet. Radégji se uz
pripravujeme na okamzik, kdy zacheme
zZnovu vyrabét, ™

Volkswagen proto pfipravuje nova
pravidla, aby zqgjistil, ze délnici ve vyrobé
na vyrobni lince budou mit mezi sebou
bezpelny odstup. Proto Volkswagenzacal
v téchto dnech pouzivat i pozmnenéné
logo. Podle Stackmanna je uUkolem
pro politiky vytvarfet podminky pro toto
kontrolované obnovovani vyroby. Dodal
také, ze jednim z pouceni z této krize je
potfebavice investovat do elektronického
obchodovani,takze Volkswagenurychluje
jiz zahdjené pfipravy na online prode;.

Americké odbory UAW ohldasily umrti dvou délnikti FCA na nemoc Covid-19.

Navzdory vydajim na ndsledky epidemie koronaviru v Némecku pribyvaiji politici
pozadujici zvyseni dotaci na ndkup elektromobild.

Land Rover planuje nahradit motor V8 4,4 | v Range Roveru ffilitrovym Sestivalcem

s mild-hybridnim systémem. vice na

www.autoweek.cz




Kdyz ma designér dlouhou chvili

Koronavirus zpuUsobil, Zze se prdci
z domova museji venovat i designéri.
Hlavni designér spolecnosti Fiat Chrysler
Ralph Gilles se rozhodl podélit o to, co
nyni déld, a prostrednictvim Instagramu
naznacil podobu pfipravovaného vozu
Dodge. , Ackoli nyni musime byt v izolaci
a pracujeme z domova, stale si virtualné
posuzujeme rdzné navrhy. Ackoli NIKDY
nebudeme budouci produkt ukazovat
prostrednictvim socidalnich siti, tentokrat
jsem udélal vyjimku,” napsal Ralph Gilles
Nna vysvetlenou.

Tézko odhadovat, jak dalece se tento
Gillesiv ndvrh proméni v redliny model
znacky Dodge - snad jde o budouciho

nastupce Chargeru nebo Challengeru.
| kdyZ jde jen o prvotni navrh, mdzeme
fipovat, zda bude k jeho readlizaci pouzita
platforma Peugeotu 508. Ale i kdyby slo
jen o zert, tak diky Gillesovi se i v této dobé
muzeme také trochu pobavit o auté. A to
je konec koncu také dobry marketing.

Problém pro elekiromobilitu ve Francii

Informace o ukonceni &innosti Casti
sité rychlodobijecich stanic Corri-Door
ve Francii se v nasich médiich budhvi pro¢
objevila s vice nez meésicnim zpozdénim
vV nesmysiném spojeni s koronavirem.
SpoleCnost lzivia, coz je filidlka statniho
energetického gigantu EDF, se po
dvou technickych incidentech, k nimz
doslo v lonskem roce, rozhodla 7. unora
z bezpe&nostnich ddvodud odstavit 189
rychlodobijecich stanic o vykonu 50 kW
z celkového poctu 217 termindld své sité

corri-do@r

‘

Corri-Door. K 3. bfeznu bylo rozhodnuto
stanice neopravovat a misto toho asi
50 z nich nahradit novymi. Sit Corri-Door
udrzuje v provozu 28 rychlodobijecich
stanic od jiného vyrobce. Corri-Door je
nejrozsahlejsinabijecisitina francouzskych
ddlnicich.

Vyrobce odstavenych zafizen,
nizozemska firma EVBox, patfici
spoleCnosti  EVTronic, ozndmila, ze
uzavieni se tyka stanic se specifickou
konfiguract pfizpusobenou lzivii a trvd na
tom, ze pricinou problému byl nedostatek
odborné udrzby. Pfitom vySlo nagjevo,
Ze provoz odstavenych termindld byl
nehospoddrny, protoZze u mnoha z nich
byl zaznamendn odbér v priméru jen
jednou za dva dny.

Dalsi témata 13. tydne na autoweek.cz

Krizovy §tab Sdruzeni CESMAD Bohemia o zhrouceni silnicni dopravy
Némecko bude blokovat snahu prevzeti domdacich firem ze zahranici
Trump chce pomoci americkému automobilovému pramyslu

Automobilovy pramysl vazné troi

Vilel=Xale
www.autoweek.cz




Personalia z AUTOMmMakers

ZPRAVODAJSKY PORTAL A CASOPIS PRO AUTOMOBILCVY PRUMYSL

Honda Central Europe: zména
ve vicholovém vedeni

Od 1. dubna 2020 se novym prezidentem
Honda Central Europe stane pan Shigeki
lwama. Nahradi Rolanda Bergera, ktery
tuto pozici zastaval od roku 2014. Region
spadajici pod Honda Central Europe
zahrnuje trhy v Rakousku, na Slovensku,
v Ceské republice a Madarsku. Tyto &tyfi
zemé jsou fizeny centrdlné z kanceldre
sidlici v rakouském meésté Wiener Neudorf,

Shigeki lwama, ktery dosud pracoval ve
spoleCnosti Honda Motor v Japonsku na
pozici manazera oddéleni pro planovani
a prodej motorovych strojd, nastoupil
do spoleCnosti v roce 2004 a béhem
své kariéry nashromdazdil zkusenosti na
evropském a jinoamerickéem trhu.

Roland Berger, ktery ved| region Honda
Central Europe od roku 2014, zacne od
1. dubna 2020 pusobit jako konzultant
odpovedny za produktové pldnovani
motocyklU Pro
evropsky trh.

V Ceské pobolce
spoleCnosti Honda
Central Europe
k zadné zméné
managementu
nedochdzi a jak
feditel divize auto
Petr Skdla, tak
feditel divize moto
Petr Kfibala, budou
naddle zastavat sve
pozice.

Koronavirus zasdhl
predstavenstvo Skody Auto

Clen predstavenstva Skody Auto
Bohdan Wojnar byl pozitivhé testovan
na koronavirus Covid-19. Podle zprdvy,
kterou se webu Automakers podarilo
ziskat z automobilky, vykazuje manazer
pfiznaky nemoci. Je ve stabilizovaném
zdravotnim stavu.

Bohdan Wojnar je v predstavenstvu
nejvetsi Ceské automobilky zodpovédny
za oblast personalistiky. Vsechny osoby,
které s nim pfisly v poslednich 14 dnech
do pfimého kontaktu, nastoupily do
l4denni karantény. Zda jsou v preventivni
karanténé jesté dalsi manaZefi Skody
nebylo upresneno.

vice na

www.automakers.cz
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Skoda chce byt setrnd k Zivotnimu prosttedi
za dostupné ndklady pro zdkazniky. Proto
se i naddle u nékterych modell spoléhd na
zemni plyn. V zavislosti na pavodu nebo vyrobé
pouZitého plynu by mélo byt dosaZitelné okamzité
snizeni emisi CO2 o priblizné 25 % ve srovndani
se srovnatelnym motorem na benzin. Pfi pouziti
biometanu je mozné dosdhnout az 90 % klimaticky
neutrdiniho provozu a se syntetickym plynem
dokonce az 100 %.

Verze G-Tec jsou stejné vhodné pro kazdodenni
pouzZivani jako jakykoliv jiny vz znacky Skoda
a nabizeji neomezené pohodli a radost z jizdy. Ve
srovndni s motory na naftu a benzin jsou ndklady
na pohonné hmoty diky mensimu zdanéni
zemniho plynu o 40 az 50 % nizsi. Sit Cerpacich
stanic na CNG se v Evropé rozsifuje. V Evropé
prfedstinla Itdlie s 1300 Cerpacimi stanicemi
v roce 2019 Némecko s 200. Na tfetim misté,
pred Svédskem a Nizozemskem, se umistila Ceskd
republika, pficemz vSechny tfi zemé& disponuiji
okolo 200 vetejnymi stanicemi na CNG.

Koncepce s vetsSimi nadrzemi na CNG
umoznuje, aby se i jizdy na dlouhé vzddalenosti
mohly pokryvat rezimem na zemni plyn. Nadrz na
? | benzinu zaijistuje jistotu mobility i v mistech bez

Skoda naddle spoléhd na zemni g

Cerpacich stanic CNG. Nova Octavia G-Tec, kterd
dorazi na trh v druhé poloviné roku, je vybavena
Ctyfvalcem 1,5 TSI/96 kW (130 k). Tri nadrze na
CNG maiji celkovou kapacitu 17,3 kg, takze se na
CNG dd ujet az 480 km. Motor 1,0 TSI v modelech
Scala G-Tec a Kamig G-Tec ma vykon 66 kW (90
k). U obou modeld maiji tfi nadrze kapacitu 13,8
kg, coz zqjistuje v reZimu pohonu na zemni plyn
dojezd 410 km.

Pro provoz na zemni plyn dostal motor 1,0
G-Tecjiné saci a vyfukove vacky, pfepracovanou
hlavu motoru, nové saci potrubi, specidalni
vstfikovace vhodné pro CNG a vyfukove ventily
specidlné odolné vaci teplotdm. Kromé toho
snizuje elektronicky reguldtor ve dvou fazich tlak
plynu: Nejprve se tlak v nddrzich mechanickym
seskrcenim snizi z 200 bar na 20 bar. Ve druhé fazi
se snizi prostfednictvim magnetickeho ventilu na
pracovni tflak v nizkotlakém systému mezi 9 a 5 bar.
U motoru 1,5 G-Tec jsou Upravy podobné. Navic
je dimenzovdan na vysoky kompresni pomér 12,5:1
a pracuje v tzv. Millerové cyklu, pfi némz zastavaii
saci ventily ve fazi komprese deéle oteviené.
VEasnou a rovhnomérnou tvorbu plnicino tlaku
zqjistuje turbodmychadlo s proménlivou geometrii
turbiny.
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Spolecnosti Toyota Motor a Hino Motors
se dohodly na spoleCném vyvoji tézkého
ndakladniho vozidla na vodikové palivové
Clanky s dojezdem az 600 km. Vodik se ukazuje
jako vhodné feseni pro ndkladni dalkovou
dopravu.

Pfipravované ndakladni vozidlo vychadzi
z modelu Hino Profia jehoz podvozek byl navrzen
pro optimdlni zastavbu palivovych &lanku.
Vyzkum se zaméfuje na snizovAani hmotnosti
vozidla, aby byla zqgjisténa dostateCnd nosnost.
Hnaci Ustroji bude pouzivat dvé sady palivovych
clankd Toyota, které byly nové vyvinuty pro
novou generaci osobnino modelu Mirai. Soucdsti
pohonné jednotky bude systém fizeni pohonu
s vyuzitim technologie pro teézkd ndkladni vozidla
s hybridnim pohonem od firmy Hino. Dojezd
bude pfiblizné 600 km, coz naplnuje potteby
uzitkového vozidla.

Toyota a Hino vyvijeji ndkladni aut

Toyota a Hino spolupracuji na vyvoji
technologii a rozsifovani i zdokonalovani vozidel
na palivoveé Clanky uz vice nez 15 let poclingje
spole€nymi poloprovoznimi zkouskami autobusu.
Spole¢né podniknou kroky k praktickému
vyuzivani vodikoveho paliva prostfednictvim
ovérfovacich zkousek.

Elektrifikace uzitkovych vozu si Zadd optimdaini
pohonnd Ustroji, kterd zqjisti nejen mimoradné
ekologicky provoz, ale i odpovidajici praktiCnost
z hlediska dopravnich spoleCnosti, a to z hlediska
dojezdu, nosnosti a dalsich aspektt v zavislosti na
zpUsobu pouzivani. Tézkd ndkladni vozidla slouzi
prevazné k dalkové doprave, kde se od nich
ocekdvd dostateny dojezd a nosnost, stejné tak
jako moznost rychlého tankovani paliva. Proto se
pro né jako vhodny systém bezemisniho pohonu
povazuje pohon palivovymi &lanky na vodik
s vySSi hustotou energie.
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Etyfleté ojetiny loni zlevnily

V lonském roce doslo k meziroCnimu poklesu
cen Ctyfletych ojetin 0 4,6 %. Nejvetsi propad ceny
pfitom zaznamenala vozidla niZsi sttedni a stfedni
ffidy, mezi n&Z se fadi i Skoda Octavia, ato o0 8,1
%. Naopak nejméné se ceny snizily u vozidel vyssi
sttedni tfidy a luxusnich vozidel, u nichz cena
mezirocné klesla jen 0 0,7 %. Pokles cen ojetin byl
dan jejich zvysenou nabidkou a pomérné diouhou
dobou prodeje v autobazarech. V lorském roce
se ojeté vozy proddvaly pramérmé 85 dni.

Z pohledu Ctyfletych ojetin se zdjem kupuijicich
nejvic soustfedil na SUV. Jejich podil narostl na 37
%. ZQjem o né se v poslednich Ctyfech letech vice
nez zdvojndsobil a oCekavad se, ze se bude naddle
zvysovat. Tyto vozy se nekupuiji kvuli praktickému
vyuziti, ke kterému byly ptvodné uréeny. Dikazem
tfoho je, ze u nich nedominuje pohon 4x4 jako
v predchozich letech. Pohon dvou kol je u fady
modell nejproddavanéjsi variantou a u modeld
na hranici segmentu se pohon vSech kol ani
nenabizi. Pohon 4x4 viak naddle hraje hlavni roli

u vrcholovych verzi a u prémiovych znacek.
Zvysuijici se zdjem o SUV ma pfimou souvislost

se snizujicim se zajmem o MPV. Do budoucna lze
ocCekdavat daldi pokles podilu tohoto segmentu,
ktery loni u Ctyfletych vozidel Cinil pouhych 10
% trhu. Diky mensi nabidce MPV se viak loni
primeérnd cena za tyto vozy zvysila o 3,55 %.

VzrUstajici obliba SUV viloni u Ctyfletych
ojetin poprvé prevysila zdjem o vozy niZsi
stfedni a stfedni tfidy, mezi které se fadi
i Skoda Octavia. Ta si viak stdle udrzuje svoji
pozici nejproddvanégjsino vozu na celém trhu.
V radmci daného segmentu prfedstavoval jeji
podil loni témér 30 %. Své prvenstvi si udrzuje
predevsim tim, Ze je nejrozsifené&jsim vozem ve
firemnich flotildch a leasingovych programech,
coz zqjistuje velké mnozstvi téchto vozi na
trhu a ma vliv na pomérné pfiznivou cenu.
Na trhu Ctyfletych aut je naopak nedostatek
mini a malych vozd vyjma Skody Fabia. Tyto
vozy kupuiji fyzické osoby a majitelé je vétsinou
obvykle drZi ve viastnictvi déle nez Ctyfi roky.

Zatimco pradmeérnd cena Ctyfletych vozidel
loni klesla, prdmérnd cena novych osobnich
aut prakticky stagnovala, respektive narostia
jen 0 0,1 %. U novych vozu doslo k poklesu jen
v nizsi sttedni a stfedni tfid€ 0 0,1 % au SUV o 1,8
%, zatimco u ostatnich 1fi hlavnich segmentu
doslo naopak k rdstu — u mini a malych vozU
03,4 %, uMPV 0 2,2 % a u vyssi stfedni a sttedni
tfidy o 1,9 %. Tempo rdstu cen novych vozidel
je sice pomalé, ale zatim dlouhodobé.

Informace vychdzeji ze studie Analyza vyvoje
cen vozidel, kterou zpracovavad spolecnost
Cebia.
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Pfechod vyroby z automobilui

na ventilatory je neredlny

V poslednich dnech se objevuiji zpravy o tom,
Ze automobilky a jejich dodavatelé prevadéji
Svou vyrobu na produkci ochrannych pomacek.
Krize vyvoland pandemii koronaviru vede po
celé Evropé k prudkému ndrdstu poptdvky
po nékterych produktech Iékarské techniky.
Kromé respirdtord a dezinfek&nich prostfedku
jsou na seznamech nedostatkového materidlu
takeé ventilatory. Jejich producenti je vyrabéji
v maximalnim mnozstvi, ale to nelze libovolné
zvysovat. Proto se zdd logické zménit vyrobu
i u dalich firem. JenZe to md podle odbornikd
sve limity.

~Nemohou vyrabét zdravortnické ventilatory
na stejné vyrobni lince, na niz se vyrabé&ji
automobily,” konstatuje generdini feditel pro
vyrobu a logistiku Asociace némeckych
inzenyrd VDI Jean Haeffs. Generdlini feditel
pracovni skupiny pro lékarské technologie
v Asociaci strojirenskych technologii VDMA
Niklas Kuczaty k fomu dodava: ,Nemyslim si, Ze
vyroba slozitéjsich produktd, jako je ventilator,
je realisticka — alespon ne v pfistich nékolika
tydnech nebo mésicich.”

1.

Jednim z problému, na ktery upozoriuiji, jsou
vysoké pozadavky na bezpelnost |ekarfske
techniky, obzvidsté u produktd jako je ventilator.
.Pokud selze, tak je pacient mrtvy,” konstatuje
Kuczaty. Vyroba zdravotnické techniky vyzaduje

i slozité pozadavky na dokumentaci. Kuczaty
k tomu Fik&: ,Neustale se musi vsechno
certifikovat. Nema smysl tyto poZzadavky zméekcit.
NepomuUzZe, pokud vyrobime tuny ventilatora,
kterym nakonec bude chybét poZadovand
kvalita."

Nejde jen o hotové vyrobky, ale také o dily.
Jednou z mozZnosti je produkce dild v pfipadé, ze
pouzivany materidl je stejny nebo velmi podobny
a lisi se pouze tvarem. Nejlepsi technologii pro
rychlou vyrobu je 3D ftisk. AvSak tato produkce
dava smysl pouze tehdy, pokud maji vyrobci
|Ekafskeé techniky potfelbnou kapacitu vyroby
a tfimto zpUsobem Ize zaplnit mezery v jejich
dodavatelskem fetézci. V takovéem pfipadé by
ale vyrobci zdravotnické techniky museli zverejnit
sva davérnd data.

.Pokud ovsem bude tlak z politického nebo
socialniho hlediska dostatecné vysoky, mohou
tyto bariéry padnout. Zatim potfeba fohoto
materialu neni dostatecné velkd aby bylo mozné
povolit obchdzeni pfedpist,” konstatuje Haeffs.

SpoleC¢nosti z odvétvi mimo oblast
certifikovanych vyrobcu zdravotnickych potteb,
jako jsou treba automobilky, ale samozrejmé
mohou pomoci, oviem pouze v kategoriich
s Niz8im rizikem nebo s méné slozitymi vyrobky,
jako jsou napfiklad oblicejové masky.
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Pofadatelé Svétové vystavy Expo 1967
v Montrealu vyzvali automobilku Alfa Romeo aby
pripravila expondt ukazujici podobu automobilu
budoucnosti. Ta ztvarnénim tématu povérila
studio Bertone kde vychdzela designerska
hvézda Marcella Gandininho. Ten vzbudil nadseni
dechberoucimi tvary Lamborghini Miura. Gandini
pro Alfu navrhl kupé se sloucenymi stfednim
a zadnim sloupkem a dvojitymi svétlomety napdl
zakrytymi mrizkou.

S délkou jen 422 cm §lo o kompaktni vuz.
Ndapadné prfivody vzduchu za dvefmi a velkd
prosklend vyklopnd zad naznacluji, ze si
Gandini pfedstavoval motor uprostied. Jenze
kvuli nedostatku Casu Alfa Romeo k realizaci
konceptu pouzila podlahovou plosinu modelu
Giulia s motorem vpfedu a pohonem zadnich
kol. Diky tomu vznikla dvé piné funk&ni autaq,
kterd byla odesladna do Kanady. V montrealské
expozici byla umisténa mezi zrcadla tak, ze se
opakovala zddanlivé do nekonecna.

Reakce navstévnikd Expa na plvodné
bezejmenné prototypy byla ohromujici.
Automobilku zaplavovaly dotazy, kdy se vuz,
ktery dostal neoficidlni ndzev Montreal, dostane
do sériové produkce. Proto vyvojové oddéleni
zacalo pracovat na proméne projektu Montreadl

v redlitu. S ohledem na vyrobni ndklady zustal
podvozek vychdzejici z modelu Giulia GTV.
Velkolepy design Gandiniho karoserie se
zmeénil jen v detailech. K radikdini zméné doslo
v pohonné jednotce. Pro dosazeni vykonu
odpovidagjiciho dynamickému vzhledu vozu
byl motor odvozen z dvoulitrovéeho V8 z Tipo 33
Stradale. Aby se dosdahly parametry vhodné
pro kazdodenni pouziti, byl zvétsen na 2,6 |.
S mechanickym vstfikovanim SPICA poskytuje
147 kKW (200 k), pricemz Uzasny zvuk prozrazuje
jeho z&vodni geny.

Alfa Romeo Montreal méla premiéru prfed
50 lety na jafe 1970 na autosalonu v Zeneve,
kde vzbudila nadieni. To umocnily testy, v nich
novindfi potvrdili vynikajici jizdni viastnosti tohoto
dokonalého Gran Turisma dosahujiciho nejvétsi
rychlost 220 km/h a zrychleni z 0 na 100 km/h
za 7,6 s.

Alfa Romeo Montreal se vyrdbéla ve
spoluprdci zavodu Arese a karosarny Carrozzeria
Bertone v Turiné. Diky vysoké cené zlstala
vzacnou exkluzivitou — do roku 1977 vzniklo
jen 3925 kusu. Dobrd kvalita vyroby zaqjistila, ze
mMnoho z nich stdle budi nadSeni mezi fanousky
automobilové klasiky.
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