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Evropsky automobilovy primysl v bez

Evropsti vyrobci automobild vyzyvaiji k okamzité
podpore ze strany Evropské unie a Clenskych
statl poté, co zastavenim vyroby utrpéli obrovské
ztraty, které by jim uz za pouhych pdr tydnt mohly
zpUsobit nedostatek hotovosti. Asociace ACEA
vyzvala k ddraznym a koordinovanym krokdm
na pomoc vyrobcum, jejich dodavateldm
a prodejcum, ktefi nyni Celi vaznym finan&nim
problémdm. ,Dopad koronaviru na automobilovy
pramysl je bezprecedentni. Je stdle jasnéjsi, Ze
vede k nejhorsi krizi, jaka kady zasahla automobilovy
pramysl,” uved| generdini feditel ACEA Eric-Mark
Huitema.

Ztraty vyroby odstavenim tovdaren v dlsledku
krize vyvolané epidemii Covid-19 v celé EU
dosud dosahly 1,23 milionu vozidel, pficemz tim
bylo postizeno 1,11 milionu pracovnikd v 229
montdaznich a vyrobnich zdvodech. Uvedeny
pocet zaméstnancl se vztahuje pouze na osoby
pfimo zaméstnané vyrobci osobnich automobild,

. dotceno ztrata
zemeé . o
zaméstnancu produkce

Belgie 14 600 17 635
Ceska republika 45 000 83 863
Finsko 4 500 11222
Francie 90 000 113 200
Chorvatsko 500 000 -
Italie 69 382 78 434
Madarsko 30 000 34 698
Némecko 568 518 359 287
Nizozemsko 13 500 16 511
Polsko 17 284 43 521
Portugalsko 7171 18 117
Rakousko 14 307 16 289
Rumunsko 20 000 26124
Slovensko 20 000 52411
Slovinsko 2 890 8 950
Spanélsko 60 000 237 806
Svédsko 67 000 18 253
Velkd Britanie 65 455 94 717
Celkem (EU + UK) 1110107 1231038

uzitkovych vozidel, ndkladnich automobild
a autobusu, pfic¢emz dopad na §irsi dodavatelsky
fetézec je jesteé kritiCtéjsi. Celé toto odvétvi totiz
v celé EU poskytuje zaméstndni pro 13,8 miliond
lidi.

.Je samoziejmé, ze zdravi zameéstnancd
ajejich rodin je pro evropské vyrobce aufomobild
prvofadé. Zaroven viak ACEA vyzyva k ddraznym
a koordinovanym opatfenim na vnitrostatni drovni
i na drovni EU s cilem poskytnout okamZitou
podporu automobilovym spolecnostem, jejich
dodavatelim a prodejcum, a fo obzviasté nyni,
kadyz v dobé krize prokazuji svou pfidanou hodnotu
pro spolec¢nost. UZitkova a nakladni vozidla
dnes hraji v dobrém celé spolecnosti rozhodujici
roli. Vozidla, ktera clenové ACEA vyrabéji, jsou
nepostradatelnymi nastroji, které zajistuji, aby se
lIéky, potraviny, palivo a zdravotnicky materidl
dostavaly na misto urceni v ramci celé EU .
Skutecnymi hrdiny Evropy jsou Fidi¢i kamiont, ktefi
pracuji dlouhé hodiny aby zajistili, Ze jsou sklady
a prodejni regdly supermarketi piné a mohou byt
budovany provizorni nemocnice,” uvadi Huitema.

Huitema uvedl, Ze v dusledku toho je zapottebi
urgentni dialog s predsedkyni Evropské komise
Ursulou von der Leyenovou: ,Je poffeba prijmout
konkretni opatfeni, aby se zabranilo nezvratné
a zasadni $kodé v fomto oavétvi s trvalou ztratou
pracovnich mist, vyrobnich kapacit a zdrojd
inovaci a vyzkumnych schopnosti. Evropa by se
méla pripravit na stimulaci oziveni naseho oavetvi,
coZ bude klicovym pfispévatelem k urychlenemu
oZiveni evropske ekonomiky jako celku.”

Asociace evropskych automobilek ACEA
neddavno spolu s evropskymi pramyslovymi
sdruzenimi pro dodavatele dild, prodejce
automobilt a vyrobce pneumatik vyzvala EU,
aby odlozZila vymdahdani dodrzovani zasadnich
emisnich limitd cild, protoZe to v dobé krize pfindsi
nepredvidané prekdzky. ,Véfime proto, Ze bude
nutné provest urcité dpravy nacasovani téchto
predpisd,” uvedly organizace ve svém prohldseni
s tim, Ze nepozaduiji jejich Uplné zruseni.
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Dacia Duster s novym motorem TCe 100

Dacia rozsifila svou Ffadu motord
o preplnovany zdzehovy ftfivalec 1,0
TCe 100/74 kW pro model Duster.
Tento motor nové generace nahrazuje
nepreplnovany motor 1,6 SCe 115.

Motor vyrdbény v rumunském zdAvodé
v Pitesti pfinGsi vyznamnou udsporu paliva
a vwyssi vykonnost. Diky turbodmychadlu

s  promenlivou geometrii  lopatek
vykazuje lepsi energetickou Ucinnost
a VvV nejvyuzivangisim spekitru otdcek
lepsi parametry nez motor 1,6 SCe 115.
Jeho nejvétsi vyhodou je plynuly pruabéh
toCiveho momentu s maximem 160 N.m.
Vyhodou nového motoru je fakt, Zze muze
byt k dispozici i ve verzi na LPG, kterd se
montuje pfimo ve vyrobé a mda navic o 10
N.m vyssi foCivy moment (170 N.m). Motor
TCe 100 je kombinovdn s pétirychlostni
pfimo fazenou prevodovkou a pohonem
prednich kol. Nizsi zdvihnovy objem motoru
znamena nizsi sazbu povinného ruceni.
AkEnicenik skladovych vozd zagind u verze
1,0 TCe 100 Access 4x2 na 214 900 KE.

Audi e-tron Sportback konfigurovatelné online

Audi uvadi na cCesky trh sportovni
crossover e-tfron Sportback. Sdili techniku
elektrického pohonu s SUV Audi e-fron.
Od toho se lisi sportovnejsim designem.
Nabizeji se dvé vykonove verze e-tron
Sportback 50 quattroza cenu od 1936 900
KC a e-fron Sportback 55 quattro s cenou
od 2 187 900 K&. Soucdsti standardni

vybavy je zaruka na 4 roky (resp.120 000
km) a zaruka na akumuldtor po dobu 8
let (160 000 km). Audi e-tron Sportback
doddva zdvod v Bruselu. Zdjemci se
s vozem mohou sezndmit na webovych

strdnkdch  www.audi.cz. Po skonceni
platnosti mimorddnych opatfeni budou
obé& verze u autorizovanych prodejcu
Audi v Ceské republice.

Audi e-fron Sportback 50 quattro
poskytuje nejvyssi vykon 230 kW a tocivy

Kratce

moment 540 N.m. Kapacita akumuldtoru
mu stacCi na 347 km. Vrcholny e-tron
Sportback 55 quattro ma 265 kW a 561
N.m, které se v rezimu Boost zvysuji na 300
kW, resp. 664 N.m. Dojezd je az 446 km.
Audi e-tron Sportback 55 quattro se muze
nabijet i u rychlonabijecich stanicich
stejnosmérnym proudem a vykonem az
150 kW, kde se za pulhodinu akumuldtory
doplni na 80 % kapacity.
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Pocty reqgistraci novych aut v bfeznu zasadné poznamenalo Sifeni koronaviru
a s tim souvisejici uzavieni prodejen a souvisejici faktory.

General Motors a Honda spolecné vyvinou dvé nova elektricky pohdnénd

vozidla. vice na
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Wolfgang Reitzle pozaduje

aby zastaveni vyroby brzy

Vedouci dozorci rady spolecnosti Continental
a Linde a kdysi vrcholny manazer BMW a Fordu
Wolfgang Reitzle pozaduje zmenu strategie
v koronavirové krizi: ,S kazdym dalsim tydnem
dochdazi k nenapravitelnym skodam v nasi
ekonomice. Mnoho mensich spolecnosti zemfre
a nebude mozné je oZivit, Ale ohroZeny jsou také
velké spolecnosti.”

Reitzle poklddd za iluzi predpoklad, ze stat
muze zachrdnit viechny spolecnosti. Pferuseni
vyroby by proto nemélo frvat pfilis dlouho.
Prislib spolkového ministra hospoddrstvi Petera
Altmaierq, Zze zaddné pracovni misto nebude
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ztraceno, povazuje zailuzi. ,Pokud toto zastaveni
vyroby potrva déle nez Ctyri nebo pét tydnd,
povede fo k obrovske ztraté prosperity pro
mnoho lidi," fekl Reitzle pro capital.de.

UkonZeni odstdvky bezprosttedné po
Velikonocich povazuje za nerediné. .V zasadé by
znovuzahdjeni vyroby mélo zacit od 20. dubna
nebo nejpozdéji 27. dubna. Bude to dost tezke,
ale mnoho spolecnosti by to stale dokdzalo,”
tvrdi Reitzle.

Podle Reitzleho nyni viechny velké spoleCnosti
pocitqji, jak dlouho jim vydrzi penize. Nastésti je
Continental dobfe financovanou spoleCnosti
s nizkym zadluzenim. ,Ani spole¢nost jako
je Continental ale nemuze vydrZzet déle nez
nékolik mésicu. Myslim si vsak, Ze to je mnoha
politikim jasné. Nerozumim ale tomu, proc¢ se
lidé kaZdy den divaji pouze na Itdlii a Spanélsko
a ne na Japonsko. ProC se orientujieme na zeme
s dramatickym vyvojem a nepoucime se od
téch, které udrzuji svou ekonomiku v chodu
a stale nemaji Zadny problem?"

V automobilovém prdmyslu je jasne vidét, jaky
problém pusobi zastaveni vyroby. Reitzle k tomu
fekl: ,Po takovéemto neplanovanem zastaveni
vyroby potrva opéftovné zahdjeni produkce
déle. Zadny jiny primysl neintegruje tolik dild,
komponent a materiall. Zastaveni vyroby by
proto nemélo trvat pfilis dlouho, protoZe poté
musite vzit v avahu nékolik tydna snizené
produkce. Je fo sloZity, globalné rozvétveny
a koordinovany system, ktery nelze znovu spustit
pouhym stisknutim tlacitka."

Reitzle se obdava, Ze Cina bude po této krizi
velkym vitézem a Evropa porazenym: ,Jen
samotnad Italie bude nékolik let potfebovat
trojmistneé castky v miliardach eur. Také
Americ¢anum hrozi, Ze jimi krize t&Zce otfese. Tato
krize by proto mohla mit za nasledek tektonicky
posun v globalni rovnovaze sil."
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Parizsky autosalon nebude, hledaiji se alternativy

AutosalonvPafizi,pldnovanynazacatek
fijna, se v roce 2020 neuskutecni, alespon
ne v jeho tradicni podobé. Poradatelé
stale zvazuji ,alternativni reseni”. Tradicni
vystava vozidel s predstavenim novych
modell a konceptld sice nebude,
pofadatelé nicméné hodlaji  udrzet
pfi zivoté akce, které byly pldnovany
paralelné s autosalonem. Pdvodni
myslenkou bylo nabidnout na ctyfech
mistech  Pafize velky automobilovy
festival. V ramci Paris Motion Festivalu by
se mély konat akce Movin'On a Smart
City, zamérené na inovace A novou
mobilitu, ne jen na osobni automobily,
i venkovni akce vénované testovacim
centrdm a demonstracim. Cely festival byl
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puvodné napldnovdn na dny od 26. zAri
do 11. fijna se dny pro média 29. a 30. z4fi,
NaNezZ mMél navazovat samotny autosalon.
V pripadé parizskeho autosalonu nejde
ani tak o obavy z epidemie. Pofadatelé
nechtéji riskovat Ubytek automobilek
z fad vystavovateld. Umrtveni evropskeé
ekonomiky bude automobilky stat spoustu
peneéz, které budou muset usetfit na mene
podstatnych polozkach vcetné ucasti na
autosalonech.

BMW pldanuje uvést na trh X5 s palivovymi ¢lanky

BMW naddle véri ve vodik a pohon
s palivovymi &lanky. Proto chce do roku
2022 pfipravit zkusebni flotfilu vozd na
pbdzi SUV X5 s elektrickym pohonem
napdjenym energii ziskGvanou pomoci
palivovych ¢lankd. Vaz BMW i Hydrogen
NEXT pohdni elektromotor eDrive pdaté
generace, ktery vyuzivd také BMW iX3.
Celkovy vykon pohonné jednotky je 275

kW (374 k). Celkem je ve voze 6 kg vodiku,
jehoz natankovani tfrvé do Ctyf minut. Aby
mohl byt pohon s vodikovym palivovym
Cladnkem technicky pfipraven pro druhou
polovinu desetileti, spolupracuje BMW
Group od roku 2013 s Toyotou. Palivové
Clanky, vzeslé ze spoluprdce s Toyotou,
budou spojeny se systémy vyvinutymi
BMW Group. BMW povazuje palivove
Clanky za cZtvrty pilif udrzitelné mobility
vedle vykonnych spalovacich motord,
plug-in hybridniho a Ccisté elektrického
pohonu. PouZiti palivovych Elankd oviem
pokladdd zasmysluplné pouze pokud bude
Mmozné pomoci ,zelene™ elekttiny vyrobit
dostatek vodiku za pfijatelnou cenu.

Dalsi témata 14. tydne na autoweek.cz

Beecam pomdahd autoservisim
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Reseni Renault: Akumuldtory skladuji energii ze slunce a vétru
Skoda Auto se angazuje v boji proti koronaviru
Krizovy §tab Sdruzeni CESMAD Bohemia o zhrouceni dopravy

vice na
www.autoweek.cz
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Herbert Diess véfi, Ze VW utrpi jen malé skody .

Generdlni feditel VW Herbert Diess si pres
Skype povidal s respektovanym némeckym
specialistou na rozhovory s vyznamnymi
osobnostmi Gaborem Steingartem. Rozhovor
je k dispozici jako podcast na webu magazinu
Focus On Line.

Mnoho podnikatell s obavami o&ekdva dalsi
VvyVoj a boji se Upadku. Herbert Diess neni jednim
z nich. | naddle chce svou spolecnost vysokou
rychlosti digitalizovat a elekftrifikovat a jesté vic
evropeizovat némeckou politiku. Stejné jako
jiné automobilky i Volkswagen zastavil vyrobu.
Diess se nicméné divd do budoucnosti s nadé;ji:
. Pokud predpokladate, Ze se krize podaii vyresit
tak rychle jako v Cing, tak utroime jen malé
Skody. Zavisi to vsak na délce zastaveni vyroby."

Diess nechtél pfedjimat, zda VW splini své
cile zisku pro tento rok dokud nebude mozné
predvidat délku odstaveni vyroby kvdli soucasné
pandemii: ,Pokud pfedpokladdme, Ze se
krize bude Fesit tak rychle jako v Ciné, pak z ni
urcité vyjdeme s malymi skodami. Pokud ale
predpokladdte, Ze zde budeme mit zastaveni
vyroby po nékolik mésicu, pak to bude obtizné."

V Ciné& se po uvolnéni restrikci ekonomika
opé&t rozebihd. ,Cina se pro nds opét stava
silnou. Dostavame se tam znovu do obratek.
Také v ostatnich zavodech se pripravujeme na
obnoveni vyroby, pfi niZ se ale lidé setkavaji,
takze je musite oddélit. Poffebujeme proto
ochranné pomucky, musime zménit vyrobni
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procesy a vytvorit noveé pracovni smény. To vse
musi byt pfipraveno.”

Podle Diesse by skupiné VW nemély zpoldatku
dochdzet penize. Z hlediska likvidity je na tom VW
relativné dobfe a navic ma v Ciné vice zavodd
nez mnoho jeho konkurentd nebo spoleCnosti
z jinych pramyslovych odvétvi. Volkswagen ale
ma né&kolik zavodU i v severni Itdlii a Spanélsku,
ktereé jsou krizi zvlasteé postizeny. Podle Diesse se
ve Volkswagenu v soucasné situaci nejednd
O MOozZnosti vyuziti statni podpory: ,Nemysliime
si, Ze to potffebujeme.”

LV Ciné jsme v zasadé ztratili mésic. Pokud
budeme predpokiadat, Ze reSeni krize zde mize
frvat jesté frochu déle, tedy pét az Sest tyadnd,
a pak rozhodné nemame probléem s likviditou,"
tvrdi Diess.
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Goodyear uvadi na frh nové pneumatiky EfficientGrip

Pneumatiky Goodyear EfficientGrip
Performance 2 vstupuji na ftrh jako
nejvykonnéjsi vyrabéné vysoce vykonné
pneumatiky. Nové pneumatiky jsou
jako ndstupce pneumatik EfficientGrip
Performance urCeny pro Tidice vozu
s koly o rozmérech 156 az 18" ktefi hledaji
vysoky kilometrovy probeéh a vysokou
daroven brzdné ucinnosti na suchu i na
mokru. Pneumatiky nabizeji o 850 %
vyssi kilometrovy probéh a ve srovndni
s konkurenty maji nejkratsi brzdnou
drdhu na suchém i mokrém povrchu.
Kilometrovy probéh umoznila zvysit fada
inovativnich prvkd, které soucasné zaqjistily
i velmi vysokou uroven vykonnosti. Diky
vysoce elastickemu a pruznému behounu

se snizuje opotfebeni pneumatiky
v narocnych podminkdch, aniz by tim
utrpéla vykonnost na suché i mokré
vozovce. VEtsi poclet delsich zabérovych
hran spolu s upravenou tuhosti sMesi
zefektivhuje odvod vody a zkracuje tak
brzdnou drdhu na mokrém povrchu. VEtsi
zebra ve sttedu béhounu zvysuji tuhost
pneumatiky a pfispivaji tak k vyssi stabilite
pfi nebezpelnych manévrech v krizovych
situacich.

Toyota spousti unikatni virtualni showroom

Automobilka Toyota na ceskeém trhu
spousti online prohlidku vozd pres virtudini
showroom. V situaci, kdy jsou kamenné
prodejny kvuli koronavirové epidemii
zavreneé, bude Toyota vozy prezentovat
on-line prostfednictvim svého webu

a zivého rozhovoru s prodejcem. Na
podporuojedinéléhozpusobuprezentace

VITA VAS TOYOTA /
ONLINE SHOWROOM Y /4

Kratce

svych modeld, ktery v tuto chvili Zzadnd
dalsi znacka nenabizi, spousti on-line
informacni kampan. Virtudlni showroom
funguje na www.toyota.cz nebo ze
strdnek jednotlivych modeld. Zakaznik se
na strdnce objednad k virtudini prohlidce
zvoleného modelu a zdroven si vybere
konkrétniho prodejce. Do formuldfe zadd
své kontaktni udaje a prodejce se mu
nejpozdejido 15 minut ozve zpéet. Prodejce
vybrany vlz zdkaznikovi odprezentuje
prostfednictvim  odsouhlasené  formy
videohovoru a ten jej ndsledné muze
rovhnou objednat nebo si nechd zaslat
konkrétni nabidku,

Autosalon v Pekingu byl z konce dubna pfelozen na z4fi.
Do Cela spolecnosti Kia Motors Europe se sidlem ve Frankfurtu byl jmenovan

Won-Jeong Jeomg.

V radmci noveé struktury spolecnost Volvo Cars vytvofi Ctyfi nove divize podfizené

generdlnimu fediteli Hdkanu Samuelssonovi. .
vice had

www.autoweek.cz



Personalia z AUTOMmMakers

ZPRAVODAJSKY PORTAL A CASOPIS PRO AUTOMOBILCVY PRUMYSL

Novy jednatel a feditel MAN
Truck & Bus v Ceské republice
a na Slovensku

Od brezna zastavd funkce jednatele
a feditele spolec¢nosti MAN Truck & Bus
CzechRepublicaMAN Truck & Bus Slovakia
Jan Kohlmeier. Kohlmeier pracuje pro
znacku MAN od roku 2004. Pred prevzetim
funkcina Ceskem aslovenskem zastoupeni
mnichovské znacky MAN zastdval fidici
pozice v segmentu poprodejnich sluzeb
a prodeje ndkladnich vozidel s pusobnosti
Vv regionu Evropa a Asie.

Jan Kohlmeier (40) zacinal
v poprodejnich sluzbdch, pozdéji vedl
aftersales tym v Polsku. V obbdobi 2006 az
2012 byl v kontaktu i s Ceskou republikou
a Slovenskem. Pak v rdmci znacky
MAN preSel do sektoru prodeje trucku.
Prestehoval se do Uzbekistdnu, kde ma
MAN spoleCny podnik. Bylzdezodpovédny
za celou stredni Asii - Kyrgyzstan,
Kazachstan, Uzbekistdn a Tadzikistan. Pak
se prestéhoval do Bangkoku, ma MAN
regiondini centrdlu a kde byl zodpovédny
za prodej tfruckd v Asii, coz pokryvda oblast
od Nového Zélandu po Koreu, Cinu,
Taiwan, Filipiny i Sri Lanku.

o,
Dachser vymenil brand
manazera v Ceskych
Budéjovicich

Na pozici vedoucino pobocky Dachser
Ceské Budé&jovice byl jmenovdn Peter
Papan. Je odpovédny za dalsi rozvoj
pobocCky a zakaznického portfolia,

.Je fo zkuSeny logisticky manazer,
ktery bude mit na jihu Cech na starosti
posilovani naseho tfrzniho podilu a dalsi
rozvoj pobocky,” uvadi generdlni feditel
Dachser Czech Republic Jan Pihar.

Papan (49) pochdzi z Bratislavy.
Vystudoval gymndzium v Ceskych
Budé€jovicich a v sektoru dopravy
a logistiky pusobil na riznych pozicich
ve spoleCnostech Schenker, Geis nebo
Raben odroku 1994, Peter je zenaty ama
tfi dcery. Ve volném Case hraje na kytaru
Vv rockové skupin€ Rain a rekreacné se
vénuje lednimu hokeji. Mluvi plynné
anglicky, némecky a rusky.

vice na

www.automakers.cz




AutoTablet.cz vychazi kazdy tyden jako vybér nejdulezitéjsich témat
Z www.auloweek.cz.

Redakce: Partner organizace:
Ing. Viadimir Rybecky (viadimir.rybecky@gmail.com)

Ing. Anfonin Matéjka (@amatejka@autoweek.cz)

RNDr. Ivana Rybecka (rybecka@volny.cz) AUT ST.
Technické zpracovani: e
Anna Rybeckd (@nna.rybecka@seznam.cz) P

Ludék Sipla

Tenfo newsletter nelze povazovat za obchodni sdéleni ve smyslu ust, § 2 pism. 1) zako-
na ¢. 480/2004 Sb., o nékterych sluzbach informacni spolecnosti,

UPOZORNENI

Redakce Aufolablet.cz nevyuziva Zzadné osobni udaje téch, ktefi maji objednany
odbér magazinu (e-letteru). Redakce Autolablet.cz nema k dispozici zadné
udaje o odbératelich kromé e-mailoveé adresy. Tyto e-mailoveé adresy se nijak ddle
nezpracovavaji, nevyuzivaji a neposkytuji tretim stranam.

Odbér magazinu AutoTablet.cz je kdykoliv mozné zrusit na
https://www.aufoweek.cz/cs-news_letter

Odbér Ize rovnéz zrusit na zakladé zadosti zaslané na
viadimir.rybecky@gmail.com

Po zruseni odbéru redakce nema dotyénou e-mailovou adresu dale k dispozici.

Kliknéte zde a stdhnéte si AutoTablet ve formé pdf, ziskate jesté:

Evropska kc;mi;s zahdjila konzultqcea

ke klimatickym cilim =
konzulace  roku 2050, Cina uvazule © dotasném uvolnéni kvt Prestoze se vyroba uz viétiia na relativng
e Jo mozns.
coronevTU s i spojenimi ; pon o cevla ok propadalel - nedostafecns popicvce a velkym zdsobam.”
oo . Vidd Zem wedXin
o

novich

Do % hodnotou .
mocl vyJeat k fomu, zda sou pro zochovéni 95 g/ 2 oku 2021 G pro nGKiadh! aufomobly kon 10 MW, coz stoe  of
ou spoctencu vodtku 2o

1200 1m3)

I
soucasnéno cfle,fedy snizf do 1ok 2030 emise 0 30 % v porovdni s dosud nes
1990,

neredinou. Presto Eviopska komise navinue
uou  opattert.
dobs,

pokesu
ok prodefo novych vaadsl nebudou mifk il
dostatek ol
i novich alfemativnich systéma pohonu pro = P " "
dosazent 16chto hocho a sty EU budou ko Environmentaini skupiny profi

i
Diouhodobym cllem Eviopské komise Jo /Ut 0DIowsks sumy na budoveinfpoflebng uvoliiovani limitt emisi CO2

dosazen takavané kimaticks neufrallty do S
Kimatu, ale Evropa by
vice na ,,
stuace. ger  pazad
WvoHoweek e profo navihl posunul plisnjeh pofadavidi  predseda Spolkove

G snizovGnf emisf CO2. o fim | SIMINOVAN! ot (65M) Thormic

a
INové  yozovy park bud e
chvlinu  spoftebu ch 5/
100 kim. V Eviops o rafior
351100 ki
vice na vicena
W autoweek.cZ W Quoweok ez

Evropskd komise i&iis i Uvolnéni pro Japonsko mad ve
ke klimatickym === automobilky - Fukusimé nejveétsi
cilim = = = vCinéaUsA vyrobu vodiku
Environmentalisté Jak je to opravdu se
proti snizovani limita znecisténim ovzdusi?

emisi CO2


https://www.autoweek.cz/cs-news_letter%0D

Evropskda komise zahdjila konzultace

ke klimatickym cilum

Evropskd komise zahdjila verfejné konzultace
ke klimatickym cilim. AC v poslednich tydnech
zaznivaiji ndvrhy, aby EU kvdli v dUsledku pandemie
koronaviru a s ni spojenymi hospoddfskymi
dusledky své klimatické cile sniZila nebo alespon
odlozila, ptd se ob&anl na jejich zpfisnéni!

Do 23. Cervna se ob&ané Evropské unie mohou
mMoci vyjadfit k tomu, zda jsou pro zachovani
soucCasného cile, tedy snizit do roku 2030 emise
oxidl uhliku o 40 % proti hodnotdm z roku 1990,
k némusz se Clenské staty EU zavazaly, nebo byt
jesté ambicidznéjsi a snizit emise az o 50 &i 55 %,
jak prosazuje Evropskd komise vedend Ursulou
von der Leyenovou v takzvané , Zelené dohodé”,

Konecny cil by se mél objevit v takzvaném
klimatickém zdkonu. Konkrétni cile pro rok
2030 hodld komise zverejnit do zdafi po vycisleni
pfesného ekonomického dopadu opatfeni
spojenych se zptisnénim zavazkd.

Dlouhodobym cilem Evropské komise je
dosazeni takzvané klimatické neutrality do

roku 2050, k €¢emuz se na lonském prosincovem
summitu prihidsili prezidenti a premiéfi vsech statd
EU vyjma Polska.

Stavajici dohoda Evropé nuti automobilky,
aby do roku 2030 snizZily pradmeérné emise CO2 ze
vSech proddvanych novych automobild o 37,5
% na 60 g/km ve srovnani s vychozi hodnotou
@5 g/km z roku 2021 a pro nakladni automobily
o 30 % v porovndani s dosud nespocltenou
pramérnou hodnotou za rok 2019. Zejména druhd
hodnota je vieobecné pokladdand za naprosto
neredlnou. Presto Evropskd komise navrhuje
opatteni, kterd by obé& hodnoty jesté vic zpfisnila
v dobé, kdy automobilky v dusledku soucasnych
odstavek vyroby a predpoklddaného poklesu
prodeje novych vozidel nebudou mit k dispozici
dostatek financnich prostredkd na dalsi vyvoj
novych alternativnich systému pohonu pro
dosazeni t&échto hodnot a staty EU budou t&zko
vyddavat obrovské sumy na budovani potfebné
infrastruktury.
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Environmentadlni skupiny proti
uvolnovani limiti emisi CO2

Krize vyvoland koronavirem uvrhla evropsky
autfomobilovy prdmysl do bezprecedentni kritické
situace. Byvaly komisafr EU Gunther Oettinger
proto navrhl posunuti pfisnych pozadavku
Nna snizovani emisi CO2, a tim i eliminovani
hrozicich pokut pro automobilky, pokud tato krize
pretrvava delsi dobu. V rozhovoru pro magazin
Automobilwoche tekl: , Politici nemohou frvat
na predpisech, o nichz bylo rozhodnutfo na
jiném zakladé." Vyvolal tim nekompromisni
kritiku ze strany asociaci plsobicich v oblasti
elektromobility.

.Navrh odlozZit pokuty za emise CO2 je
drzy a kontraproduktivni. VyuZiti socialni nouze
kvali dasledkim koronavirové krize k ziskani
prumyslovych vyhod je nestoudné a Sokujici,
zejmeéna pokud je predkladano byvalym
komisafem EU," uvedl president Spolkové
asociace eMobility (BEM) Kurt Sigl.

President Spolkové asociace pro obnovitelné
zdroje energie (BEE) Simone Peter fekl: , Postaveni
koronavirové krize proti klimatické krizi je zcela
kontraproduktivni. Naopak, musime se z ni poucit
a poslouchat védu v jeji rané fazi. Uvolnéni
meznich hodnot COZ2 pro nova auta v EU by
znamenalo zhorseni konkurencniho prostredi pro
cistou mobilitu. To by nejen ohrozilo cile v oblasti

klimatu, ale Evropa by se v mezindrodni soutéZi
o fechnologie setrné ke klimatu ocitla jesté vice
pozadu. To musime jasné odmitnout.”

Pfedseda Spolkové asociace pro solarni
mobilitu (BSM) Thomic Ruschmeyer uved!: , PouZiti
koronavirové krize k uvolnéni nezbytnych cilt
v oblasti snizovani emisi CO2 je tfeba maximalné
kritizovat. Musime se poucit nejen v oblasti
zdravotni pece, ale v globalnim kontextu,
abychom co nejrychleji pripravili skutecny restart
do uarzZitelneho svéta s obnovitelnou energii
a mobilitou.™

Reditelka Spolkové asociace zelené
ekonomiky UnternehmensGrun Katharina
Reuterovd povazuje tuto diskusi za chybnou:
.Ochranu klimatu a nasledky koronaviru
nelze davat do souvislosti — také ochrana
klimatu ma svdj ekonomicky vyznam. Pokud
fosilni automobilovy pramysl nyni vyciti zavan
nadéje a zneuzije koronavirus proti ochrané
klimatu, tak tim nejen devalvuje své viastni
investice do hospodarnéjsich systemu pohonu,
elektromobility a palivovych &lanka, ale také
odhali neuvéritelnou udroven nesolidarity
s mladou generaci, ktera je zavisld na opatienich
na ochranu klimatu.”
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Uvolnéni pro automobilky — v Ciné a USA

Cina uvaZuje o do&asném uvolnéni kvt
motivujicich ke zvyseni produkce elektromobild
aby pomohla automobilkdm, téZzce zasazenym

pandemii koronaviru, a ozivila tak propadajici

prodej automobild. VIddni orgdny v zemi
s nejvetsim automobilovym trhem na svété
také zvazuji odddleni zacdtku platnosti
novych emisnich limitd castic o Sest mésicu
aby tim pomohli automobilovému prdamyslu.
/akonodarci chtéji, aby se automobilovy
pramysl v ftomto roce stabilné zotavoval.

/ménu politiky spustilo ozndmeni ministra
pramyslu Xina Guobina, ktery uvedl, ze ,Cina
uskutecni upravy postupu zavadéni novych
elektrickych vozidel a souvisejicich predpist

aby podporila koordinovany a zdravy rozvoj

automobilového primysiu.”

Cina zatim pozaduje, aby vyrobci automobild)
pusobici v zemi dodrzovali kvoty vozidel s novymi
energiemi (NEV), jako jsou elektromobily
s akumulatory, hybridy a automobily na palivové
Clanky. Ty maiji v roce 2025 pfedstavovat Etvriinu
vSech prodanych automobilt, a& v roce 2019
to bylo 5 %.

.PrestoZe se vyroba uzZ vratila na relativhé
vysokou droven, je mozné, Ze nékteré podniky
v nasledujicim obdobi opét sniZi produkci kvili
nedostatecné poptavce a velkym zasobam,™
uved! Xin.

VlIadda prezidenta Donalda Trumpa ozndmila,
Zze uvolni emisni normy pro osobni vozidla
vyhldsené za Baracka Obamy pro obdobi od
roku 2021 do roku 2026. Limity pro emise CO2
budou zpfisnény pouze o 1,5 % roCné namisto
0 5 %. Trumpova administrativa uvedla, Zze tim
automobilkdm usetti az 100 miliard dolard.
Trump puvodné navrhoval Uplné zmrazeni emisi
na urovni 2020 az do roku 2026.

Ozndmeni odsoudili demokraté i ochrdnci
zivotniho prosttedi. Pfedsedkyné Snémovny
reprezentantd demokratka Nancy Pelosiova
tvrdi, Ze toto rozhodnuti poskodi vefejné zdravi
a ohrozi ekonomickou bezpelnost USA.

Nové pozadavky znamenaiji, ze americky
vozovy park bude mit v roce 2026 prdmérnou
spotfebu 5,8 I/100 ken misto Obamovych 5,0
I/100 km. V Evropé v té dobé bude platit pramér
3,5 1/100 km.,

Vilel=Yale
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O minulém vikendu byla ve francouzskych
regionech lle-de-France a Grand Est
zaznamendana nejvyssi letodni mira znedisténi
ovzdusi. Jean Savary na portdle Caradisiac
upozoriuje na paradox, kdy pres umrtveni
dopravy a vyroby ve dvou vyznamnych
regionech sice nebyly v ovzdusi zjistény téméer
zadné oxidy dusiku, nespdlené uhlovodiky nebo
oxid uhelnaty, ale mimorddné vysoké mnozstvi
pevnych Cdastic. Tentokrat se tedy musi hledat
jini vinici a do ekologického uvazovani vratit
racionalita.

Odpovédné za tento stav jsou aplikace
zemédélskych hnojiv a vytapéeni domacnosti
s velkym podilem dfeva v kombinaci s velmi
mMirnym severnim vétrem. Savary upozornuje,
Ze zakdzat hnojit by ucinilo Zivot francouzskych
zemédélcu jesté obtiznéjsi a zvysil by se deficit
v potravinové bilanci zemég, kterd dnes dovazi
vic poftravin nez vyvazi, takze Francouzi musi jist
bagety z ukrajinské psenice, sladit kdvu polskym
cukrem a konzumovat kufata z Brazilie. To je
problém nejen pro potravinovou bezpelnost,
ale také to predstavuje obrovskou zatéz pro
dopravu.

/necisténi pochdzejici z vytdpéni domdacnosti
je naopak naprosto nepochopitelné, protoze
vetsina Castic pochdzi z krbl, které znelistuji
ovzdusi az 400x vic nez moderni kotle plnici
nejnovejsimi standardy. Podle mezioborového
centra pro studium znecistovani ovzdusi Citepa
je domaci topeni ve Francii odpovedné za 39 %

cisténim ovzdusi?

emisi jemnych Castic, 76 % emisi polycyklickych
aromatickych uhlovodiktd, 60 % benzenu, 30 %
oxidu uhelnatého, 21 % tékavych organickych
sloucenin. Seznam dalsich toxind je skoro stejny
jako v tabdkovéem kouri. Jedinou znecistujici
|&tkou, kterou nelze zapoditat, je CO2, protoze
ten, ktery stoupd v kouri, byl pred tim zachycen
rastem stromu.

Podobné vysledky se ukazuji také v Kanadé
a Velké Britdnii. Zddraznuji obrovsky podil koufe
z domdcich kominud na znecisténi ovzdusi ve
méstech i na venkové. Pro¢ tento skanddini stav
neodsuzuiji I€kari a ekologiCti aktivisteé? Proc je za
vse vina jen doprava? Je snad lobby kominikd
silné&jsi nez tolik nendvidéného automobilového
pramyslu?

Nejde o zastaveni snizovani emisi z vozidel
a omezovani jejich provozu, ale o spravedlivé
posuzovAani. Podle spole&nosti Inserm a Svétové
zdravotnické organizace zpusobi viechny
zdroje zneclisténi ovzdusdi kazdoroCné jen ve
Francii 45 000 az 50 000 umrti, coz je po tabdku
a alkoholu tteti nejCastéjsi pricina smrti které
by bylo mozné zabrdnit. V Evropé je to 800 000
obéti a 9 miliond na celém svété. To by mélo
byt porovndno s bojem spolecnosti s nemoci
Covid 19. ZvIasté kdyz je pravdépodobné, ze
prvni z nich podporuje Sifeni 1€ druhé. | kdyz neni
prokdzano, ze by Castice prendsely viry, je jiste,
ze zvysuji citlivost dychaciho systému a zpusobuiji
oslabeni imunitnino systému.
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Japonsko ma ve Fukusimé nejvétsi vyrobu vodiku

V prefektufe Fukusima se otevrela ziejmé
nejvétsi tovarna na vyrobu Cistého vodiku na
svété, Vodik se vyrdbi z obnovitelnych zdroju.
Vyrobni linka bude mit vykon 10 MW, coz staci
na vyrobu 100 kg (1200 m3) vodiku za hodinui.
Vodik bude primdrné urcen pro auta a autobusy
na vodikovy pohon.

Tovarna na cgisty vodik ve mésté Namie,
nazvand The Fukushima Hydrogen Energy
Research Field (FH2R), vyuzivd viastni solarni
farmu o instalovaném vykonu 20 MW a elektfinu

z obnovitelnych zdrojd v siti na provoz technologie
elektrolyzy o vykonu 10 MW,

Tovarna FH2R bude schopna vyrdbét az 100
kg (1200 m3) Cistého vodiku za hodinu. Tovarna
ve Fukusimeé predstavuje pilotni projekt na vyrobu
zeleného vodiku, kde primdrnim spotfebitelem
budou vodikem pohdnénd auta a autobusy
v Japonsku, z nichz nékteré maji byt vyuzity
béhem letnich olympijskych her v Tokiu.

Umisténi tovarny je symbolické, protoze
Japonsko se snazi pfeménit region Fukusimy na
centrum Cisté energie jako souCdast procesu jeho
obnovy po jaderné katastrofé, kterd zasahla
mistni oblast v minulém desetileti. U slavnostniho
otevieni byl i japonsky premiér Shinzo Abe.

Tovdarna je celosvétové nejvétsim
projektem rychle se rozvijejici technologie,
kterd propojuje vyrobu vodiku s vyrobou
elekttfiny z obnovitelnych zdroju. Cely proces
je stale Castéji oznacovan za zivotné dulezitou
soucCast energetického prechodu, kde by monhl
vyznamné pomoci v tézko nahraditelnych
oblastech, jako je doprava &i vytdpéni. Projekt
mMa na starosti konsorcium, které se sklada ze
spolecnosti Toshiba, Tohoku Electric Power,
japonské organizace New Energy a Industrial
Technology Development Organization
a lwatani Corporation.
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