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Sdruzeni automobilového primyslu CR usporéadalo
v Praze druhé setkani predstavitell automobilového
primyslu zemi Visegradské 4 V4 Automotive Summit.
Automobilovy primysl je ve vsech Ctyrech zemich V4
klicovou oblasti pri tvorbé HDP a soucasné je jednim
z nejvyznamnéjsich v ramci celé EU, protoze se zde
produkuje vice nez 20 % vsech osobnich automobill
a je zde i vyznamna produkce spalovacich motor( a
mnoho dodavatelskych firem.

Automobilovy primysl do zemi V4 prinasi investice,
stara se o podporu technického vzdélavani a je i
zakladem vyvoje a vyzkumu. VSechny cCtyri zemé
disponuji velmi dobrou infrastrukturou i kvalitnimi
pracovniky, coz je pro investory pritazlive. Pokud
tomu tak ma byt i v budoucnosti, pak je nezbytna
spoluprace verejného sektoru téchto zemi.

Setkani v Kaisersternském palaci uvedl president
AutoSAP Bohdan Wojnar. Upozornil na kontrast mezi
tim, coautomobilky podporuji,acojezdinaevropskych
silnicich a zakaznici od automobilek pozaduii.
.Musime se pripravit na dramatickou proménu
vozového parku, pricemz nastup elektromobility je
nevratny. Jenze podil vozidel s elektrickym pohonem
je stale velmi maly. Sami vyrobci bez podpory statni
spravy nemohou emisni cile splnit. Poptavku nelze
vyvolat bez potrebné infrastruktury a podpory ze

strany statl a mést. Budouci rozvoj mobility bude
vyzadovat vyznamna legislativni rozhodnuti a ta
nesmeji penalizovat vyrobce,” fekl Bohdan Wojnar.

Summit moderoval byvaly dlouholety generalni
tajemnik sdruzeni evropskych automobilek ACEA a
Clen poradni skupiny Evropské komise Ivan Hodac.
Ten shrnul soucasnou situaci v zemich V4:

1) situace v automobilovém primyslu v zemich V4 je
velmi dobra, ale bez potrebnych investic do klicovych
oblasti to tak nemusi zUstat

2) jsou nezbytné predevsim investice do lidi, protoze
ti jsou klicem k udrzeni konkurenceschopnosti i v
budoucnosti

3) strategicky vyznam ma spoluprace, lepsi
komunikace a Castejsi navstévy odpovednych lidi v
Bruselu.

Za pripomenuti stoji, ze jakékoliv dotace na podporu
elektromobility nakonec vzdy zaplati vSichni danovi
poplatnici.

Vice o zavérech summitu na str. 13 (jen v pdf
verzi)

Automobilovy Podil APna Zaméstnanci  Produkce Vozovy EV Nova EV
pramysl V4 HDP zemé v AP vozidel park celkem v2017
Ceska republika 9 % 159 000 1421300 6154003 7900 307
Slovensko 13% 130 000 1025000 2478850 3623 209
Polsko 3,8% 180 000 689 700 17 875600 45889 439
Madarsko 10% 167 000 506 000 3471997 7500 749

vice na

www.autoweek.cz




Novd Skoda Q pro Cinu
Skoda pfipravuje treti SUV specidiné
podle pozadavkld c&inskych zdkazniku.
VUz, zatim zndmy pod kédovym jménem
Model Q, bude predstaven kratce pred
, autosalonem v Pekingu. Podle vyjadreni
_ $éfa Skody Auto Bernharda Maiera
~ pUjde o automobil ur¢eny nikoliv pro
| nejvétsi Cinské megapole, ale predevsim
—— “ pro obyvatele mést 3. az 5. velikosti. VUz
nevznikl na platformé I\/I@B (nc rozdil od pfipravovaného evropskeho meéstskeho SUV,
jehoz pfedobrazem je studie Vision X), ale na starsi a levné&jsi platformé PQ jako Cinskd
verze modelu Rapid. Skoda v Ciné jesté letos uvede také verzi Kodiag GT s pé&timistnou
karoseril. S tou se v Evrop& nepoditd, protoZze zde Skoda Auto nemd pro jeji vyrobu
poftfetbnou vyrobni kapacitu.
vice na www.autoweek.cz

Bratislavsky autosalon Iakd k navstévé
Autosalon v Bratislave i letos potvrzuje své postaveni nejvetsi automobilove prehlidky
ve stfedni Evropé. Konat se bude 24. do 29. dubna. Prinese evropskou premiéru
Volkswagenu Touareg (fento viz se vyrdbi v Bratislave). Jako kazdy rok pfinese
autosalon v Bratislavé vystavni premiéry vozu, které byly neddvno odhaleny v
Zenevé. Na autosalon poprvé prichdzi asijskd znacka elektromobilt ZhiDou. Nejv&tsim
|Gkadlem bude studie dvoumistného supersportu I\/Iercedes AMG Project ONE. V
expozici Mercedes-Benz bude i historicky prvni X=%

automobil Benz Patent Motorwagen, ktery si v i
roce 1886 dalpatentovat CarlBenz. SpoleCnés28. | i}
Autosalonem v Bratislave probéhne i 24. vystava
ou’roprlslusens’rw o serV|sn| Technlky Au’roserws |

nedéli 8 eur, v sobotu 10 eur. Porkovne pro osobni
vozy a motocykly 6 eur.
vice na www.autoweek.cz

Kratce

- Zatimco Evropu Subaru WRX STI must kvuli emisim opustit, pro americky rh se pfipravuje
nova, jesté vykonné&jsi verze.

- Zanik automobilovych dealerstvi do 20 az 25 let pfedpovedel na kongresu v Detroitu
zndmy provokatér Bob Lutz.

- Spor mezi VW a bosenskym dodavatelem nekonci - Prevent obvinil Volkswagen z
ilegdlniho shromazdovani osobnich dat zaméstnancu.

- Revoluce v zavadéni autonomniho fizeni nemuadze podle produkeEniho §éfa GM Marka
Reusse prijit z Detroitu, protoZze tam na to neni dost talentovanych inzenyra.

- Tesle jeste nedokdazala plné zviddnout vyrobu Modelu 3 a uz pripravuje sériovou
produkci elektrickeho crossoveru Model Y, kterou chce spustit v listopadu 2019,



Novy roadster ze SMrzovky

Mala firma Kaipan ze SmrZzovky predstavila novou
generaci svého roadsteru. Na konci roku 2010 byla
kvali prisnéjsim emisnim normam ukoncena vyroba
modelu Kaipan 57. V lednu 2018 byl schvalen pro
sériovou vyrobu novy Kaipan 57a, ktery pIni emisni
normu Euro 6. Vychazi z Kaipanu 57, avsak ma
upraveny motor, novy podvozek, jina svétla a detaily
karoserie, kotoucové brzdy s ABS, anatomické
sedacky a radu dalSich vylepseni. I kdyz je stale
podobny Lotusu Seven a svému predchidci 57,
jedna se o novy vz plnici vSechny predpisy EU.

Kaipan 57a pohani zazehovy motor Volkswagen/
Skoda Octavia 1,8 Turbo. Nejvétsi vykon je 110 kW a
tocivy moment 210 N.m. Pfrevodovka je pétirychlostni
primo rfazena Ford Sierra a pohon zadnich kol.

Ram svarovany z ocelovych trubek nese karoserii
z kombinace kompozitnich materialG a hlinikového
plechu. Viz je dlouhy 3650 mm a pohotovostni
hmotnost je 744 kg. Diky tomu Kaipan 57a dosahuje
zrychleni z 0 na 100 km/h za 5,9 s a nejvyssi rychlost
180 km/h. Kombinovana spotreba 7,4 1/100 km.

Kaipan 57a se vyrabi zakazkovym zplsobem po
slozeni zalohy. Kazdé vozidlo je jedinecny original.
Zakladni cena hotového vozu je 1 280 000 K¢ s
dodaci Ihitou 6 mésicu.

Dalsi moznosti, jak ziskat Kaipan 57a, je formou tzv.
stavebnice. Zakladni typ C zahrnuje ram, karoserii,
predni a zadni ramena, ram predniho okna a nékteré
dalsi dily. Cena této stavebnice je 174 000 Kc. Typ
D je jako typ C s vétsSinou ostatnich potrebnych
dild kromé motoru, prevodovky a kol. K tomu
kompletni navod na vyrobu dalsich komponent a
jejich sestaveni. Cena je 359 600 Kc. Dalsi variantou
je typ F - sestaveny nenalakovany vz, ve kterém
neni pohonna jednotka, je vsak pro jeji osazeni
pripraven. Cena je 710 000 Kc. Vozidlo musi byt po
sestaveni osazeno pouze schvalenym motorem VW/
Skoda 1,8 Turbo 20V (nap¥. z vozu Skoda Octavia). Po
sestaveni se automobil priveze do tovarny Kaipan,
kde je zkontrolovan a pak je mu vydan technicky
prikaz.

vice na
www.autoweek.cz
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Modernizace pro Hyundai H-1
Hyundai zmodernizoval modelovou
fadu viceucelovych vozidel H-1. H-1
Tour nyni splnuje emisni normu Euro
6c. Hyundai H-1 mda nove navrzenou
pfid s horizontdlné usporddanymi
svetlomety. Poskytne vyssi droven
jizdniho komfortu. Kromé toho muze byt
nyni obraz zadni kamery zobrazovan
na plose vnitfniho zpétného zrcatka.
Hyundai H-1 se doddva se vznetovym motorem 2,5 A2-VGI. Osobni verze H-1 Tour ma
nejvyssi vykon 125 kW (170 k). Alternativou jsou dalsi dve vykonoveé varianty - standardni
s 85 kW (116 k) a vykonnéjsi 100 kW (136 k). Stejnd nabidka je i pro uzitkoveé verze H-1
Van. Rada Hyundai H-1 zahrnuje verze pro pfepravu az osmi 0sob a se zavazadiovym
prostorem o objemu 842 |. Ndkladovy prostor skiinoveé verze H-1 Van je od 2511 | u
verze se dvema fadami sedadel do 4426 | u verzi se dvema nebo tfemi sedadly.

vice na www.autoweek.cz

Ocekdavané zpomaleni tempa

vyroby vozidel

Za prvni tfi mé&sice roku 2018 se v CR

vyrobilo celkem 378 788 motorovych 378 788 kusli motorovych vezidel
vozidel.Vyrobaosobnichautomobild @ 2,

stale Tvprl hlavni Cgs’r objgmu O—0 @ [A——m_o n 1
vyrobenych motorovych vozidel.

Vyrobci  osobnich  automobilt ~ ”
vyprodukovali celkem 377 283 vozu, o288 i1 586 % 489% bote
takZe vyroba meziro&né poklesla o 2 125 ik
2,6 % (10 059 kustl). Skoda Auto zvysila produkci o 2,5 % na 238 266 kustl, co? je o témé&r
6000 vice nez vioni. Hyundai veskere letosni snizeni vyroby (nevyrobni dny) koncentroval
do prvniho Ctvrtleti a ddle uz planuje vyrobu obvyklym tempem. Letodni cil vyroby je
330 000 automobilt. Automobilka Hyundai v 1. Q dokonce mirmné prekrocila pldn o
1,5 %. Kolinsk& TPCA vyrobila podobné jako loni vice nez 56 000 kust (-1,4 %). Export
osobnich vozidel mezirocnée poklesl 0 2,8 % (o 10 233 ks).

vice na www.autoweek.cz

Dalsi zajimavosti 16. tydne na www.autoweek.cz:
Skoda Origindini pfislusenstvi
Chytré propojeni diky Bosch

Meyle-Original senzory rozdilu flaku pro DPF
Ford uvedl| znacku Omnicraft
Pojisténi pro umelou inteligenci




SN

Valeo v
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Praze vytvar

budoucnost

Skupina Valeo navrhuje a vyrabi produkty v oblastech
elektrifikace, autonomnich vozidel a digitalni mobility,
které budou zaujimat stale vyznamnéjsi postaveni ve
vozidlech budoucnosti, ktera uz neni moc vzdalena -
vice nez 12 miliond aut je vybaveno automatickymi
parkovacimi systémy Valeo.

V Ceské republice Valeo vyviji nové technologie,
které pomahaji ve vyvoji elektrickych, autonomnich
i propojenych automobilll, které budou cenové
dostupné a prizpUsobitelné individualnim potrebam
kazdého uzivatele. Cilem & .
vyvoje  nejsou  vlastni
autonomni  automobily.
Valeochcebytdodavatelem |
nejvyspélejsichtechnologii, &
které  prezentuyje na |
zkusebnich vozidlech =

véetné plné autonomnich [

predvadécich vozu.

_’
+=Valeo
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Jechnologie-pro ;hytﬁj{lfa
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vyrobcem, ktery LiDAR sériové vyrabi - jako uplné
prvni jej pouzilo Audi v nové generaci modelu A8.

V roce 2013 v Praze zacal vyvoj senzorq, softwaru a
systému pro automatizované rizenia parkovani.Vroce
2017 bylo centrum presunuto do nové budovy, ktera je
obklopena zkusebni trati na testovani automatickych
parkovacich systému. Pres 700 zaméstnancU zajistuje
kompletni vyvojovy proces od analyzy pozadavki
zakaznik( pres software, hardware, mechanicky navrh
az po testovani na zkusebni draze. Nové otevrena

budova poskytuje
kapacity pro dalsich 250
inzenyrd. Vyzkumné

a vyvojové centrum v
Praze je pIné autonomni.
Pracuje vysoce efektivng,
protoze vse potrebné je
zde pod jednou strechou
vC. vyroby prototypl a
prostoru pro testovani.

Vyvoj autonomniho ‘ —

automobilu  spociva v
postupném zavadéni automatizovanych funkci.
Vychozim bodem této revoluce jsou senzory, které
vozidlim umoznuji zjistit a pochopit informace
o prostredi, v némz se pohybuji. Valeo nabizi
snimace, kamery, laserové skenery LiDAR ¢i radary. S
technologii SCALA je Valeo prvnim a zatim jedinym

Soucasti centra je od
roku 2013 i zkusebni draha v Milovicich na byvalém
vojenskem letisti. Umoznuje pocatecni testovani
softwaru, automatickych parkovacich systému,
autonomnich scénard nouzového brzdéni i rychlostni
testovani radar(, laserovych senzor a funkci, jako
jsou udrzovani v jizdnim pruhu nebo adaptivni
tempomat.

vice na

www.autoweek.cz




~Jaguar F-Pace SVR
= | Joaguar F-Pace dostava
e = nejrychlejsi a nejvykonngjsi
= variantu SVR s upravenym
podvozkem a vylepsenou
aerodynamikou. Jaguar
F-Pace SVR bude mozné
objednat od kvétha za
predbéznou cenu od 2
606 300 KE. Jaguar F- Pace
SVR pohdni dmychadlem
preplnovany zdzehovy V8
5,0 | vyvinuty divizi Special
Vehicle Operations (SVO). Maximdlni vykon 404 kW (550 k) predstavuje ndrust o 44
% ve srovnani s dosud nejvykonnéjsi variantou F- Pace S. Maximdlni toCivy moment
je 680 N.m. Jaguar F- Pace SVR zrychli z 0 na 100 km/h za 4,3 s a dosahuje nejvyssi
rychlost 283 km/h. F- Pace SVR je prvni variantou této fady vybavend elektronicky
fizenym aktivnim diferencidlem na zadni ndprave (EAD). Zaroven nabizi inteligentni
systém pohonu viech kol IDD s vektorovanim toCivého momentu.
vice na www.autoweek.cz

Volkswagen Amarok s novym motorem

Volkswagen Uzitkové vozy po predstaveni konceptu Amarok Exclusive uvadi jeho
sériovou verzi. Motor V6 TDI ma proti dosud nabizenym 165 kW vykon 190 kW (258 k), k
nemuz pridava dalsich 10 kW funkce prechodného zvyseni pinicino tlaku. Maximaini
toCivy moment je 580 N.m. Amarok s novym vrcholnym motorem je ve verzich Highline i
Aventura vybaven stalym pohonem vsech kol 4Motion a osmistupnovou automatickou
prevodovkou. Amarok Aventura krome toho dos’ral nove stylistické prvky mezi néz
patfi i nova 20" kola. Sériova , '
vybava zahrnuje mj.  Di- EEEEEEES
xenonové svétiomety s LED JE
pro denni sviceni. Prvni pick- & 8
upy Amarok s motorem 190 kW '
budou k dispozici od poloviny
cervna,alezdkaznicije mohou
objedndvat jiz nyni. Amarok
Highline s novym motorem &
je za 1 018 610 K& bez DPH, &
Amarok Aventura za 1237 567
KC bez DPH. Zakladni verze
Amarok Trendline s motorem §
V6 o vykonu 120 kW stoji 691
904 KC bez DPH. ‘
vice na www.autoweek.cz
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Persondini zmény ve vedeni CSOB
Leasing

CSOB Leasing méni predstavenstvo
spolecnosti. Libor Bosdk po deviti letech
konCi v Cele nejvétsi Ceské leasingove
spolecnosti a odchdzi ze skupiny CSOB.
Novy pfedseda pfedstavenstva a
generdini feditel Pavel Prokop se chce
ve své noveé roli zaméfit zejména na
rastovou strategii  spole€nosti, chce
podporit efektivitu obchodu ve vsech
zAkaznickych segmentech. Prokop do
nove pozice prichdzi z role vykonného
feditele Tizeni segmentd Vztahového
bankovnictvi CSOB. Z firmy odchdzi
rovnéz daldi &len predstavenstva Josef
Rosenkranz. Ve spolupraci s novym
vedenim aktudiné probihaji na obsazeni
jeho pozice rozhovory a vybérova fizeni.
Novy ¢len bude zndm v prabéhu kvétna.




AutoTablet.cz vychazi kazdy tyden jako vybér nejdulezitéjsich témat

Z www.aufoweek.cz.

Redakce:

Ing. Viadimir Rybecky (viadimir.rybecky@gmail.com)
Ing. Anfonin Matéjka (amatejka@autoweek.cz)
RNDr. Ivana Rybecka (rybecka@volny.cz)

Technickéeé zpracovani:
Anna Rybecka (anna.rybecka@seznam.cz)
Ludek Sipla

Partner organizace:

Tenfo newsletter nelze povazovart za obchodni sdéleni ve smyslu ust,
§ 2 pism. f) zakona ¢&. 480/2004 Sb., o nékterych sluzbach informacni

spolecnosti.

Kliknéte zde a stdhnéte si AutoTablet ve formé pdf, ziskate jesté:

Nekteré prvky, zvyaujici pasivni ochranu cestujicich
v piipadé nehody, mohou znamenat velké riziko pro
zéchrandie, Hasici proto ziskali dva vzy Hyundai pro
nécvik vyprostovacich manévrd.
V piipadé sréky jde o sekundy. Zasahujici jednotka
nemé mnoho ¢asu rozmydlet se nad jednotiivymi
kroky, protoze i sebemensi chyba méize mit fatalni
néslecky. Musi piitom byt pripravena na to, Ze
napiiklad nenapinéné airbagy & pyropatrony
piedepinani bezpetnostnich past mohou pii snaze o
zéchranu posédky havarovaného vozu pedstavovat
velké nebezpeti. Mosnd struktura  medernich
G je diky pouziti P vich oceli
odolnéjéi, To znamend vy ochranu cestujicich, ale
komplikuje préci zéchrandit, pokud se potiebu
dostat do havarovaného vozu,
Cesti hasici maji nyni k dispozici jedineéné pomiicky
pro ndcvik zachrannych praci. Nosovické automobilka
Hyundai jim totiz vénovala dva vozy. Zachranny
hasicsky sbor si automobily Hyundai Tucsen a
35 upravil tak, Ze odkryvaji zasadni prvky nosné
struktury karoserie. Tim se staly unikatni uebni
pomiickou, na niz se zachranné sbory seznamuii s
anatomif automobild pro snazsi vyprostovani @ na
niz si mohou nacvicit, které casti karoserie se daii
snaze piestiihnout hydraulickymi nizkami a které
jim naopak odolaji. Autemobilka jim je prodala za
symbolickou jednu korun.

Spolupréce automobilek se zchrandise v poslednich
Ietech vyrazné zlepsile. Zéchranarim se dafi ziskavat
od automabilek doporuéeni, kde je vhodné v pripadé
zésahu stiihat nosnou strukturu i kde jsou ve voze
umistény komponenty predstavuiici potencidiniriziko,
jako jsou baterie nebo iniciaéni systémy pro airbagy.
Dnes uz maji hasici k dispozici katalogy v tiéténé i
clektronické podobg, aby se mohli predem pripravit
a zésah byl co nejefektivnéidi (coz nutné nemusi
Znamenat nejrychleidi).

U nés v Nodovicich si dobie uvédomujeme, jak
dilezitou roli ve spolecnosti hasici zaujimaii. Své
wznéni bychomjim radi vyjadiili napfiklad pravé timto
darem," popsal Petr Vanék z HMMC.

Byton se predstavil v Milane!

Nova automobilka Byton se sidlem v Ciné predstavila
sviijkoncept prémiového SUV s elektrickyjm pohonem
na tydnu designu v Milané. Jde o projekt, ktery
ukazuje, Ze by v automobilovem priimyslu uz brzy
mohlo byt ledacos trochu jinak.

Prvi prototyp byl vyroben v nové tovamé v Nanjingu.
Podle séfa spolecnosti Byton Carstena Breitfeldaje uz
v3e pripraveno i k zahdjeni sériové vyroby, aby vozidio
piné plnilo pozadavky legislativy. Wroba a prodej v
Ciné zatne v roce 2019, do Evropy se Byton chysta v
roce 2020.

Nova spolecnost sice ma sidlo v Cing, nicméné jeji
konstrukéni centra jsou v Mnichové a v Silicon Valley
2 kompletni vedeni tvofi zkugeni manazefi z riznych
svétovych automobilek, predevim lide, ktefi u BMW
pracovali na projektech i3 a 8

Koncept je navrzen tak, aby se cestujicim maximainé
2ZpFijernnil pobyt ve voze mi. i vyuzitim informaéniho
systému napojeného na cloud Byton Life. Byton ma
k dispozici systém autonomniho fizeni Level 4, tedy
bez potieby zésahu fidite, od spoletnosti Aurora.
Asistenéni systémy vyuzivaji hardware od Aurory

veetné kamerovych, ultrazvukovych a radarovych
Cidel a laseroveho skeneru. Systém umozfuje
prib&znou aktualizaci podle toho, co bude pringet
Vyvoj a umozriovat legislativa.

Byton SUV je dlouhy 4850 mm a nabidne dva
systémy pohonu - s jednim elektromotorem 200
KW pohangjicim zadni napravu nebo dvéma, na
kazdé ndpravé s jednim, s nejvetsim systemovym
vykonem 350 kW, Li-lon akumulstory jsou soutdsti
nosné struktury vozu. S kapacitou 71 kWh pro pohon
zadnich kol m viiz dojezd 400 km, ve verzi 4x4 s 95
kWhje to 520 km

Interiéru dominuje dotykové ovladany panel Shared
Experience Display &iroky 1250 mm a vysoky 250 mm.
Je slozeny ze ti displeji. Nejddlezitejéi informace pro
fidice se zobrazuji na displeji 8" ve stfedu volantu.
Cestujicf vzadu maji k dispozici dva velké dotykové
displeje.

Byton chce zménit i zpisob prodeje. V Milané
predistavil koncept znackovyich obchodi, které budou
nabizeny tradiénim automobilovym dealertim

I:|yndoi pomdahd
vzdéldvat hasice

V4 Automotive Summi

Byton se predstavil
v Mildné

yota Gazoo TS050 Hybri

Sdruzeni automobiloveho primyslu privitalo v Praze
ucastniky mezindrodni konference  visegradskych
zemi o budoucnosti automobiloveho pramysiu V4
Automotive Summit , Driving Competitiveness of V4
Countries”. Tematy byly v soucasnosti projednavany
legislativni navrh Evropské komise pro regulaci emisi
€02 po roce 2020 a podminky pro rediny rozvoj tisté
mobility.

Jednani pomohlo vyjasnit a zddraznit stanoviska
zicastnénych zemi k dopaddm  navrhovanych
emisnich cili CO2 z osobnich automobild a lehkych
utitkovych vozidel pro roky 2025 a 2030 na pramys!
Zemi V4. AUtoSAP vita a podporuje veskeré efektivni
a ekonomicky realizovatelné aktivity vedouci k co
mozna nejrychlefsimu snizovani emisi v dopravé.
NavrZené cile pro osobni automobily a dodavky
museji vak byt stejné ambiciozni jako realisticks,
shodly se partnerské automobilové asociace zemi
V4. Je tieba zodpovédné nastavit jak ambice, tak
nagasovani, jinak bude mit uvedena legislativa pro
gesky autoprimys, o ktery se opird teskd ekonomika,
nepiiznivé nasledky.

Sdruzeni automobilového pramyslu zemi V4 vyzjvaji
instituce EU, aby piijaly ambiciézni, ale soucasné
realistické cile tykajici se emisi CO2 pro nové vozidla
po roce 2020, Vzhledem k tomu, Ze prechod na istou
mabilitu vyZadue vic nez vjrobu méné zneditujicich

V4 Automotive Summit

Driving Competitiveness of the V4 Countries
Prague, 13 April 2018

vozidel.  Zavedeni  dostatetné infrastruktury
alternativnich paliv je jednim z hlavnich predpokladd
realistickeho prijeti trhem.

Naveh narizeni prediozeny Komisi, kterym se
stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni
automobily a nové lehka uZitkova vozidla, neni
plné technologicky neutralni a mize ztizit plynuly,
nakladové efektivni a socialné priatelny prechod
na nizkoemisni mobilitu. Abychom umoznili takovy
prechod, vyzyvame instituce EU, aby se soustiedily
na cil pro rok 2030 a aby byl tento cil realisticky, 1. aby
byl stanoven na trovni 20 %. Jelikoz cilove limity emisi
nebudou vyrobctim znamy do roku 2022, dodateeny
cil v roce 2025 jim nedava dostatecny asovy prostor
ani nezohledriuje realitu trhu.

Dosazen cilii bude do znacné miry zaviset na tom,
jak zakaznici pijmou vozidia s alternativnimi pohony.
Kiitovou roli v této véci hraje infrastruktura pro
alternativni paliva. Nafizeni by proto mélo zahrnavat
mechanismus umoziujici prizpisoben cile pro rok
2030 trini realité,

Udrzeni konkurenceschopnosti odvetvi do budoucna
vyzaduje spolupraci viech zainteresovanych subjektd,
at jiz ze soukromého, & vefejného sektoru. Tato
spoluprace se nemiize omezit pouze na jednu zemi,
ale méla by vychazet ze silnych stranek regionu V4,

V4 Automotive Summit

Toyota Gazoo Racing nastoupi do mistrovstvi svéta
ve vytrvalostnich zavodech FIA WEC jako jeding
tovamni tym v nejvy&i kategorii LMP1 s jasnym cilem -
konetné vybojovat vitézstvi na 24 hodin Le Mans. Boj
otitul v supersezone 2018-2019 se dvéma podniky Le
Mans zacne 5. kvétna na okruhu Spa-Francorchamps
askonciv Le Mans 15. - 16. Cervna 2019,
Predsezonni program zahmoval 21 000 km v ramci
¢tyf tiidennich testd a 30hodinovy dvodni test. Tym
pfitom nacvicoval i feseni krizovych situaci véetne
jizdy na trech kolech.
Toyota Gazoo Racing bude jedingm tovamim tymem
v kategorii LMP1. S hybridnim pohonemn bude celit
soupertm ze soukromych tymd, ktefi budou mit k
dispozici 0 69 % vic paliva. Po odchodu Audi a Porsche
FIA chtéla motivovat soukromé tymy s vozy bez
hybridniho pohonu k navratu do kategorie LMP1 a
je potechnickéstrancezvy 1 ich
predpisi majf k dispozici 2109 MJ na kolo zavodu v
Le Mans oproti 1249 MJ pro vz TS050 Hybrid, ktery
miiZe vyuzivat 8 MJ hybridniho elektrického pohonu.

BASF analyzuje

Divize BASF Coatings predstavila novou Zpravu BASF
o barvach pro automobilove OEM natéry. Ta analyzuje
barevné trendly v automobilovém sektoru za rok 2017.
Naskok ve viech segmentech si nadéle drzi bila,
Jejiz celosvétovy podil na trhu dosahuje temer 40 %.
Spolecné s dalgimi achromatickymi barvami, jako jsou
cerna, Seda i stiibma, si drzi dominantni pozici. Na
evropském trhu mely v roce 2017 priblizné 78% podil,
<oz poturzuje dosavadni trend

Mezi achromatickymi barvami podstatné vzrostl
podil Sedé, a to a2 na Urovert éemé, tedy na 19 %.
Tento trend podpoila rostouci rozmanitost odstini
Sedi vice nez se 100 variant obsadila sedd druhé
misto hned po modré.

Seds, navozujiel dojem betonu & skia, predstavuje
typickou barvu mésta ajeji obliba v poslednich letech
vjrazné stoupla. Skyta velkou rozmanitost odstind
od svétljch pies stiedni az po tmavou antracitovou
Sedou, take diky tomu si ziskala dobré postavent

Total Color Popularity

hite29% @ Black19% @ Gray 19%
Buel0% @ Red5%  ® Orange1%

revné trendy za rok

Silver 11% Green 1%

Yelow 1% @ Brown 4%

na trhy,” uvadi vedoucl oddéleni Automotive Color
Design EMEA v divizi BASF Coatings Mark Gutjahr.

V oblasti chromatickyich barev si nejlépe vedou modra
a tervena, jako tieti se umistila hnéda. S ohledem
na velikost automobilu plati, ze &im mensi viiz, tim
pestrejsi barva,

Zajimavy trend za lofisky rok vykazue predevgim
modra. Atkoli podil chromatickych barev se ustalil
na 10 %, podil modré se vjrazng zvyzi tmer kazdy
druhy automobil s chromatickou barvou vyrobeny
béhem|oriskeho roku v Evropé byl modry. Tentotrend,
ktery se uz stihl odrazit na mnozstvi odsting modre
v poslednich prehledech barevnych trend, tspegng
precpovédéli navrhari barev divize BASF Coatings. V
Iofiském roce setak modrastala nejen nejprodavanjsi
chromatickou barvou, ale ziskala si prvenstvi také v
oblasti diverzity: dnes si automobilisté mohou vybrat
tem&f mezi 130 riznymi odstiny modré.

Chromatic Color
Distribution

BASF analyzuje barevné
frendy za rok 2017

Omezeni se tyka i pritoku paliva na 80 kg/h u voz
TS0S0 Hybrid proti 110 kg/h u nehybridnich vozi
LMP1, které mohou byt navic 0 45 kg lehti.

Toyota Gazoo Racing chce prokézat hospodarnost a
vykon hybridniho pohonu i za takovych podminek.
Viiz TS050 Hybrid jiz behem lofiského neirychieigiho
kola v historii Le Mans spaiil o 35 % mene paliva
nez béhem tymové premiéry ve WEC v roce 2012
K dosazeni tohoto zlepseni je Klicovd rekuperace
kinetické energie pri brzdéni pomoci vykonnych
motorgenerdtori na obou napravach. Pokrok,
dosazeny v technologii jeho pohonu, pfispiva i k
razvoji technologii pro sériova vezidla.

Toyota Gazoo TS050 Hybrid
Délka 4650 mm

NadZ paliva 35,2 kg

MotorV6, 2,41, dvojité prepliiovani, primé vstiikovani,
368 kKW (500 K

Hybridini jednotka 368 kW (500 k)

Toyota Gazoo TS050 Hybrid

ODHLASENI ODBERU NEWSLETTERU: https://www.aQufoweek.cz/cs-news_letter



Hyundai pomaha vzdelavat hasi

Nékteré prvky, zvysujici pasivni ochranu cestujicich
v pripadé nehody, mohou znamenat velké riziko pro
zachranare. Hasici proto ziskali dva vozy Hyundai pro
nacvik vyprostovacich manévrd.

V pripadé srazky jde o sekundy. Zasahujici jednotka
nema mnoho casu rozmyslet se nad jednotlivymi
kroky, protoze i sebemensi chyba mlze mit fatalni
nasledky. Musi pritom byt pripravena na to, ze
napriklad nenaplnéné airbagy i pyropatrony
predepinani bezpecnostnich past mohou pfi snaze o
zachranu posadky havarovaného vozu predstavovat
velké nebezpeci. Nosna struktura modernich
automobill je diky pouziti vysokopevnostnich oceli
odolnéjsi. To znamena vyssi ochranu cestujicich, ale
komplikuje praci zachranar(, pokud se potrebuji
dostat do havarovaného vozu.

Cesti hasic¢i maji nyni k dispozici jedine¢né pomacky
pro nacvik zachrannych praci. Nosovicka automobilka
Hyundai jim totiz vénovala dva vozy. Zachranny
hasicsky sbor si automobily Hyundai Tucson a
ix35 upravil tak, Ze odkryvaji zasadni prvky nosné
struktury karoserie. Tim se staly unikatni ucebni
pomuckou, na niz se zachranné sbory seznamuji s
anatomii automobill pro snazsi vyprostovani a na
niz si mohou nacvicit, které Casti karoserie se daji
snaze prestfihnout hydraulickymi nGzkami a které
jim naopak odolaji. Automobilka jim je prodala za
symbolickou jednu korunu.

Spoluprace automobilek se zachranari se v poslednich
letech vyrazné zlepsila. Zachranarim se dari ziskavat
od automobilek doporuceni, kde je vhodné v pripade
zasahu stfihat nosnou strukturu i kde jsou ve voze
umistény komponenty predstavujici potencialni riziko,
jako jsou baterie nebo iniciacni systémy pro airbagy.
Dnes uz maji hasici k dispozici katalogy v tisténé i
elektronické podobé, aby se mohli predem pfripravit
a zasah byl co nejefektivnéjsi (coz nutné nemusi
znamenat nejrychlejsi).

,U nas v Nosovicich si dobrfe uvédomujeme, jak
dalezitou roli ve spolecnosti hasici zaujimaji. Své
uznani bychom jim radi vyjadrili napriklad prave timto
darem,” popsal Petr Vanék z HMMC.
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Byton se predstavil v Milane

Novéa automobilka Byton se sidlem v Ciné pFedstavila
svUj koncept prémiového SUV s elektrickym pohonem
na tydnu designu v Milané. Jde o projekt, ktery
ukazuje, ze by v automobilovém primyslu uz brzy
mohlo byt ledacos trochu jinak.

Prvni prototyp byl vyroben v nové tovarné v Nanjingu.
Podle Séfa spolecnosti Byton Carstena Breitfelda je uz
vSe pripraveno i k zahajeni sériové vyroby, aby vozidlo
plné plnilo pozadavky legislativy. Vyroba a prodej v
Ciné za¢ne v roce 2019, do Evropy se Byton chysta v
roce 2020.

Nové spolecnost sice ma sidlo v Cing, nicméné jeji
konstrukéni centra jsou v Mnichové a v Silicon Valley
a kompletni vedeni tvori zkuseni manazefi z rlznych
svetovych automobilek, predevsim lide, ktefi u BMW
pracovali na projektech i3 a i8.

Koncept je navrzen tak, aby se cestujicim maximalné
zprijemnil pobyt ve voze mj. i vyuzitim informacniho
systému napojeného na cloud Byton Life. Byton ma
k dispozici systém autonomniho fizeni Level 4, tedy
bez potreby zasahu ridice, od spolecnosti Aurora.
Asistencni systémy vyuzivaji hardware od Aurory

vCetné kamerovych, ultrazvukovych a radarovych
Cidel a laserového skeneru. Systém umoznuje
pribéznou aktualizaci podle toho, co bude prinaset
vyvoj a umoznovat legislativa.

Byton SUV je dlouhy 4850 mm a nabidne dva
systémy pohonu - s jednim elektromotorem 200
kW pohanéjicim zadni napravu nebo dvéma, na
kazdé napravé s jednim, s nejvétSim systémovym
vykonem 350 kW. Li-Ion akumulatory jsou soucasti
nosné struktury vozu. S kapacitou 71 kWh pro pohon
zadnich kol ma v(z dojezd 400 km, ve verzi 4x4 s 95
kWh je to 520 km.

Interiéru dominuje dotykové ovladany panel Shared
Experience Display Siroky 1250 mm a vysoky 250 mm.
Je slozeny ze tfi displeju. Nejdulezitejsi informace pro
ridice se zobrazuji na displeji 8" ve stfedu volantu.
Cestujici vzadu maji k dispozici dva velké dotykové
displeje.

Byton chce zménit i zpUsob prodeje. V Milané
predstavil koncept znackovych obchodu, které budou
nabizeny tradicnim automobilovym dealerim.

vice na
www.autoweek.cz




BASF analyzuje barevné trendy za rok 201¥

Divize BASF Coatings predstavila novou Zpravu BASF
o barvach pro automobilové OEM natéry. Ta analyzuje
barevné trendy v automobilovém sektoru za rok 2017.
Naskok ve vsech segmentech si nadale drzi bil3,
jejiz celosvetovy podil na trhu dosahuje témér 40 %.
Spolecné s dalSimi achromatickymi barvami, jako jsou
cerna, seda di strfibrna, si drzi dominantni pozici. Na
evropskem trhu mély v roce 2017 pfriblizné 78% podil,
coz potvrzuje dosavadni trend.

Mezi achromatickymi barvami podstatné vzrostl
podil Sedé, a to az na uroven cernég, tedy na 19 %.
Tento trend podpofila rostouci rozmanitost odstinG
sedi: vice nez se 100 variant obsadila seda druhé
misto hned po modré.

,Seda, navozujici dojem betonu & skla, predstavuje
typickou barvu mésta a jeji obliba v poslednich letech
vyrazné stoupla. Skyta velkou rozmanitost odstin(
od svétlych pres stredni az po tmavou antracitovou
sedou, také diky tomu si ziskala dobré postaveni

na trhu,” uvadi vedouci oddéleni Automotive Color
Design EMEA v divizi BASF Coatings Mark Gutjahr.

V oblasti chromatickych barev si nejlépe vedou modra
a Cervena, jako treti se umistila hnéda. S ohledem
na velikost automobilu plati, Ze ¢im mensi viz, tim
pestrejsi barva.

Zajimavy trend za lonsky rok vykazuje predevsim
modra. Ackoli podil chromatickych barev se ustalil
na 10 %, podil modré se vyrazné zvysil: témér kazdy
druhy automobil s chromatickou barvou vyrobeny
béhem lonského roku v Evropé byl modry. Tento trend,
ktery se uz stihl odrazit na mnozstvi odstini modré
v poslednich prehledech barevnych trendd, Uspésné
predpovédéli navrhari barev divize BASF Coatings. V
loriském roce se tak modra stala nejen nejprodavanégjsi
chromatickou barvou, ale ziskala si prvenstvi také v
oblasti diverzity: dnes si automobilisté mohou vybrat
témér mezi 130 rdznymi odstiny modré.

Chromatic Color
Distribution

Total Color Popularity

() White 29% @ Black 19%
@® Blue 10% ® Red 5%

® Gray 19%
@® Orange 1%

Silver 11%
Yellow 1%

Green 1%
® Brown 4%
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V4 Automotive Summi

Sdruzeni automobilového primyslu pfrivitalo v Praze
Ucastniky mezinarodni konference visegradskych
zemi o budoucnosti automobilového primyslu V4
Automotive Summit ,Driving Competitiveness of V4
Countries”. Tématy byly v soucasnosti projednavany
legislativni navrh Evropské komise pro regulaci emisi
CO2 po roce 2020 a podminky pro realny rozvoj Cisté
mobility.

Jednani pomohlo vyjasnit a zdUlraznit stanoviska
zucastnénych zemi k dopadim navrhovanych
emisnich cild CO2 z osobnich automobill a lehkych
uzitkovych vozidel pro roky 2025 a 2030 na pramysl
zemi V4. AutoSAP vita a podporuje veskeré efektivni
a ekonomicky realizovatelné aktivity vedouci k co
mozna nejrychlejSimu snizovani emisi v doprave.
Navrzené cile pro osobni automobily a dodavky
museji vsak byt stejné ambicidzni jako realistické,
shodly se partnerské automobilové asociace zemi
V4. Je treba zodpovedne nastavit jak ambice, tak
nacasovani, jinak bude mit uvedena legislativa pro
Cesky autoprimysl, o ktery se opira Ceska ekonomika,
nepriznivé nasledky.

Sdruzeni automobilového pramyslu zemi V4 vyzyvaji
instituce EU, aby pfijaly ambicidézni, ale soucasné
realistickeé cile tykajici se emisi CO2 pro nova vozidla
po roce 2020. Vzhledem k tomu, ze prechod na Cistou
mobilitu vyzaduje vic nez vyrobu méné znecistujicich
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vozidel.  Zavedeni  dostatecné infrastruktury
alternativnich paliv je jednim z hlavnich predpoklad
realistického prijeti trhem.

Navrh narizeni predlozeny Komisi, kterym se
stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni
automobily a nova lehka uzitkova vozidla, neni
plné technologicky neutralni a muaze ztizit plynuly,
nakladové efektivni a socialné prijatelny prechod
na nizkoemisni mobilitu. Abychom umoznili takovy
prechod, vyzyvame instituce EU, aby se soustredily
na cil pro rok 2030 a aby byl tento cil realisticky, tj. aby
byl stanoven na Urovni 20 %. Jelikoz cilové limity emisi
nebudou vyrobcim znamy do roku 2022, dodatecny
cil v roce 2025 jim nedava dostatecny Casovy prostor
ani nezohlednuje realitu trhu.

Dosazeni cili bude do znacné miry zaviset na tom,
jak zakaznici prijmou vozidla s alternativnimi pohony.
Klicovou roli v této véci hraje infrastruktura pro
alternativni paliva. Narizeni by proto mélo zahrnovat
mechanismus umoznuijici prizplsobeni cile pro rok
2030 trzni realité.

Udrzeni konkurenceschopnosti odvétvi do budoucna
vyzaduje spolupraci vsech zainteresovanych subjektd,
at' jiz ze soukromého, Ci verejného sektoru. Tato
spoluprace se nemuize omezit pouze na jednu zemi,
ale mela by vychazet ze silnych stranek regionu V4,
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Toyota Gazoo TS050 Hybric

Toyota Gazoo Racing nastoupi do mistrovstvi svéta
ve vytrvalostnich zavodech FIA WEC jako jediny
tovarni tym v nejvyssi kategorii LMP1 s jasnym cilem -
konecné vybojovat vitézstvi na 24 hodin Le Mans. Boj
o titul v supersezoné 2018-2019 se dveéma podniky Le
Mans zacne 5. kvétna na okruhu Spa-Francorchamps
a skonci v Le Mans 15. - 16. Cervna 2019.
Predsezénni program zahrnoval 21 000 km v ramci
Ctyr tfidennich test( a 30hodinovy Uvodni test. Tym
pritom nacvicoval i reseni krizovych situaci vcetné
jizdy na trech kolech.

Toyota Gazoo Racing bude jedinym tovarnim tymem
v kategorii LMP1. S hybridnim pohonem bude celit
souperiim ze soukromych tymda, ktefi budou mit k
dispozici 0 69 % vic paliva. Po odchodu Audi a Porsche
FIA chtéla motivovat soukromé tymy s vozy bez
hybridniho pohonu k navratu do kategorie LMP1 a
protoje potechnické strance zvyhodnila. Podle novych
predpist maji k dispozici 210,9 MJ na kolo zavodu v
Le Mans oproti 124,9 MJ pro vz TS050 Hybrid, ktery
muUze vyuzivat 8 MJ hybridniho elektrického pohonu.
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Omezeni se tyka i pritoku paliva na 80 kg/h u vozl
TSO050 Hybrid proti 110 kg/h u nehybridnich vozl
LMP1, které mohou byt navic o 45 kg lehci.

Toyota Gazoo Racing chce prokazat hospodarnost a
vykon hybridniho pohonu i za takovych podminek.
VUz TS050 Hybrid jiz béhem lonského nejrychlejsiho
kola v historii Le Mans spalil o 35 % méné paliva
nez béhem tymové premiéry ve WEC v roce 2012.
K dosazeni tohoto zlepseni je klicova rekuperace
kinetické energie pri brzdéni pomoci vykonnych
motorgeneratori na obou napravach. Pokrok,
dosazeny v technologii jeho pohonu, pfispiva i k
rozvoji technologii pro sériova vozidla.

Toyota Gazoo TS050 Hybrid

Délka 4650 mm

Nadrz paliva 35,2 kg

MotorV6, 2,4 |, dvojité preplhovani, pfimé vstrikovani,
368 kW (500 k)

Hybridni jednotka 368 kW (500 k)
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