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7 otdzek k Eu

Sdruzeni evropskych vyrobct automobill
ACEA pripravilo prehled informaci a udaji ve
formé odpovedi na sedm otdzek tykajicich se
pfipravované emisni normy Euro 7.

1) Produktivni nebo kontraproduktivni pro
Zivotni prostiedi?

Euro 7 nebude mit vétsi dopad a hrozi,
ze zpomali obnovu vozového parku. Normy
Euro 6/VI pfinesly v obdobi 2014-2020 snizeni
emisi NO, z osobnich a doddavkovych automobild
0 25 % a u tézkych ndkladnich vozidel o 36 %.
Dopad Euro 6/VI brzdi vysoky podil starSich
vozidel. Osm let po zavedeni normy Euro 6 se
ndkladni vozidla z doby pfed jejim zavedenim
stdle podileji tremi Ctvrtinami na celkovém poctu
ndkladnich vozidel na silnicich EU a 92 % na
emisich NO,. Navrh Euro 7 by ve srovndni's Euro
6 snizil emise NO, v silniCni dopravé o méne nez
4 % u osobnich a doddvkovych automobill
a priblizné o 2 % u ndkladnich vozidel. Bez feSeni
problému stardich vozidel nebude mit Euro 7
znatelny dopad na emise NO, v silniCni doprave.

~ FACTSHEET

PRODUCTIVE
orR COUNTERPRODUCTIVE
FoRTHEENVIRONMENT?

WHAT FURTHER IMPACT
WILL HAVE?

The Euro 7 proposal would only deliver a reduction
of road transport NOx emissions by less than 4%
for cars and vans (compared to Euro 6 levels) and
by about 2% for trucks.

WHAT PROGRESS HAS
BEEN MADE ON

Between 2014-2020, Euro 6/V! standards delivered
a 25% cut in total NOx emissions from cars and
vans on EU roads and a 36% cut from heavy-duty
vehicles. But it will entail significant human and financial

36% 7
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of trucks on of EU truck
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are older than Euro VI come from pre-Euro a C e a
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2) Pomdaha nebo brdani dekarbonizaci?

Veskeré investice automobilového pramyslu
smérfuji k dekarbonizaci silni€ni dopravy. Navrh
Euro 7 predstavuje riziko, ze se ekologicky
pfechod stane vzddlenéjsi perspektivou.
Evropsky automobilovy pramysl investuje do
elektrifikace vice nez 250 miliard eur. Elektrifikace
je vedle vyvoje alternativnich paliv nejucinnéjsim
zpusobem, jak snizit emise CO, a znecistujicich
|Gtek ze silniCni dopravy.

3) Levné nebo drahé?

Navrh normy Euro 7 je slozitd a ndkladnd
reforma. Povede k vyssim cendm pro spofttebitele
a provozovatele, ktefi si sva starsi, vice
znecistujici vozidla ponechaiji déle. Pro evropsky
automobilovy prdamysl, logistické spolecnosti
a spotfebitele by to znamenalo znacné
ndaklady, coz by poskodilo jiz tak kiehke evropské
hospoddrstvi. Navrh Euro 7 totiz pravdépodobné
zvysi primeérnou kupni cenu nového automobilu
o 2000 eur. Dodrzovani normy Euro 7 bude
znamenat zvysené ndklady pro dodatecné
investice do vyzkumu, vyvoje, vyroby a testovani,
pokryti novych zkusebnich zafizeni a zohlednéni
mnohem SirSich okrajovych podminek v novych
testech, coz vyzaduje dodatecné testovani na
silnicich doplnéné o nové simulace testd emisi
v rediném provozu RDE.

Dokonéeni na str. 3
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7 otdzek k Euro 7 - dokonceni

4) Snadné nebo slozité?

Euro 7 neni pouhou aktualizaci pfedchozich
predpist Euro 6/VI, ale vyrazné zpfisnuje
pravidla pro osobni a doddvkoveé automobily.
U tézkych ndkladnich vozidel se jednd
o kompletni pfepracovdni se zpfisnénim
limitd emisi i testd, coz si vyzaddd investice
v Fddu miliord eur. Ndvrhy festd Euro 7 jsou
o) STCITIS'I'ICky nerelevantni a ne kazdodenni
jizdni situace. Euro 6/VI pokryvd vice nez

95 % statisticky moznych jizdnich uddlosti

a podminek. Navrat k podminkdm Euro 6 by

vyrobcdm umoznil soustfedit se na dosazeni

ambicidznéjsiho snizeni emisi.

5) Prisnéjsi nebo méné prisné nez ostatni

svétové normy?
EU jiz md jeden z nejkomplexnéjsich
a nejprisnéjsich pfistupl k emisim znedistujicich

|Gtek na svété. Emise, méfené na silnici pomoci

prenosnych systémud méfeni emisi PEMS, jsou
nyni na sotva méfitelné drovni. Cina, Japonsko

a Spojené staty maji také predpisy na snizeni

emisi z vozidel, ale nejsou tak pfisné jako v EU.
6) Realistické nebo nerealistické terminy?
Euro 7 pravdépodobné nebude schvdleno

pfed koncem roku 2024. Noveé predpisy by

QURO 7

IS N OT a simple 'update’

of the previous Euro 6/VI regulations, but:

=00 LB

For cars and vans: For heavy-duty vehicles:

It significantly
strengthens the
regulations.

It is a complete overhaul with

increased stringency on both

exhaust emissions limits and
tests.

WHAT IS THE PROPOSED
TIMELINE FOR

IMPLEMENTATION?

JULY JULY

2025 2027

for cars and vans for trucks
= 0 -

Euro 7 is unlikely to be adopted before the end of
2024.

vstoupily v platnost v Cervenci 2025 pro osobni
a doddavkové automobily a v Cervenci 2027 pro
nakladni automobily. Pro takto zdsadni zmény
je zapottebi nejméné trilety Casovy odstup.
Ndavrh neposkytuje dostateCnou dobu na vyvoj,
konstrukci, testovani a schvaleni typu vSech
modeld a variant vozidel se spalovacimi motory
a elektromobild, kterych se norma Euro 7 tyka.
Schvalovaci orgdny by nemély kapacitu na to,
aby zviadly ocekdvany ndrdst zadosti o schvdleni.
To by ve skuteCnosti vedlo k zastaveni prodeje
mMmnoha vozidel.

7) Dobré nebo spatné pro konkurenceschopnost
pramyslu?

Evropsky automobilovy pramysl je hlavni
hnaci silou hospoddrského ristu EU. Navrh
normy Euro 7 znamena, ze nékteré modely
a segmenty vozidel by se jiz v EU nemusely
vyrabét, coz by ohrozilo pokrok v ekologicke
transformaci prdamyslu. Pro spinéni nerealistickych
termind ndvrhu Euro 7 jsou zapotfebi znacné
investice. Negativni hospoddrsky dopad poskodi
globdlini konkurenceschopnost automobiloveho
pramyslu EU. Ostatni vyznamné hospoddrské
regiony vytvareji atraktivni investicni prostredi
pro dopravni prdamysl. Namisto regulace stimuluji
svou cestu k nulovym emisim.

TESTING PROPOSALS
ARE UNREALISTIC

Euro 7 extends the on-road test conditions into statistically
irrelevant — and not everyday - driving situations, such as:

© 1800, @ 160...

High altitude (up to 1,800m) Higher speeds (up to 160 km/h)

O 10:c @ is5ec

Colder temperatures (as low Hotter temperatures (as high
as-10°C) as 45°C)

Towing several tonnes

in dynamic driving
Euro 6 testing conditions are delivering for cars, vans
and trucks.

The Euro 6/VI regulations deliver vehicles with extremely
low exhaust pollutant emissions where it counts - on the
road.

Euro 6/VI covers over 95% of

statistically possible on-road

g 57 driving events and conditions.
(]

The Euro 7 proposal aims to extend
coverage to that last 5% (or less).

Extraordinarily stringent testing and boundary
conditions...
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Nova tvar pro Peugeot 2008

Méstské SUV Peugeot 2008, uvedené
na trh v roce 2019 a vyrobené v jiz
témér 700 000 kusech, prochdzi tradicni
fdzi modernizace. Zachovava si délku
430 cm a objem zavazadlového prostoru

434 1. Po radikdlini modernizaci sedanu
508 je oziveni vzhledu decentngjsi se
tffemi svislymi pdsy LED po strandch pride.
Interiér dostal standardné 10" dotykovy
displej na sttedové konzoli s nejnovejsi
generaci softwaru Peugeot i-Connect
a digitdalni pfistrojovy panel i-Cockpit ma
novy design.

Novinkou bude verze Hybrid 48 V
s motorem PureTech o vykonu 100 kW
(136 k) jako v modelech 3008 a 5008.
Zustavaiji fiivalce 1,2 | PureTech 100 a 130
i turbodiesel 1,5 BlueHDI 130. Nejdulezitéjsi
novinka se tykd elektrické verze e-2008,
kterd byla od roku 2019 doddna 75 000
zAkaznikdm. Ta prejimd nové pohonné
ustroji jako dalsi modely skupiny Stellantis
s vwkonem 115 kW (156 k). Akumuldtor
s kapacitou 54 kWh prodluzuje dojezd
na 406 km. Stdale se vyrabi ve Spanélskem
Vigu.

Pferuseni vazeb s Cinou by ohrozilo némecky pramysl

EU se snaZi snizit svou zdAvislost na Ciné
a pritvrdit ve vztazich k ni. Séf Mercedesu-
Benz Ola Kdallenius nicméné pro némeckd
media uvedl, 7ze oddéleni od druhé
nejvétsi ekonomiky svéta je pro cely
némecky pramysl nemysliteiné. Souhlasil
s tim, ze nedostatky v dodavatelském
fetézci v dobé pandemie upozornily na

prilisnou zAvislost odvétvi na Cing, dodal

vsak: ,Preruseni hospoddrskych vazeb
s Cinou je nerediné. Oddéleni od Ciny je
iluzi a také neni Zadouci. Ohrozilo by to
vétsinu némeckého pramyslu. Hlavni hraci
svétové ekonomiky, Evropa, USA a Cina,
jsou tak dzce propojeni, Ze oddéleni od
Ciny nema smysl. " K&lleniovo prohl&enije
pochopitelné. Mercedes-Benz ma Cinské

spoleCnosti  Beijing Automotive Group
a Geely Holdings jako hlavni akciondre
a Cina je jeho nejvétdi trh s podilem na
celosvetovéem prodeji 37 %.

Vilel=Xale
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Byvaly séf Audi Stadler se chce priznat

Byvaly 3§éf Audi Rupert Stadler je
pripraven pfiznat se v soudnim fizeni ke
své roli v emisnim skanddlu vymenou za
podminecny trest a zaplaceni 1,1 milionu
eur. Zalobci plvodné pozadovali 2 miliony
eur s odkazem na StadlertGv plat u Audi
ajeho financnii nemovity majetek. Proces
je jednim z nejvyznamnéjSich soudnich
fizeni v souvislosti s aférou Dieselgate
spolecnosti Volkswagen. Software, ménici
pracovnirezimmotoruspecidlnéproméreni
emisi, bylo odhaleno v roce 2015. Stadler
se vroce 2007 stal sefem automobilky Audii
jako ndastupce Martina Winterkorna, ktery
se v té dobé posunul do vedeni koncernu.
Podle Hospoddrfského trestnino soudu mél
Stadler nejpozdegji v Cervenci 2016 uznat,
ze doslo k manipulaci s hodnotami emisi
ve vyfukovych plynech. Misto toho, aby
informoval obchodni partnery a zastavil

Nové verze Defenderu

Modelovd fada Land Roveru Defender
se rozrdstd o nové prirastky poskytujici
zAkaznikim vetsi vybér. Luxusni Defender
130 Outbound je dokonaly spolecnik

4 :
prodej vozd s nelegdinim softwarem,
povolil  pokraCovdni jejich prodeje

az do zacdatku roku 2018. Od cCervna
2018 byl Stadler Ctyfi mésice ve vazbe.
S koncernem Volkswagen uz uzavriel
obcanskopravni vyrovndni a svému
byvalému zaméstnavateli zaplatil
4,1 milionu eur za poruseni povinNosti.

pro extrémni dobrodruzstvi, md pét
sedadel a dostatek prostoru pro veskere
vybaveni. Defender 130 je noveé k dispozici
i s preplnovanym motorem V8 o vykonu
368 kW (800 k). Novy designovy paket
County Exterior Pack pro Defender 110,
inspirovany historickym odkazem vozu
Defender, nabizi zdkaznikim jesté vice
MozNosti personalizace. Nejnoveéjsi
verze je jiz mozné objedndvat u vsech
autorizovanych prodejcu.

Dalsi témata 18. tydne na autoweek.cz

Volkswagen Group Technology sdruzuje kompetence v oblasti elektromobility

Pozvdnka do vyroby modeld na Den Kaden
Analyza stavu elektromobility v EU

vice na
www.autoweek.cz




Varovani od §éfky odboru

Karina Schnurovd, vedouci podnikove
rady MAN a dcefiné spolecnosti VW pro
uzitkové vozy Traton, varuje, ze polifici
vyvijeji na pramysl ndkladnich vozidel
prilis velky tlak. , Politika masivné pretézuje
nas prumysl. Nemudzeme délat vsechno
najednou. V soucasne dobé kompletné
prestavujeme nase zavody a $kolime

vsechny  zaméstnance.”  Schnurovd
odkazuje na problém, ze MAN sice ma
v nabidce vozidla s elektrickym pohonem,
ale stdle pro né neexistuji dobijeci stanice.
EU sice stanovila jejich hustotu, ale ani
v Némecku zatim nebylo nic postaveno.
A kdyz si speditéfi chtéji zfidit infrastrukturu
sami, je to spojeno s velkymi byrokratickymi
prekdzkami. ,Pokud nebude dobijeci
infrasfrukfura, nikdo nebude kupovaft
elektricky pohanéna nakladni auta, ® tika
séf podnikove rady MAN. Ohledné& emisni
normy Euro VII uvedla: ,Nejen Ze nas
donuti investovat miliardu eur do dalsiho
nakladneho vyvoje spalovaciho moftoru.
Navic musime z elektromobility stadhnout
400 vyvojara,” dodala  Schnurovd
a pfipomnéla, ze zdroven musi byt
certifikovany fisice vozidel, a to kazdd
varianta jednotlivé — od hasiCskeho auta
po domichdvac betonu. K tomu vsak
Uradim chybéji zaméstnanci i zkusebni
stolice.

BYD zazdii na autosalonu v Barceloné

Cinsky specialista na elektromobily
a nejvetsi svetovy vyrobce elektrifikovanych
vozidel v Barceloné predstavuje novinky
pro evropske trhy. Autosalon Automobile
Barcelona 2023 je mistem, které si
spoleCnost BYD vybrala, aby zde po
vice nez 4,1 milionu prodanych kusu
evropské verejnosti poprvé predstavila
novy kompaktni 4290 mm dlouhy model
Dolphin a 4800 mm dlouhy sedan Seal.
Oba se v Evropé zaénou proddvat béhem
druhé poloviny roku. Pouzivaji architekturu
e-Platform 3.0, kterd intfegruje akumulator
do podlahy, &imz vyrazné zvysuje tuhost
konstrukce. Dalsim prvkem, ktery oba
modely sdileji, je lithio-zelezofosfatovy

(LFP) akumuldtor BYD Blade, ktery
nepouzivd kobalt. Kromé toho BYD vystavi
a k testovacim jizddm pfipravi i uz zndme
elektromobily Atto 3, Tang a Han.

BYD je jedinym vyrolbbcem, ktery navrhuje
a vyrabi kompletni systém elektromotoru,
akumuld&toru, prevodovek, fidicich
jednotek a polovodicu.

vice na
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Informace jsou cenné - zajistéte jejich bezpecnost

Ceskd agentura pro standardizaci
vydava Cesky preklad evropské normy
EN ISO/IEC 27002 z listopadu 2022, kterd
prejimd  identicky mezindrodni normu
ISO/IEC  27002:2022, jednu z velmi

dulezitych norem tykajicich se informacni

bezpelnosti. Hodnota |nformoc:|

presahuje napsand slova, Cisla a obrazky.
Patfi sem i znalosti, koncepty, ndpady
nebbo znacky. Soubor opatieni se tykd
celé oblasti zabezpeceni informaci od
fyzické bezpelnosti pres bezpelnost
kybernetickou az po bezpelnost
zaméstnancud. Norma pfindsi  soubor
postupl pomdhaijicich zaijistit bezpelnost
informaci v rdmci firem i instfituci.
Je dulezité si uvédomit, Ze poftfeba
zaijistit bezpecnost informaci se netykd
pouze kybernetické bezpelnosti, ale
soucasné i fyzického zabezpeleni prostor
organizace i ochrany zaméstnancu.
Norma nabizi nejen soubor opatfeni, jak
zqjistit fyzickou bezpelnost budovy pred
pristupem cizich osob, ale soucasné
i postupy zagjisténi opravnéného pristupu
k datidm organizace, i bezpelnost
informaci ve vztazich s dodavateli.

Matador uvadi letni pneumatiku Hectorra 5

Matador, slovenskd znacka pneumatik,

patfici do koncernu Continental, uvadi

na frn pneumatiku Hectorra 5. Poskytuje
lepsi komfort diky nové generaci smesi.
Letni pneumatika Hectorra 5 je dostupnd
v rozmérech od 14" po 20", Je ur€¢end pro
osobni vozy a SUV. Vyvoj nové Hectorry 5
se zamefil na vyvdazeny produkt s vysokou
mirou komfortu, nizkym valivym odporem
a siinym vykonem na suché a také na
mokré vozovce. Poskytne fidicum vysokou
droven bezpelnosti i za destiveho pocasi.

Novy dezén a smés, obsahuijici siliku, zajist

ucinnéjsibrzdénina mokru. Lepsi pfilnavost

za mokra je dosazena diky dodateCnym
podélnym zdabérovym hrandm. Novd
generace béhounové smési obohacend
o siliku spolu s nejnovéjsi polymerovou
technologii zqjistuje vysoky kilometrovy
vykon a snizeny valivy odpor.

vice na

www.Qutoservismagazin.cz



Bez technického vzdélava

Ceska republika sanci usp

Vys§lo dubnové vyddani magazinu
Autoservis & mobilita. Na ukdzku pfindsime jeho
uvodnik:

V naSem magazinu pravidelné rddi
informujeme o zajimavych akcich ur¢enych pro
studenty a u¢né v oboru automobiloveé techniky.
Ostatné cely Casopis se snazime koncipovat tak,
aby mohl byt i uziteCnou ucebni pomuckou.

Pokldddme za velmi dulezité podporovat
technické vzdélavani, protoze prave to je sanci
pro dal3i rozvoj Ceské republiky. Proto nds mrzi
minimalni podpora, které se mu u nas vieobecné
dostava, stejné jako nds mrzi neochota ocenovat
vyznamné osobnosti ze svéta techniky, které
MeEly a maiji pro nasi zem rozhodné vetsi pfinos
nez nejriznéjsi pseudocelebrity. Snazime se také
rodicum pfipominat, ze fechnické obory davaji
jejich détem celozivotni Sanci.

/pracovatelsky prumysl v cCele
s automobilovym oborem predstavuje klicovou
oblast pro dalsi rozvoj nasi ekonomiky. Je
hezké, kdyz vliddni pfedstavitelé jezdi po
svété, aby usilovali o ziskani zakdazek pro Nnds
pramysl. Jenze i kdyby se jim podafilo uspét,
nic nedélqji pro to, aby mél kdo tyto zakdazky
realizovat. Ostatn& prizkum zadany Cesko-
némeckou obchodni a prdmyslovou komorou
ukazuje, ze Ceskd republika uz davno prestala
byt nejvyhleddvanéjsi zemi vychodni Evropy
pro potencidlni investice, protoze jeji pfednosti
z minulosti se vytraceji — a kvalita technickych
pracovnikd k tomu paftfi. Ti uzndvani starnou
a odchdzeji postupné na odpocinek a nema
je kdo nahradit, protoze nase Skolstvi se orientuje
na Jplné jiné oblasti.

Rychle se méni i pozadavky firem souvisejici
s ménicim se stylem prdace. Zcela u nds chybi
propojeni skolni teorie s praxi v podnicich
a vzdélavaci systém je nemoderni. Vibec nebere
na védomi nove obory, jako jsou digitalizace nebo
prace s daty. To je dlouho zndmy fakt, na néjz
stale nikdo nereaguje. Naopak se tato propast

du ben 2023
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stdle vic prohlubuje. Pfitom nejde jen o technické
znalosti, ale mnohem vic o schopnost analyzovat
informace, reagovat na zmeény, komunikovat
a samostatné se rozhodovat. Firmdam usilujicim
o dalsi rozvoj proto nezbyva nic jiného, nez snazit
se pomdahat skoldm, a pfedevsim se orientovat
na ty pracovniky, které uz maiji, a zaijistit jim dalsi
vzdélavani.

Nejvetsim paradoxem naseho vzdéldvaciho
systému je ovSem skutelnost, Zze mladi lidé,
ktefi z néj vychdazeji, navzdory mnohdy tézko
pochopitelnym specializacim, nemaji problém
nachdzet slusné honorovand zaméstnani.

TéZko se pak hledd motivace pro déti, aby
si volily obory vyzadujici skuteCné ndrocné
studium, na né&jz vétsinou navazuje celozivotni
potfeba dalsiho vzdélavani.

vice na
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Kalifornie jako nédmét k nekorektnim

Zajimavosti z oblasti prodeje ojetych

pro automobilovy pramysl

N (N
=N
Elektrifikace vozidel n: na obratkach

=" |

Kalifornie Spole¢nost Zajimavosti
joko ndmét Bosch méni svou z oblasti prodeje
k nekorektnimu strukturu pro ojetych vozidel
zamysleni automobilovy

i pramysl
Ke zvyseni spotiebni Elektrifikace

dané z nafty vozidel nabird

na obratkach



Kalifornie jako namét k nekorektnimu

Nevladni ekologickd organizace s velkym
vlivem na rozhodovdani administrativy v Bruselu
Transport & Environment (T&E) hodnoti rozhodnuti
Kalifornie ukoncit prodej novych tahacu
a kamionu se vznétovymi motory od roku
2036. Podle T&E nyni hrozi, Ze evropsky pramysl
ndkladnich vozidel zdstane pozadu. Globdalni
dominance evropskych vyrobcl ndkladnich
vozidel ma byt ohrozena, pokud EU nestanovi
podobné ambiciézni normu emisi CO,, pro teézkd
ndkladni vozidla. Nad uvadénymi daty stoji za
to se zamyslet, i kdyz dospé&jeme k jinému zaveru
nez environmentalisté z T&E.

Nejlidnatéjsi americky stat ozndmil, Zze od
roku 2036 by se mély proddvat pouze ndkladni
automobily s nulovymi emisemi. Kalifornie je
podle udajd International Council on Clean
Transport s podilem 10 % nejvetsi emitent CO,
z dopravy v rdmci celych Spojenych stata.

,Jednd se o nejambiciozné&jdi zakon
o znecistfovani Zivotniho prostredi nakladnimi
automobily na svété. Piimo zpochybriuje vedouci
postaveni EU v aufomobilovém pramyslu. Evropsti
vyrobci nakladnich automobild se acastni
celosvétové soutéZze o vedouci postaveni
v oblasti vozidel s nulovymi emisemi, ale slabé

HDVs would be the world's fourth largest emitter if they
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normy EU by je mohly zatlacit do dstrani. Ma-li se
pramysl nakladnich automobilt udrzet v soutéZi,
poftfebuje EU cil v roce 2035 dosahnout 100%
snizeni emisi a pro rok 2030 podstatné véersi
ambice,” uvedl manazer ndkladni dopravy
v organizaci T&E Fedor Unterlohner.

Tézkd ndkladni vozidla hraji podle T&E
v emisich CO, vyznamnou roli — kdyby se emise
viech tézkych ndkladnich vozidel vzaly jako
samostatny stat, byly by Ctvrtym nejvétsim
emitentem na sveéte. Predstavuji nicméné jen
polovinu emisi CO, Spojenych statt a méné nez
pétinu emisi CO, Ciny.

Podle Evropské komise tézkd motorovd
vozidla, jako jsou nakladni automobily, méstské
a ddlkové autobusy, jsou odpovednd za 25 %
emisi sklenikovych plynu ze silni€ni dopravy v EU
a predstavuji 6 % z celkovych emisi sklenikovych
plynd v EU. Doprava je jedinym odvétvim, kde
objem emisi nestdle stoupd. Tento vzestup je
zpUsoben zejména rostouci poptdvkou po
silnicni doprave. Ta by podle oekdvdani meéla
rast i v budoucnu. Podil EU na globdinich emisich
CO, se uvadi v rozmezi 8 az 10 %, fakze tezkd
nakladni doprava na silnicich EU pasobi 0,5-0,6 %
celkovych emisi CO, na svete.

/ dat uvdadénych T&E je
tedy jasné, Zze Parlamentem EU
navrhovany cil snizeni emisi CO,
pro nova ndkladni vozidla o 45 %
vroce 2030a090% vroce 2040ize
strany T&E pozadované navyseni
na 65 % pro rok 2030 nebude mit na
celosvétove emise CO, v podstate
zadny zaznamendnihodny vliv.
ZvIast kdyz podobné omezeni jako
Kalifornie a EU nepldnuje zadnd
jind zemé na svéte, UrCité by proto
bylo smysluplné&jsi hledat cesty, jak
postupné snizovat potfebu té&zké

Note: includes all vehicles classified as 'heavy-duty' or 'bus' by their country's legislation.

Source: STATISTA for HDV emissions worldwide, Emissions Database for Global Atmospheric Research (EDGAR) I ENVIRONMENT

silnicni dopravy.
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Ke zvyseni spotiebni dané z nafty

VIdda rozhodla o zkrdceni obdobi platnosti
snizené sazby spotfebni dané z nafty. Misto
na konci letoSniho roku se ma sazba dané
zvysit o 1,560 K¢ z litru nafty jiz k 1. Cervenci.
Navrat vyssi sazby spotfebni dané snizuje
konkurenceschopnost eskych dopraved, uvadi
SdruZeni automobilovych dopravet CESMAD
Bohemia.

Lonské snizeni dang, jimz vidda reagovala
na vysoké ceny pohonnych hmot a chtéla
jim podpofit konkurenceschopnost Ceskych
dopravcd, se pozitivné projevilo na vykonnosti
oboru a statu se vrdtilo i ekonomicky. Vybér dané
sice zaznamenal vypadek, ale dopravci, ktefi
v soutézi s hlavnimi konkurenty z Polska, Madarska
nebo Slovenska dokdzali po delsi dobé uspét,
plati doma kromé spotfeboni dané i silnicni dan,
odvody z mezd, DPH a dalsi poplatky. Pokud
zakdazku nemaiji a nahradi je zahraniéni konkurent,
zaplati v CR jen myto a stat misto tém&F milionu
korun z jednoho Ceského kamionu inkasuje
/0 000 od cizince.

Pro dopravce neni nejdulezitéjsi absolutni
cena nafty, ale jeji porovndni s cenou, kterou

maji k dispozici dopravci z ostatnich statd. A my
jsme se priblizili dokonce i k podminkdm nejsilngjsi
flotily vozidel z Polska. Rozhodnutim viady,
které o pul roku zkracuje zdkonem stanovené
podminky, o Sance vyrovnané soutézit Cesti
dopravci prichdzeji.

Josef Melzer, prezident Sdruzeni CESMAD
Bohemia k tomu fikd: , Rozhodnuti viady mé mrzi.
VazZim si loriskeho opatfeni, kdy viada dari sniZila.
Chapu, ze statni finance nejsou v dobrem stavu,
ale fakovato rychld zména nas poskodi. Dopravci
maji nasmlouvané zakdazky dopredu a vysoutéZili
je s védomim, Ze dan bude do konce roku stala.
My se potykame o halife a nafta je klicovou
poloZkou. Na trhu je navic nyni previs dopravnich
kapacit a zhorseni podminek nas srazi v soutézi
s dopravci z jinych zemi. Pledpokladam take, Ze
cast naseho tankovani se opét presune do zemi
s piiznivejsimi cenami. ReSenim by mohlo byt
i zavedeni profesionalni nafty, jak to maji napfiklad
v Belgii, Soanélsku, Madarsku a nékolika dalsich
zemich. Tyto zemé dopravcum ¢ast dané vracey,
a tim fankovani délaji atraktivni pro vsechny i pFi
vys8i zakladni sazbé dané.”
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Spolecnost Bosch méni svou strukturu
pro automobilovy prumysil

Spolecnost Bosch ozndmila, ze reorganizuje
své dodavatelské aktivity, aby zohlednila trend
vyvoje vozidel na bdzi softwaru. Divize Bosch
Mobility Solutions bude prejmenovana na Bosch
Mobility a bude fizena v rdmci skupiny jako
obchodni sektor s viastni obchodni odpovédnosti
a fidicim tymem.

Cilem je jesté |épe a rychleji uspokojovat stavajici
i nové potfeby zakaznikd pomoci feSeni na miru
z jednoho zdroje. S 230 000 zaméstnanci na vice
nez 300 mistech v 66 zemich svéta bude Bosch
Mobility nejvétsim ze &tyf obchodnich sektord
Bosch.

Z organizaZniho hlediska dojde k 1. lednu
2024 k reorganizaci jednotlivych obchodnich
jednotek. V novém usporaddni spolenost Bosch
pldnuje do roku 2029 dosdhnout celosvétovy
obrat vice nez 80 miliard eur v oblasti feSeni
mobility. Pfedpokladad, ze v roce 2030 bude
software predstavovat 30 % vydajd na vyvoj
v celém odveétvi. U spole&nosti Bosch je tento
podil jiz dnes vyssi a vic nez polovina pracovnikud
ve vyzkumu a vyvoji jsou vyvojdri softwaru.
Softwarové definovand vozidla budou vyuzivat
dvé vyhody. Pfedevsim jde o rychlost vyvoje

— Bosch uvadi nékolik dni, béhem nichz Ize
realizovat nové funkce ve stavaijicich systémech.
Na druhou stranu oddéleni vyvoje softwaru
a hardwaru umozni, aby vozidla byla diky
aktualizacim softwaru jako nova i delsi dobu
po dodani.

To vSak vyzaduje i zmény v hardwaru, zejmena
Vv Nové centralizované elektrické a elektronické
architekture (architektura E/E). Namisto vice
nez 100 fidicich jednotek se pozornost soustredi
na nékolik vysoce vykonnych poclitacu pro
kokpit a sifové funkce, asistencni systémy fidice
a automatizované fizeni, jakoz i na hnaci Ustroji
a pro né odpovidajici software,

Spole&nost Bosch Mobility vede péticlenny
manazersky tym kolem generdiniho feditele
spoleCnosti Bosch Markuse Heyna. ,Software
v budoucnu nezméni pouze zpusob, jakym
budeme pouzivat a vnimat automobily. Zméni
faké zplsob, jakym jsou automobily konstruovany.
Spolecnost Bosch je jiZz néjakou dobu vnimdana
také jako spolecnost zabyvajici se softwarem
pro mobilitu. Nyni se v reakci na poZzadavky
zakaznikG méni nase struktura, aby fo odrazela
a umoznila dalsi rast,” uvedl Markus Heyn.
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Elektrifikace vozidel nabird na obratkach

Vitejte u nejnovéjsino prehledu zprdv Euractivu
o mobilité z celé Evropy.

Podle Mezindrodni agentury pro energii IEA
budou do konce roku elektromobily celosvetove
pfedstavovat pfiblizné kazdy pdty prodany
automobil a do roku 2030 bude 60 % viech
prodanych automobilt elektrickych. Zatimco
v soucasneé dobé jsou elektromobily stdle drazsi
nez ostatni automobily, pfiblizné v poloviné
tohoto desetileti by se podle odhadu IEA méla
cena mensich elektromobild dostat na stejnou
droven jako jejich protéjsky na fosilni paliva.

Existuji ale rozdily mezi jednotlivymi regiony.
Vice nez polovina elektromobilt na silnicich jezdi
v Cing, kterd se v roce 2022 postarala o témér
dvé tfetiny prodeje elektromobilt. Cina také
dominuje vyrobé akumuldtord. Na druhém misté
je Evropa a na tfetim Spojené staty. Podle IEA
svou roli sehrdla ,neviditelnd ruka™ trhu, jenze
k rGstu podilu elektromobild pfispéla predevsim
rozhodnuti politikd.

V jinych Cdastech svéta roste elektrifikace
pomaleji. V Indii vzrostl podil elektromobild
na 1,5 % a podobny podil je i v Indonésii, zemi
s témér 274 miliony obyvatel.

Cinské znacky elektromobill se prosazuji
na svétovych trzich, zatimco Japonsko, které
vsadilo prevdazné na palivové Clanky, bude Celit

problémuim. Také Evropa prijimala elekitrifikaci
pomalu, ale nyni dochdzi k rychlému posunu
(v nemalé mite diky regulaci EU). Zda to bude
stacit k udrzeni jejiho postaveni na globdalnim
trhu se teprve ukdze.

Od 1. kvétna plati v Némecku novad jizdenka
pro veskerou verejnou dopravu. Nova jizdenka
umoznuje uzivatellim za 49 eur mésicné
jezdit vSemi autobusy, tramvajemi, metrem
a regiondalnimi viaky i neékterymi trajekty po celé
zemi. Jde o frvalého ndastupce loriské nabidky,
kterd v 1ét€ umoznovala vyuZivat vefejnou
dopravu za 9 eur mésicné. Nova nabidka md
motivovat k pfechodu z jizdy autem na verfejnou
dopravu. Odbornici viak zUstavaji skepticti,
protoze vétsina lidi da prednost autu pfed
verejnou dopravou kvuli kratsi dobé cestovani,
nikoli kvuli cené,

Udrzitelné letecké palivo SAF bude brzy
povinné pro vsechny lety z letist v EU. Podle
nafizeni ReFuelEU Aviation budou muset viechny
lety od roku 2025 vyuzivat kerosin smichany
s nejmeéné 2 % SAF, do roku 2030 se podil zvysi
na 6 %, do roku 2035 na 20 %, do roku 2040
na 34 % a do roku 2050 na 70 %. Letecky pramysl
se k vysledku jednani vyjadfil vesmeés pozitivné
a uved|, Ze pro néj predstavuje jistotu. Nyni chtéji,
aby EU investovala do zvyseni vyroby SAF.
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Zajimavosti z oblasti prodeje ojetych vo

Spolecnost Cebia analyzovala
trh ojetych vozidel za prvni Ctvrtleti
2023. Od poloviny ledna do
poloviny Unora registrovali prodejci 20%
vysoky zdjem o ojetd auta, ktery
v3ak v druhé poloviné unora zacal
pomalu opadat. Poptdvka po
autech z druhé ruky pak zacala
opét ozivovat az beéhem dubna.

Na Cesky trh se zacaly vracet vozy
s tuzemskym pavodem. Zatimco
loni Cinil jejich podil jen 40,7 %,
letos se navysil na 48,5 %, coz je
v poctu kusd obrovsky ndrlst. Dovezlo se 39 422
ojetych osobnich aut, tfedy meziroCné o 4649
méné, coz predstavuje pokles o 10,55 %.

Prdmérné stdarfi vdech osobnich vozud, které
se proddvaly na hlavnich inzertnich portdlech,
kleslo z 9,5 roku na rovnych 9 let. Pricinou byl vyssi
podil tuzemskych ojetin, jejichz vék Cinil v prdméru
7.2 roku. Prdmérny vék aut se zahranicnim
plGvodem byl 11,2 roku, zatimco loni to bylo 10,5
roku. Je alarmuijici, ze kazdé Ctvrté dovezené auto
je starsi 15 let. Cisla pro statistiku vychdzeji z dat
prodejcl. Néktefi prodejci pfitom uvadéji jako
rok vyroby datum uvedeni do provozu, aby tak
vUz omladili.

Klesl podil aut z Némecka ze 23 %
na 20 % a naopak roste podil aut dovezenych ze
Slovenska. Statistika vychdzi z dat, kterd u vozd
uvadeéji prodejci. Ve skuteCnosti se kazdé paté

Vyvoj poctu dovazZenych osobnich ojetych aut (ks)
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proddvané auto proddva s faleSnym plavodem,
coz znamenaq, ze prodejci u téchto aut neuvadi
skuteCnou zemi pdvodu, ale posledni zemi, odkud
bylo auto do Ceska dovezeno. Prodejci i kupuijici
také nékdy zaménuiji zemi, ze které bylo vozidlo
dovezeno, za zemi puvodu, tedy pro kterou bylo
vyrobeno.

Primérnd hodnota na odometrech
proddvanych ojetych osobnich vozu byla
161 345 km, coz je meziro&né prakticky beze
zmeny.

Cena za ojetd autq, které se nabizela k prodeji,
se béhem prvnich ffech mésict zvysila mezirocné
0 995 %. Tempo zdrazovdni se tedy snizilo,
presto se pridmernd cena mezirocné navysila
z 272 000 K& na 299 000 K&, tedy o 17 000 K&. Za
nardstem stdlo pfedevsim zdrazovAni levnéjsich
aut v kategorii do 200 000 K&, tedy téch, o kterd
byl nejvétsi zdjem. V letoSnim
roce se kupujici zajimaiji nejvice
o auta v hodnoté od 150 000 K&
do 200 000 K&. Tato auta se Castéji
proddavajii mezi lidmi napfimo, coz
je velice rizikové. Kvuli nedostatku
novych aut byl vysoky zdjem
i 0 mladé a zanovni ojetiny.
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