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Kritické komponentni systémy ohroZené/ovlivnéné nastupem elektromobility

N&drZ a palivovy systém Systém motoru

Systém pievodovky Brzdovy systém

Dotazanych predpoklada Zzadné
nebo pouze velmi malé ovlivnéni
chodu podniku elektromobilitou

PribliZné stejné mnoZstvi naopak
predpovida ovlivnéni vyrazné

Vyfukovy systém Chlazeni, mazani motorovych

casti a filtrace kapalin

Vytapéni a klimatizace vozu ~ Komponenty kol a karoserie

U] dotazanych tvofi  Pouhych
kritické komponenty vice neZ  dotazanych planuje
60 % z celkovych trzeb  vyrobu kritickych
komponent omezit
o vice nez 5 % oproti
soucasnosti
do roku 2020

- prumérny podil trZeb

z kritickych komponent
na celkovych trZbach
viech dotdzanych podnikd

Klicova zjisténi
prazkumu

dotazanych dotazanych podnikd
povaZuje ndristtrhu  se jiz nachazi ve vyrobni fazi
s elektromobily jako komponent pro elektrické vozy
obchodni prileZitost

- dotdzanych se nachazi
pro podnik

ve fazi pilotni/testovaci

Dotdzanych podnikd
piedpoklada, Ze pro vyrobu
novych komponent

pro elektrické vozy bude
schopno vyuzit stévajicich
technologickych a vyrobnich
kompetenci

Automobilovy prumys| aelektromor

Sdruzeni automobilového primyslu  (AutoSAP)
usporadalo v Tel¢i konferenci o nastupujici
elektromobilité a jejich dopadech do firem
autoprimyslu,  které  dodavaji  komponenty
automobilkam.

Bohdan Wojnara na konferenci E-mobilita v Telci na
uvod rekl: ,Jesté na konci minulé dekady by mnoho z
nas na elektromobilitu v osobni dopravé, u prepravy
zbozi nebo u autobusl v méstském provozu prilis
nevsadilo. Stejné tak na to, Ze jeji znovuobjeveni a
tvrdy tlak na prosazeni pfijde z Ciny. Nejvétsi tlak na
vyrobce v EU nepochazi od zakaznik(. Urcujici jsou
zejména neustale se zprisnuijici regulace emisi CO2 a
¢im dal tim vice do této oblasti promlouvaji i méstske
aglomerace. Ty tlaci evropské vyrobce k podstatne
elektrifikaci nabizenych vozidel. Pritom se nastup
elektrifikovanych modelll ma dit v podminkach,
kdy nebyly odstranény vstupni limitujici faktory. Je
zapotrebi zohlednit, ze na elektromobilitu si vyrobci
mohou vydélat jen prodejem vozl se spalovacimi
motory, a ze tradi¢nim motordm zdaleka neodzvonilo.
Nesmime také zapominat na skutecnost, ze kromé
elektromobilli jsou k dispozici dalsi alternativni reseni,
jako zemni plyn, synteticka paliva ¢i vodik.”

.Mnoho spolecné pusobicich faktorll naznacuje,
7e po roce 2020 dojde v CR a EU k vyraznéjgimu
nastupu elektromobility. V ceském automobilovém
primyslu si proto nemUizeme dovolit elektromobilitu

prehlédnout. Chci vas ubezpecit, ze AutoSAP je
aktivnim Ucastnikem mnoha jednani, pracovnich
skupin a konferenci, na nichZ se e-mobilita v Cesku
resi. Hajime zajmy Ceského autoprdmyslu tak, aby i
nadale mohl byt hnaci silou tuzemské ekonomiky,”
uzavrel Wojnar.

Spolecnost EY se Sdruzenim automobilového
primyslu (AutoSAP) provedla prizkum mezi Ceskymi
automobilovymi dodavateli s cilem zjistit, jaky dopad
na né elektromobilita bude mit. Z dotazanych 25 %
predpoklada zadné nebo pouze velmi malé ovlivnéni
chodu podniku elektromobilitou. Priblizné stejné
mnozstvi naopak predpovida ovlivnéni vyrazné. U
32 % dotazanych tvori kritické komponenty vice nez
60 % z celkovych trzeb. Pouze 18 % firem planuje
do roku 2020 vyrobu kritickych komponent omezit o
vice nez 5 % oproti soucasnosti.

Plnych 84 % dotazanych povazuje narast trhu s
elektromobily jako obchodni prilezitost pro podnik,
pricemz 56 % podnikl se jiz nachazi ve vyrobni
fazi komponent pro elektrické vozy a dalsich 19 %
dotazanych se nachazi v pilotni resp. testovaci fazi.
Celkem 88 % podnikl predpoklada, ze pro vyrobu
novych komponent pro elektrické vozy bude schopno
vyuzit stavajicich technologie.

vice na

www.autoweek.cz




Silnicéni verze zavodniho
Golfu

Novd vrcholnd verze
Volkswagen Golf GII TCR
se hlasi k zdvodnimu vozu
Golf GIl kategorie TCR,
ktery je dvojndsobnym
vitezem mezindrodniho
mistrovstvi TCR a letos
bojuie ve svétovém
Sampiondtu WITCR.
Preplnovanymotor2,0TSI,
ktery poskytuje nejvyssi
vykon 213 kW (290 k),
je kombinovdan se sedmistupnovou dvouspojkovou prfevodovkou DSG s fazenim
packami pod volantem a uzaverkou diferencidlu predni nGpravy. Atraktivni vzhled
vozu podtrhuji kovand 18" kola Belvedere nebo 19" kola z lehké slitiny. Na zadi je
novy difuzor, do Nnéhoz jsou infegrované vyfuky AkrapoviC. Nejvyssi rychlost je 250
km/h, na pfani maze byt po zdsahu do elektronického omezovace zvysena na
264 km/h. Pfi hmotnosti 1375 kg dosahuje zrychleniz O na 100 km/h za 5,9 s.

vice na www.autoweek.cz

Renault Twingo GT - mini pro radost z jizdy

Renault Twingo GT spojuje zakladni koncept malého obratného auta s motorem
vzadu s eldnem prichdzejicim ze sportovni divize Renaultu Sport. Tiivalec
0.9 | TCe 12V preplnovany turbodmychadlem ma vykon 80 kW (110 k). Lze je;j
kombinovat s pfimo fazenou pétirychlostni prevodovkou nebbo dvouspojkovou
automatickou EDC. Twingo GI md pozménéné nastaveni sys’remu ESC, vyuzivajici
typické chovani vozu s motorem :

ulozenym vzadu, a fizeni s variabilnim
prevodovym pomeérem. Nove tlumice
jsou kombinované s pruzinami s tuzsim
nastavenim a pfedni stabiliz&tor
ma Vvetsi pramér. Zvyseni  stability
napomonhlo i snizeni podvozku o 20
mm a pouziti 17° kol. Twingo GI s
provozni hmotnosti 1103 kg dosahuje
zrychleniz 0 na 100 km/h 9,6 s (104 s
s prevodovkou EDC). Zakladni cena

je 342 900 K&, s pfevodovkou EDC 375 T
900 KC s petiletou zarukou Renault. »
vice na www.autoweek.cz




Taktické obrnené vozidlo 4x4\Geriact

Zetor neni jen znackou v Brné vyrabénych
traktord. Prostrednictvim dceriné spolecnosti Zetor
Engineering Slovakia vyviji i techniku pro obranny
primysl. Ta na veletrhu IDEB 2018 v Bratislave
predstavila projekt taktického obranného vozidla
4x4 Gerlach, jehoz koncept spojuje aktualni technické
a konstruk¢ni poznatky a zkusSenosti z bojovych
operaci poslednich let.

Diky tomu, Ze vétsina konkurentld z tohoto
segmentu jsou vozy, které byly vyvinuty pred
nékolika desetiletimi, predstavuje Gerlach zcela
novou uroven ochrany, modularity a komfortu pro
nejrliznéjsi moznosti bojového nasazeni. Vynika
predevsim unikatni kombinaci dosazeného stupné
ochrany a vysoké mobility za vysoce konkurencni
cenu - v zakladnim provedeni od 398 000 eur.

Projekt Gerlach najde uplatnéni vsude tam, kde
probiha  modernizace viceucelovych vozidel
4x4. Gerlach je idealnim fesenim pro splnéni
Ci bezpecnostnich slozek. Vozidlo se vyznacuje
jednoduchou obsluhou a nizkymi naklady na servis.

Volitelna balisticka a protiminova ochrana umoznuje
nakonfigurovat Gerlach az na jednu z nejvyssich
urovni. Bezpecnosti kabina ma ochranu resenou
pridavnym modularnim pancérovanim spolu s
dvojitou podlahou s protiminovym ochrannym
stitem ve tvaru V. Mimo obvyklych konfiguraci
klimatizovaného prostoru pro posadku 2+2 a 2+3 je
mozny i nadstandardni 2+4.

Vysoké mobility je dosazeno diky vlastnimu
unikatnimu konstrukcnimu reseni a pouziti klicovych
komponent od renomovanych dodavatelll. Viz s
ramovou konstrukci a nezavislym zavesenim kol ma
hmotnost podle konfigurace 12 t nebo 12,5 t. Pri
délce 5,65 m, rozvoru naprav 3600 mm a Sirce 2,5
m ma pramer zataceni 15,0 m. Motor ma vykon 240
kW (326 k). Prevodovka je Sestistupnova samocinna.
Nejvetsi rychlost 110 km/h a dojezd s nadrzi na 220
| je 800 km (tzn. 27,5 1/100 km).

vice na
www.autoweek.cz




& Novy Ford Ranger Wildirak X

' Ford predstavil novou specidlni verzi
¥ pick-upu Ranger - novy Ranger
| Wildtrak X s prémiovym celokozenym
| interiérem. Exteriérse vyznacuje Cernou
. maskou chladice, ochrannym rdmem
' za kabinou, stfesnimi lizinami, bocnimi
| stupackami, koly a emblémy Wildtrak.
Cerny je rovné&Z sériové doddavany
kryt ndkladoveho prostoru. V interiéru
LS | jsou kozend sedadla se stylovym
kon’rros’rnlm prosivanim. Wildtrak X bude nabizen s karoserii Double Cab, motorem
3.2 TDCi/147 kW, Sestistupnovou samocinnou prevodovkou a pohonem vsech kol.
Ma spoftfebu paliva 8,8 I/100 km. Prodejci pfijimaji objedndvky jiz dnes, ale prvni vozy
budou zdkaznikim doddny v srpnu.

vice na www.autoweek.cz

AvVioVAZ uz vyrdbi sedan Lada Vesta Cross
AvioVAZ 1t&Zi z rastu ruského trhu - letos
prodal o 25,1 % vic vozU Lada nez vioni.
Nyniruska automobilka v majetku Renaultu
rozsifujie svou modelovou nabidku o
specidlni verzi jednoho z nejoblibenéjsich
vozU na ruském trhu - sedan Lada Vesta
Cross. Ctvrtd varianta modelu Vesta -
sedan Vesta Cross - se uz zacala vyrabét
v IZevsku. S karoserii sedan vytvari na trhu
zcela novy segment. |
Crossoverovy sedan Vesta Cross vychdazi
z koncepcniho vozu, ktery AvioVAZ
predstavil v Moskveé v roce 2016, pficemz bylo mozné pouzit i stejné dily instalované
uzZz na crossoverovem kombi Vesta SW Cross. Sedan také ziskal vylepsené pérovani a
fizeni a md zvysenou svetlou vysku na 203 mm. Motory by mely byt zdzehové 1,6 1/75
KW (102 k) al1,8 1/90 kW (122 k). Pfevodovky jsou pétirychlostni pfimo fazend nebo
robotizovand AMT5 a pohdnéna jsou jen predni kola.

vice na www.autoweek.cz

Dalsi zajimavosti 20. tydne na www.autoweek.cz:
Multifunk&ni kompetenZni centrum v Kvasindch
DKV Box Europe pro jednotné vyuctovani myta

Neodklddejme novy tendr s rozumnéjsim zadanim
Prevoz ojetych aut organizuje aplikace
Opel uvadi noveé sluzby konektivity Opel Connect




Trendy pri nakupu au

Treti roCnik prizkumu aktualnich trendd pri nakupu
novych i ojetych vozidel, uskutecnény poradenskou
spolecnosti EY, ukazuje, ze pres rostouci zajem nakupu
pres internet si auta udrzuji unikatni postaveni v
porovnani s jakymkoliv jinym zbozim.

Nakup vozu u autorizovaného prodejce preferuje 77
% Cech(i, ovéem pied dvéma roky jich bylo 85 %.
Zatimco driv koupi vozu predchazelo 5 az 7 navstev
u dealera, dnes zajemce o auto navstivi autosalon
pred koupi v primeéru 2,3 x, takzZe prodejce ma casto
jen jedinou prilezitost k jeho osloveni!

Ojety vz nejcastdji Cedi zvazuji koupit u
autorizovaneho prodejce (39 %), do autobazaru by
vyrazilo 18 % dotazanych ridicd, 16 % zajemcl by viz
koupilo pres internet a dovézt ojety viz ze zahranici

Budu si moci svUj novy vuz vyzkouset?

Klasicka testovaci jizda
zUstava nejoblibenéjsi moznosti.

=

respondent( preferuje jizdu s prodejcem.

-

respondentt zvolilo jizdu bez prodejce.

95 %

zajemcu o koupi vozu
vyZzaduje testovaci jizdu.

Li3i se ale preference, jak by méla
probihat.”

“* Respondenti vybirali vice moZnosti.

:_—f 9 z 10 respondentl by ocenilo pfitomnost automobilového experta u autorizovaného

® . ® prodejce, ktery by se nesnaZil auto prodat, ale jen viz se zajmem predstavit a poradit.
2=

Ackoliv je klasicka testovaci jizda stale nejoblibenéj$i moznost, obliba zkusebni jizdy
v zazitkovém centru a virtualni testovaci jizdy roste.

Zazitkova centra

Virtualni realita

by zvazovalo 16 % Cech(i. To vibec neodpovida
skuteCnosti, protoze u autorizovanych prodejcli se
prodava jen asi 10 % ojetych aut a nejvic se pri nakupu
ojetin vyuziva internet. Ukazuje to na velky a zatim
ne zcela vyuzivany potencial, ktery maji v obchodu s
ojetymi auty autorizovani prodejci.

Pfi vybéru prodejce se vice nez polovina Cechl (52
%) ridi predevsim vlastni zkusenosti. Daji ale také na
doporuceni znamych (38 %). Oproti vSeobecnému
minénijen 25 % zajemcu vychazi z informaci ziskanych
na internetu, takze prodejci a importéri zakaznikdm
nenabizeji ty informace, které hledaji.

Stale vice se i pri porizeni auta prosazuje nakup na
internetu. Uz 8 % zajemcl chce pfi koupi pristiho
vozu zvolit formu on-line nakupu a dokaze si ji
predstavit 29 % respondentu.
Vyznamnou mérou roste zajem o
spojeni vyuziti konfiguratoru (75
% muzl a 55 % Zen) s moznosti
chatu s prodejcem (54 % muzi a
72 % Zen). Pouhé 1 % ridica by
bylo ochotnych si koupit auto na
e-shopu typu Amazon nebo eBay,
coz je zcela odlisny trend nez u
jiného zbozi. Kupujicim by chybéla
moznost osobni prohlidky vozu,
testovaci jizda a primy kontakt s
prodejcem. I v tom se obchod s
auty odlisuje od prodeje jiného

.
Z ,

—
respondentt by ocenilo jizdu ve
specialnim zazitkovém centru

s moznosti vyzkouset si extrémni
fidicské situace (vs. 33% minuly rok).

L

respondentt by uvitalo 3D
virtudini testovaci jizdu.

6 % vroce 2017.

O&ekavani €eskych automobilovych zdkaznikd pfi ndkupu vozidel

Kde si koupim svdj pfisti automobil?

Novy viz
7% Idedlni misto pro koupi nového auta: 39
10% 8% 2% 4%
| — —
Klasické ~Zazitkova Nakup ~ Nakupv  Jina w
prostory centra online  obchodnim
prodejce centru @

Ojety vuz

respondentd by koupilo ojety viz u autorizovaného prodejce aut.

respondentd by koupilo ojety viiz v autobazaru.

respondenti by koupilo ojety viz pres internet (napr. inzerat).

respondentu by nechalo dovézt ojety viiz ze zahraniéi.

respondentii by si ojety viz nekoupilo.

zbozi.Je na prodejcich, aby s touto
skutecnosti dokazali pracovat a
udrzeli si kontakt se zakazniky.

EY

Zajimavou informaci je i to, ze
9 z 10 zajemcl o koupi vozu
by u autorizovaného prodejce
ocenilo  pritomnost  experta,
ktery by se jim nesnazil auto za
kazdou cenu prodat, ale viz jim
co nejpodrobnéji predstavil a
poradil jim.

Pocet navstév podle véku a pohlavi

[y]

2,43 u Zen

©

2,25 u muzi

Pramérny pocet navitév prodejce 12%
2,3 2018 Kupujici se chystaji navstivit tradiéni o n
prodejce ménékrat. ﬁﬁ W “
] Nejcastéji planuji 2 navstévy. |
2017 MuZi preferuji méné navitév nez Zeny. 20-2%let  30-44let  45-60let
Starsi respondenti voli vice navitév. 2,28 2,30 2,36
[ra—
@ 2016

Klasicka autorizovana provozovna je pro vétsinu éeskych Fidi€d nejéastédjsim cilem pFi
nakupu nového i ojetého vozu. | presto pocet navstév showroomu stale klesa.

vice na

www.autoweek.cz

Ofekdvani &eskych automobilovych zdkaznikd pifi ndkupu vozidel
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Vyjimecénd Cupra Ateca
Nové vytvorend znacka Cupra jako svyj prvni
model uvedla prepracované SUV z Ceské
produkce Ateca. Kompaktni SUV smé&fuje tam,
= MR E kde dosud byly dostupné jen vozy prémiovych
s | znacCek. Kombinuje dynamicky design
g | s prostornym interiérem a velkym zavazadlovym
. prostorem. Ma vyrazny sportovni charakter
a pritom ji Ize pouzivat i pro prepravu deti do
Skoly, jizdu na ndkupy nebo ces’rovom s velkym mnozstvim zavazadel. Sériovd vybava
Cupry Ateca zahrnuje prostorovy kamerovy systém s rozsahem snimani 360°, navigacni
systém s 8" dotykovym displejem i adaptivni flumice DCC (Dynamic Chassis Control).
/8zehovy motor 2,0 TSI s filtrem pevnych Cdastic ma nejvyssi vwkon 221 kW (300 k).
Je kombinovan se sedmistupnovou dvouspojkovou prevodovkou DSG se sportovnéjsi
charakteristikou a systemem pohonu vsech kol 4Drive. Cupra Ateca dosahuje nejvyssi
rychlosti 245 kmn/h a z 0 na 100 km/h dokd&ze zrychlit za 5,4 s.
vice na www.autoweek.cz

Dalsi trolejbus v Praze
Praha uz od roku 2010 zkousi elektrobusy a souc€asné nakupuje 300 autobusd na naftu
puUsobici podstatné vétsi zneclisténi ovzdusi nez vozidla na zemni plyn. DPP zahdijil
zkuSebni provoz nového elektrobusu s dynamickym dobijenim Skoda — SOR 30Tr
s cestujicimi v Useku Palmovka - Letnany. Preprava je zdarma. DPP mda novy bo’renovy
trolejous prongjaty na 1 rok. Jednd se o trolejbus s akumuldtory z produkce Skodo
Electric s karoserii SOR NB12. Elektrovyzbroj je | e |
na zdakladeé vysledku prvni faze testovani Iepe LT
pfizplGsobena  poZadovanému  charakteru ,,_,...__,
provozu. Elektrobus Skoda - SOR 30Tr se NAbIji (i
dynamickyzajizdy prosttednictvimkontejnerové | s
meéenirny a na kratkém useku trolejového vedeni g
pro staftické nabijeni pfi prestavkdch pres e rl
staciondarni galvanicky oddélovac.
vice na www.autoweek.cz

Kratce

- Korejskd vidda spolupracuje s General Motors na zadchrané tamni polbbolky koncernu
GM Korea pred bankrotem.

- Po BMW a Mercedesu-Benz (ale i Volvu, Mitsubishi a Jaguaru) také Audi odreklo
Uucast na autosalonu v Detroitu v lednu 2019.

- Kromé spolecnosti Airbus dopadne obnoveni americkych sankci proti lrdnu predevsim
na francouzské automobilky Peugeot a Renault.

- Dlouhodoby nedostatek pracovnikt vede japonské automobilky k bezprecedentnimu
kroku: zacaly angazovat Zzeny na mista inZzenyru.

- Séf spolecnosti Uber Khosrowshahi ujistil, Ze b&hem pdr mésict bude po odstrané&ni
chyby v softwaru, kterd zavinila smrtelnou nehodu, obnoven program testovani
autonomnich vozidel.
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Goodyear Dunlop letos zrusil dvé
manazerské linie

Evropsky Goodyear Dunlop prosel v
letoSni zimé& razantnimi  organizacnimi
zménami. O nové podobé manazerske
struktury jsme hovoiili s byvalym country
manazerem znacCky Zdenkem Fortem.
/Z firmy odesel k poslednimu prosinci 2017
po velkych organizacnich zméndch.
,Goodyear Dunlop ve stfedni Evropé
zrusil dvé manazerské linie, véetné moji
pozice §éfa pro sttedni Evropu. Ta nebyla
niCim nahrazena, moji byvali podfizeni
prost€ rovnou reportuji centrdle
spoleCnosti,” fekl ndm Foft, ktery zatim
nemdanovou pozici arozhlizise po dalsich
manazerskych prilezitostech. Foft kromé
fizeni obchodu a marketingu pro Ceskou
republiku ve spoleCnosti Nissan Sales
Central & Eastern Europe drive pusobil
také v Hyundai Motor Czech.
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Situace s filtry pevnych castic (DPE) Tri svétové premiéry Volkswagents

Fitry pevnych eastic (DPF) jsou pro Svaz dovozci
automobill (SDA) dulezité tema. DPF by nemél byt
strasakem. V/ Evrope se filtry pevnych castic (DPF resp.
FAP) objevily u vozidel na prelomu tisicilett.
U osobnich automobilii se u nékterjch modeld
objevily s normou Euro 3 (2001), od Euro 5 (cca 2010)
jsou jiz ve vybavé u viech vznétovyich motord.
Legislativné se podailo sniit resp. odstranit moznost
nabizetoteviené odstranéni DPF, ale na druhou stranu
postupy pii méfeni emisi umoziuji, aby pozadavky
spinilo i vozidlo bez DPF. Chybi metodika EU pro
jednotnou aginnou kontrolu stavu pohonné jednotky
Zh\ediskaermsi.Takeiolbykcneinémé\z zasahnout
proti jejich prodeji.

Spravnou funkeiazivtnost DPF ovliviiujikvalita paliva,
sprévna a vcasna Udrzba, pripadné zévady palivového
systému, pouzivani sprévného motorového oleje ale
i styljizdy se vznétovym motorem. Neni vyjimkou, ze
DPF mé Zivotnost blizkou Zivotnosti motoru. Pro jeho
spravnou funkenost je ale potfeba udrzovat motor v
dobré kondici,

Problém s ucpanym a tim nefunkénim DPF ve vétiing
piipadd neni ve filtru samotném, ale je obuykle

dsledkemjiné zavady. Nejeastej proto, ze pravidelné
VyuZivani vozu se vznétovym motorem pouze na
kratke jizdy mensi rychlosti po mésté neumoziije
regeneraci DPF. V Ceské republice kolem 50 % vozidel
ujede roené 10 000 km nebo méné, coz je malo pro
wyuziti vznétového motoru. Zhorsena éinnost DPF ale
také mize signalizovat poskozeni cidla tlaku nebo
teploty, EGR ventilu apod

Kroky k napravé tohoto stavu
Na strané vyrobcd a dovozai vozidel

- jiz realizované programy vyhodnych akei a nabidek
dili a oprav

- odstranéni myti ohledné oprav nefunkénich DPF,
osvéta v oblasti spravného pouzivani vozu s DPF

Na strané dozorovych organti

- kvalitni kontrola v ramci STK/SME i na silnici

- dohled nad subjekty, které nabizeji sluzbu
demontaze DPF

- opatreni proti nabizeni nefunkznich DPF

Text vychizi z prezentace predstavitele SDA Josefa
Forstera

Volkswagen na Videiském sympoziu o motorech
predstavil progresivni pohony s inovativni technikou.

Suétova premiéra . 48V Easteéné hybridni systém
Jednim z nejdilezitéigich novych systémd pohonu
je easteené hybridni systém (Mild hybrid), pracuji
napétim 48 V. Volkswagen jej uvede na trh v pristi
generaci modelové fady Golf. Volkswagen hodlé
pomoci nové techniky s napétim 48 V cenové
zpiistupnit hybridni pohon  &irokému  okruhu
zakaznik.

Svétova premiéra II: Motor 1,5 TGI evo na zemni
plyn (EA211 evo)

Novy motor 1,5 TGI evo na zemni plyn s primym
vstiikovanim a prepliiovanim turbodmychadler VTG
(nejnovéjsi generace turbodmychadla s variabilni

motoru 1,5 TSI ACT BlueMotion. Také verze TGI,
vyladéna na identicky nejvy3si vykon 96 KW (130 k),
pouzivé hospodamy Milleriv cyklus optimalizovany
pro matory TSI/TGL Cilem Volkswagenu je zvysit
objem prodeje vozidel s motory na zemni plyn,
jefichz prednostl jsou mimotadné nizké emise prosté
pevnych Eastic. Vyroba motoru 1,5 TGI evo bude
zahéjena jiz v letasnim roce. Predpokladané spotieba
Jje 3,5 kg CNG /100 km v budoucim modelu Golf

hospodamosti nabizi nejvy3si tocivy moment 200
N.m jiz od 1400/min.

Svétova premiéra III: Vznétovy motor 2,0 TDI
(EA288 evo)

Nové vyvinuté vznétové motory  dokladajici
mimofadny potencial tohoto druhu  pohonu.

geometriirazvad

bude ctyrvalce 2,0 TOI fady EA288 evo
poprvé nabizet také v kombinaci s
hybridnimi systémy. V' prvni aplikaci
bude motor EA288 evo soutdsti
easteené hybridni soustavy s femenem
pohanénym 12 V generatorem s funkei
spoustéte. U komponent systemu
cisteni vyfukovich plynd s filtrem
pevnych eastic (DPF) a katalyzétorem
SCR se zvyéila jejich utinnost po
celou dobu optimalizované Zivotnosti
Motory pracuji s nizsimi trecimi
a tepelnymi ztrétami a snizena byla
i jejich hmotnost
Nové motory TOI se vyznatuji velmi
nizkjmi emisemi ve véech provoznich
rezimech a spifiui i budouci emisni
normy v ramdi zkusebnich metodik
WLTP/RDE. Nabidka bude zahmovat
varianty s vykony od 100 KW (136 k) do
150 kKW (204 K). Znatkou Volkswagen
vyvinuté motory TOI naleznou poprvé
uplatnéni ve vozech Audi
V  budoucnosti  budou  pohanét
také vozy Volkswagen a dafich
koncemovjch  znacek  pouzivajici
modulami platformu MQB  véetng
vozi Skoda.

Situace s filtry pevnych Th svétoveé premiéry
Castic (DPF) Volkswagenu

Zrod moderniho sportovniho VoZi

KiaMotors ve druhé poloviné roku 2018 predstavi svij
prvni casteené hybridni pohon (mild-hybrid) pracujici
se vznétovym motorem a elektrickym obvodem
s napétim 48 V. Nové hnaci Gstroji EcoDynamics+
snizuje emise CO2 tim, Ze pri akceleraci pomaha
spalovacimu  motory  prostfednictvim  startér/

Kia pfipravuje Sportage Mild-hybfid]

vypomaha vjkonem az 10 kW. V reZimu generatoru
system zpétné ziskava elektrickou energii pro
zpétné dobijeni akumulatoru rekuperaci  kineticke
energie béhem zpomalovani vozidla a pri brzdéni.
Ridici jednotka vypocitava co nejucinnéjsi vyuzivani
dostupné energie se zohlednénim zbyvajici kapacity

generatoru MHSG (Mild-Hybrid Starts
napajenym  pridavné 48 V baterie.
Technologie pohonu  EcoDynamics+ prinasi ve
srovnani s piné hybridnimi systemy lepsi pomer ceny
a vykonu. Soustava mHEV pouziva pro redukei emist
NOX systém selektivni katalyticke redukce (SCR)
a snizuje emise CO2 az 0 4 % podle nové metodiky
WLTP.

Prvnim modelem, ktery jesté v roce 2018 novy
eastezng hybridni pohon se vznétovym motorem
EcoDynamics+ nabidne, bude Kia Sportage. V roce
2019 bude nasledovat Kia Ceed, oba z produkce
zavodu Kia Motors Slovakia, a poté dalsi modely.

Casteéné hybridni (mHEV) technologie Kia vyuzivé
kompaktni Li-lon akumulator 48 V s kapacitou 0,46
kWh a startér/generator MHSG (Mild-Hybrid Starter-
Generator). Jednotka MHSG je spojena s Klikovym
hfidelem prostfednictvim femene. Pfi akceleraci

48V BATTERY

. Energii yuzitiknove
dynamicke funkei Stop & Start. Pokud je akumulator
dost nabity, spalovaci motor se pfi zpomalovani nebo
pfi brzdéni automaticky vypina. Jednotka MHSG poté
spalovaci motor opét hladce spusti v okamiku, kdy
fidic seslapne plynovy pedal

Diky kompaktnim rozmérim se cely systém podafilo
zatlenit do stavajici konstrukce vozidla. DC/DC ménic
48 V akumulitoru umozfiuje propojeni s palubnim
obvodem vozu, takze je mozné vyrazmé zmensit
rozméry 12 V baterie, a pouiti jednotky MHSG
znamené zmenseni Klasického startéru.

Vznétovy mHEV pohon EcoDynamics+ automobilky
Kia je moné kombinovat s piimo fazenou i
automatickou prevodovkou a riiznym usporadanim
pohonu (pfednich, zadnich, nebo viech kol). Bude
dale upraven i pro zazehové motory.

MILD HYBRID STARTER
& GENERATOR (MHSG)

vice na
www.autoweek.cz

Kia pripravuje Sportage
Mild-hybrid

Skoda Auto i nadale nabizi svym zakaznikim v
siti zutorizovanych servisti filtry pevnjch Eastic za
syrazné zvyhodnéné ceny. Kvalitni dily Skoda zajisti
oezproblémovy provoz vozu, nizi spotiebu paliva,
diouhou Zivotnost a ohleduplnost k Zivotnimu
orostredi

Zujhodnéna nabidka zahmuje jac DPF z fady
Skoda Originalnich dil3, tak sortiment kvaliich a
ekonomicky vyhodnych dild Economy. Ty jsou urceny
oro vozy starsi ¢ty let, pricems reflektuji zistatkovou
nodnotu vozidla, Vngjsi ¢ast Skoda Originalnich
OPF je vyrobena z nerezu, filtry fady Economy maji
saruvzdomou ocel s pretikorozni kryci wrstvou.
Ceramick viazka Economy DPF filtru viak obsahuje
stejny podil drahych kovii jako fiftr originaini a jeno
funknost je tedy stejna.

Filozofii servsnich sluzeb znatky Skoda je nabizet
zakaznikim kvaliti dily za priznivé ceny. Skoda
oroto prodiuzuje akéni nabidku Sirokého sortimentu
zvyhodnénych filtrd pevnych eastic i pro letosni rok,”
fika Karel Stary, vedoud servisnich sluzeb Skoca Auto
Ceska republika.

Doporucené ceny filtri pevnych castic Economy Gini
12 900 Kev pipadé vraceni starého fitru k ekologicke
recyklaci. Skoda nabizi zakaznkam vyhodné ceny
v pripadé, 22 napiiklad zakoupili v dobré vire viz

emisnim pozadavkim nevyhovuicim filtrem. Pokudt
nelze pouzity originaln filtr zjakéhokoli dirvodu vratit
k dalkimu zprecovéni, zaplati zakaznk za Economy
DPF 16 125 K¢ Filtry pevnych gastic Economy jsou
kdispozicipro modely Octavia, Superba Yeti s motory
16 TDICR (77 kW) 2 2,0 TDI 81, 103 2 125 kW). Stejné
tak je mohou zakaznici zvolit pro modely Fabia
aRoomster 1,6 TDI (55, 66, 77 kW),

Skoda Originalni filtry pevnych gastic jsou v cenove
akei v nabidce pro modely Fabia, Rapid a Roomster
smotory 16 TDI (77 kW) a 1,3 TD (77 kW) k dispozici
2a 16 900 KE. Pro madely Octavia s motory 19 T0I
21,6 TDI (77 kW) a 2,0 TDI (81 2 103 kW), Superb
aYetis matory 2,0 TDI o vykonech 812 103 kW za 17
900 Kz. Ceny zahrnuji DPH a plati v pripadé odevzdani
originalniho DPF k recykiaci.

Filtr pevnych Castic je komplexni a vyrobné nérocny
il ktery pro maximalni funkinosta dicuhou Zivotnost
spoléha na sofistikovana konstrukcni feseni a vyrobni
procesy. Kvalitni DPF obsahuje komponenty z drahych
kovi vCetné platiny a paladia, kters zajistuji maxmalni
efektivitu Zisteni salin prostiednictvim katalyticky-
redukini reakce. Viczku filtru tvofi precizné vyrobend
Vostinova struktura z karbidu kemiku, ktera zajtuje
optimlni propustnost filtru pfi masimaini filtracni
schopnosti, dicuhodobé odolava vysokym teplotam

s odstranénym DPF, nebo osazeny alnim i

a Jj e diouhou zivotnost filtru.

vice na
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DPF pro vozy Skoda
za zvyhodnéné ceny

K ozdobam zavodu FIA Masters Historic Sportscars,
keery se na Autodromu v Mosté pojeds o vikendu 22.
a224. Zervna, budou patiit vory Cooper Monaco T6TM
aKing Cobra piipominajci, Ze otec a syn Cooperové
kdysi zménili nejen podobu vozi formule 1. V roce
1955 prigli s revoluénim sportovnim automcbilem
Cooper T39, prezdivanym Bobtail, u néhoz motor
umistii dozadu pred zadni napravu

Vroce 1955 se 3obtail objevil i v zavocech F1 a vzesy
2 ngj prvni monoposty F2, které se posléze stay
ziklacem revolucnich monooosti, které triumiovaly
v mistrovsti svéta F1 v letech 1959 a 1960.

V roce 1959 Owen Maddock zkonstruoval novy
sportovni Cooper T49 piezdivany Monaco na
plipominku  vitézstvi  Maurice  Trintignanta s
Cooperem-Climax ve Velké cens Monaca 1858. V
jeho trubkovem ramu opét motor umistil pred zadni
naprau (nejeastéji 1o byly ctyivalce Coventry-Climex
15 nebo 20 1) Pro roky 1960-61 prisla verze T57 (
Monaco Mk.I) s prodiouzenym rozvorem a mnoha
konstrukénimi prvkyz monopostiiF1 Cooper. Obvykle
je pohanély ctyfvalce Coventry-Climax FPF 2,0 - 2,5 -
271, dle v USA se do nich instalovaly i velké americké
motory V8 Ford, Buick nebo Chevrolet.

Vroce 1962 Len Terry navrhi novy T61 (Monzco Mk.Il)
karosovany viiz F1 se dvéma sedadly. O rok pozdéj
pridal verzi T6TM s rozsifenou zadni cast ramu, aby se
do ni dal snaz instalovat motor V8. Special T6 P byt
pFipraven pro motor Maserati V8 5,0 I. Ctyfi z vozi
T61M koupi Carroll Shelby, ktery do rich zabudoval
motor Ford V84,7 o vykonu 370 k z vozu Cobra
V této podobé mély vozy hmotnest pouhych 560 kg
2 dostaly jméno King Cobra.

Vezy Cooper Monzco v rukou soukromych tymi
shiraly nescetné uspéchy v zvodech sportovnich
Vo ve Velké Britanii a USA. Napiiklad Roy Salvadori
s vozem T51 C. T. Atkinse, pohanénym motorem
Coventry-Climax FPF 27 I, v roce 1963 ziskal pét
prenstyi v britskych zavodech. Dave MacDonald
na podzim 1963 vyhral s vozem King Cobra oba
nejvyznamnési americké zévody sporiovnich vozii -
LA Times Grand Prixv Riverside a Pacific GP v Laguna
Seca ao rok pozdéji Pamelli Jones tspéch v Riverside
zopakoval.

Vyvoj vozi Cooper Monaco mél pavodné vyvicholit
v podobé sériového vozu Monaco GT (T68), ale
tento projekt se pro nedostatek financi nepodailo
realizovat.

vice na
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/Zrod moderniho
sportovnino vozu
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Situace s filtry pevnych castic (DPE)

Filtry pevnych castic (DPF) jsou pro Svaz dovozcu
automobild (SDA) dllezité téma. DPF by nemél byt
strasakem. V Evrope se filtry pevnych castic (DPF resp.
FAP) objevily u vozidel na prelomu tisicileti.
U osobnich automobild se u nékterych modell
objevily s normou Euro 3 (2001), od Euro 5 (cca 2010)
jsou jiz ve vybaveé u vSech vznétovych motoru.
Legislativné se podafrilo snizit resp. odstranit moznost
nabizet otevrene odstranéni DPF, ale na druhou stranu
postupy pri méreni emisi umoznuji, aby pozadavky
splnilo i vozidlo bez DPF. Chybi metodika EU pro
jednotnou ucinnou kontrolu stavu pohonné jednotky
z hlediska emisi. Také COI by kone¢né méla zasdhnout
proti jejich prodeji.

Spravnou funkci a zivotnost DPF ovlivhuji kvalita paliva,
spravna a vcasna udrzba, pripadné zavady palivového
systému, pouzivani spravného motorového oleje ale
i styl jizdy se vznétovym motorem. Neni vyjimkou, ze
DPF ma zivotnost blizkou zivotnosti motoru. Pro jeho
spravnou funkcnost je ale potreba udrzovat motor v
dobreé kondici.

Problém s ucpanym a tim nefunkcnim DPF ve vétsiné
pripadl neni ve filtru samotném, ale je obvykle

dUsledkem jiné zavady. NejCastéji proto, Ze pravidelné
vyuzivani vozu se vznétovym motorem pouze na
kratké jizdy mensi rychlosti po méste neumoznuje
regeneraci DPF. V Ceské republice kolem 50 % vozidel
ujede rocné 10 000 km nebo méne, coz je malo pro
vyuziti vznétového motoru. Zhorsena cinnost DPF ale
také mUze signalizovat poskozeni cidla tlaku nebo
teploty, EGR ventilu apod.

Kroky k napravé tohoto stavu

Na strané vyrobcl a dovozct vozidel:

- jiz realizované programy vyhodnych akci a nabidek
dilG a oprav

- odstranéni mytl ohledné oprav nefunkcnich DPF,
osvéta v oblasti spravného pouzivani vozu s DPF

Na strané dozorovych organu:

- kvalitni kontrola v ramci STK/SME i na silnici

- dohled nad subjekty, které nabizeji sluzbu
demontaze DPF

- opatreni proti nabizeni nefunkcnich DPF

Text vychazi z prezentace predstavitele SDA Josefa
Forstera
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Tri svetove premiéry Volkswage

Volkswagen na Videnském sympoziu o motorech
predstavil progresivni pohony s inovativni technikou.

Svétova premiéral: 48 V castecné hybridni systém
Jednim z nejdulezitéjsich novych systémi pohonu
je Castecné hybridni systém (Mild hybrid), pracuijici s
napéetim 48 V. Volkswagen jej uvede na trh v pristi
generaci modelové rady Golf. Volkswagen hodla
pomoci nové techniky s napétim 48 V cenové
zpristupnit  hybridni  pohon  Sirokému  okruhu
zakaznika.

Svetova premiéra II: Motor 1,5 TGI evo na zemni
plyn (EA211 evo)

Novy motor 1,5 TGI evo na zemni plyn s prfimym
vstrikovanim a preplnovanim turbodmychadlem VTG
(nejnovéjsi generace turbodmychadla s variabilni
geometrii rozvadécich lopatek) vychazi ze zazehového

motoru 1,5 TSI ACT BlueMotion. Také verze TG,
vyladéna na identicky nejvyssi vykon 96 kW (130 k),
pouziva hospodarny Millerliv cyklus optimalizovany
pro motory TSI/TGI. Cilem Volkswagenu je zvysit
objem prodeje vozidel s motory na zemni plyn,
jejichz prednosti jsou mimoradné nizké emise prosté
pevnych castic. Vyroba motoru 1,5 TGI evo bude
zahajena jiz v letosnim roce. Predpokladana spotreba
je 3,5 kg CNG /100 km v budoucim modelu Golf
s dvouspojkovou prevodovkou. Navzdory mimoradné
hospodarnosti nabizi nejvyssi toCivy moment 200
N.m jiz od 1400/min.

Svétova premiéra III: Vznétovy motor 2,0 TDI
(EA288 evo)

Nové vyvinuté vznétové motory dokladajici
mimoradny potencial tohoto druhu pohonu.
Volkswagen bude ctyrvalce 2,0 TDI rady EA288 evo
poprvé nabizet také v kombinaci s
hybridnimi systémy. V prvni aplikaci
bude motor EA288 evo soucasti
castecné hybridni soustavy s remenem
pohanénym 12 V generatorem s funkci
spoustéce. U komponent systému
cisténi vyfukovych plynt s filtrem
pevnych castic (DPF) a katalyzatorem
SCR se zvysila jejich ucinnost po
celou dobu optimalizované zivotnosti.
Motory pracuji s nizSimi tfecimi
a tepelnymi ztratami a snizena byla
I jejich hmotnost.

Nové motory TDI se vyznacuji velmi
nizkymi emisemi ve vSech provoznich
rezimech a splnuji i budouci emisni
normy v ramci zkusebnich metodik
WLTP/RDE. Nabidka bude zahrnovat
varianty s vykony od 100 kW (136 k) do
150 kW (204 k). Znackou Volkswagen
vyvinuté motory TDI naleznou poprvé
uplatnéni ve vozech Audi.

V  budoucnosti budou pohanét
také vozy Volkswagen a dalSich
koncernovych  znacek  pouzivajici

modularni platformu MQB vcetné

vozl Skoda.
vice na
www.autoweek.cz



Kia pripravuje Sportage Mild-hyb

Kia Motors ve druhé poloviné roku 2018 predstavi svij
prvni castecné hybridni pohon (mild-hybrid) pracuijici
se vznétovym motorem a elektrickym obvodem
s napétim 48 V. Nové hnaci Ustroji EcoDynamics+
snizuje emise CO2 tim, ze pri akceleraci pomaha
spalovacimu  motoru  prostrednictvim  starter/
generatoru MHSG (Mild-Hybrid Starter-Generator)
napajenym z pridavné 48 V baterie.

Technologie pohonu EcoDynamics+ prinasi ve
srovnani s pIné hybridnimi systémy lepsi pomér ceny
a vykonu. Soustava mHEV pouziva pro redukci emisi
NOx systém selektivni katalytické redukce (SCR)
a snizuje emise CO2 az 0 4 % podle nové metodiky
WLTP.

Prvnim modelem, ktery jesté v roce 2018 novy
castecné hybridni pohon se vznétovym motorem
EcoDynamics+ nabidne, bude Kia Sportage. V roce
2019 bude nasledovat Kia Ceed, oba z produkce
zavodu Kia Motors Slovakia, a poté dalsi modely.
Castecné hybridni (mHEV) technologie Kia vyuZiva
kompaktni Li-Ion akumulator 48 V s kapacitou 0,46
kWh a startér/generator MHSG (Mild-Hybrid Starter-
Generator). Jednotka MHSG je spojena s klikovym
hfidelem prostrednictvim remene. Pri akceleraci

48V BATTERY

vypomaha vykonem az 10 kW. V rezimu generatoru
systém zpétné ziskava elektrickou energii pro
zpétné dobijeni akumulatoru rekuperaci kinetické
energie béhem zpomalovani vozidla a pfi brzdéni.
Ridici jednotka vypocitava co nejucinnéjsi vyuzivani
dostupné energie se zohlednénim zbyvajici kapacity
baterii vozidla. Energii zakumulatoru |ze vyuziti k nové
dynamické funkci Stop & Start. Pokud je akumulator
dost nabity, spalovaci motor se pri zpomalovani nebo
pri brzdéni automaticky vypina. Jednotka MHSG poté
spalovaci motor opét hladce spusti v okamziku, kdy
ridi¢ seslapne plynovy pedal.

Diky kompaktnim rozmérim se cely systém podafilo
zaclenit do stavajici konstrukce vozidla. DC/DC ménic
48 V akumulatoru umoznuje propojeni s palubnim
obvodem vozu, takze je mozné vyrazné zmensit
rozméry 12 V baterie, a pouziti jednotky MHSG
znamena zmenseni klasického startéru.

Vznétovy mHEV pohon EcoDynamics+ automobilky
Kia je mozné kombinovat s pfimo fazenou i
automatickou prevodovkou a rliznym usporadanim
pohonu (prednich, zadnich, nebo vsech kol). Bude
dale upraven i pro zazehové motory.

MILD HYBRID STARTER
& GENERATOR (MHSG)

COMBUSTION ENGINE |
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Skoda Auto i nadale nabizi svym zakaznikim v
siti autorizovanych servis filtry pevnych castic za
vyrazné zvyhodnéné ceny. Kvalitni dily Skoda zajisti
bezproblémovy provoz vozu, nizsi spotrebu paliva,
dlouhou zivotnost a ohleduplnost k zivotnimu
prostredi.

Zvyhodnéna nabidka zahrnuje jak DPF z rady
Skoda Originalnich dild, tak sortiment kvalitnich a
ekonomicky vyhodnych dili Economy. Ty jsou urceny
pro vozy starsi Ctyr let, pficemz reflektu;ji zistatkovou
hodnotu vozidla. Vné&j§i ¢ast Skoda Originalnich
DPF je vyrobena z nerezuy, filtry fady Economy maji
zaruvzdornou ocel s protikorozni kryci vrstvou.
Keramicka vlozka Economy DPF filtru vSak obsahuje
stejny podil drahych kovl jako filtr originalni a jeho
funkcnost je tedy stejna.

,Filozofii servisnich sluzeb znacky Skoda je nabizet
zékaznikdm kvalitni dily za pfiznivé ceny. Skoda
proto prodluzuje akcni nabidku Sirokého sortimentu
zvyhodnénych filtrd pevnych castic i pro letosni rok,”
fika Karel Stary, vedoucdi servisnich sluzeb Skoda Auto
Ceska republika.

Doporucené ceny filtrl pevnych castic Economy cini
12 900 K¢ v pripade vraceni starého filtru k ekologické
recyklaci. Skoda nabizi zakaznikiim vyhodné ceny
i v prfipadé, ze napriklad zakoupili v dobré vire viiz
s odstranenym DPF, nebo osazeny neoriginalnim ci

emisnim pozadavkim nevyhovujicim filtrem. Pokud
nelze pouzity originalni filtr z jakéhokoli dlvodu vratit
k dalSimu zpracovani, zaplati zakaznik za Economy
DPF 16 125 KC. Filtry pevnych castic Economy jsou
k dispozici pro modely Octavia, Superb a Yeti s motory
1,6 TDICR (77 kW) a 2,0 TDI (81, 103 a 125 kW). Stejné
tak je mohou zakaznici zvolit pro modely Fabia
a Roomster 1,6 TDI (55, 66, 77 kW).

Skoda Originalni filtry pevnych ¢&astic jsou v cenové
akci v nabidce pro modely Fabia, Rapid a Roomster
s motory 1,6 TDI (77 kW) a 1,9 TDI (77 kW) k dispozici
za 16 900 K¢. Pro modely Octavia s motory 1,9 TDI
a 1,6 TDI (77 kW) a 2,0 TDI (81 a 103 kW), Superb
a Yeti s motory 2,0 TDI o vykonech 81 a 103 kW za 17
900 Kc. Ceny zahrnuji DPH a plati v pripade odevzdani
originalniho DPF k recyklaci.

Filtr pevnych castic je komplexni a vyrobné narocny
dil, ktery pro maximalni funkcnost a dlouhou zivotnost
spoléha na sofistikovana konstrukcni reseni a vyrobni
procesy. Kvalitni DPF obsahuje komponenty z drahych
kovl vCetné platiny a paladia, které zajistuji maximalni
efektivitu cisténi spalin prostrednictvim katalyticky-
redukcni reakce. Vlozku filtru tvori precizné vyrobena
vostinova struktura z karbidu kremiku, ktera zajistuje
optimalni propustnost filtru pfi maximalni filtracni
schopnosti, dlouhodobé odolava vysokym teplotam
a zajistuje bezproblémovou dlouhou zivotnost filtru.
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Zrod moderniho sportovniho vo

K ozdobam zavodu FIA Masters Historic Sportscars,
ktery se na Autodromu v Mosté pojede o vikendu 22.
az 24.Cervna, budou patfit vozy Cooper Monaco T61M
a King Cobra pripominajici, ze otec a syn Cooperovée
kdysi zménili nejen podobu vozi formule 1. V roce
1955 prisli s revolu¢nim sportovnim automobilem
Cooper T39, prezdivanym Bobtail, u néhoz motor
umistili dozadu pred zadni napravu.

V roce 1955 se Bobtail objevil i v zavodech F1 a vzesly
z néj prvni monoposty F2, které se posléze staly
zakladem revolucnich monopostu, které triumfovaly
v mistrovstvi sveta F1 v letech 1959 a 1960.

V roce 1959 Owen Maddock zkonstruoval novy
sportovni Cooper T49 prezdivany Monaco na
pripominku  vitézstvi Maurice Trintignanta s
Cooperem-Climax ve Velké cené Monaca 1958. V
jeho trubkovém ramu opét motor umistil pred zadni
napravu (nejcastéji to byly Ctyrvalce Coventry-Climax
1,5 nebo 2,0 I). Pro roky 1960-61 prisla verze T57 (
Monaco Mk.II) s prodlouzenym rozvorem a mnoha
konstrukcnimi prvky zmonopostl F1 Cooper. Obvykle
je pohanély ctyrvalce Coventry-Climax FPF 2,0 - 2,5 -
2,71, ale v USA se do nich instalovaly i velké americké
motory V8 Ford, Buick nebo Chevrolet.

e

V roce 1962 Len Terry navrhl novy T61 (Monaco Mk.III)
karosovany vuz F1 se dvéema sedadly. O rok pozdéji
pridal verzi T61M s rozsirenou zadni Cast ramu, aby se
do ni dal snaz instalovat motor V8. Special T61P byl
pfipraven pro motor Maserati V8 5,0 I. Ctyfi z voz(i
T61M koupil Carroll Shelby, ktery do nich zabudoval
motor Ford V8 4,7 | o vykonu 370 k z vozu Cobra.
V této podobé mély vozy hmotnost pouhych 560 kg
a dostaly jméno King Cobra.

Vozy Cooper Monaco v rukou soukromych tyma
sbiraly nesCetné Uspéchy v zavodech sportovnich
vozU ve Velké Britanii a USA. Napriklad Roy Salvadori
s vozem T61 C. T. Atkinse, pohanénym motorem
Coventry-Climax FPF 2,7 |, v roce 1963 ziskal pét
prvenstvi v britskych zavodech. Dave MacDonald
na podzim 1963 vyhral s vozem King Cobra oba
nejvyznamnéjsi americké zavody sportovnich voz{ -
LA Times Grand Prix v Riverside a Pacific GP v Laguna
Seca a o rok pozdgji Parnelli Jones Uspéch v Riverside
zopakoval.

Vyvoj vozll Cooper Monaco mél pavodné vyvrcholit
v podobé sérioveho vozu Monaco GT (T68), ale
tento projekt se pro nedostatek financi nepodarilo
realizovat.
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