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Premiéry na Legenddch™

Motoristicky svatek na Vystavisti Praha
HoleSovice nabizi spoustu krdsnych vozidel
a zAbavy pro celé rodiny. Legendy vytvorily
prostor i pro nékolik domdacich vystavnich
premiér.

Tak jako kazdy rok i letos pfipravila dominantni
expozici znacka Mercedes-Benz. Poprvé na
jednom misté predstavuje kompletni nabidku
svych SUV i drzitele ocenéni Evropske auto roku
2026 model CLA a nejoblibenéjsi model na
Ceském trhu GLC. Mercedes pro tuto prilezitost
pripravil i Ceské premiéry vozd GLE a rodinného
SUV GLS i modernizovanou podobu tfidy S.

Skoda Auto poprvé Seské verejnosti ukazuje
novy elektromobil — maly crossover Epiq,
ktery se bude vyrabét ve Spanélskem zavodé

- _— : - ) —

Volkswagenu. Stejny zaklad ale Upliné jiné pojeti,
mMa i rovnéz v Ceské vystavni premiéfe uvadéend
Cupra Raval.

Cinskd znac&ka Leapmotor poprvé na
Legenddch predstavila kompaktni hatchback
s elektrickym pohonem Leapmotor BO5 s délkou
4430 mm a cenovou nabidkou zacingjici na
620 000 K. Alpine A390 je plné elektricky
pohdnény pétimistny sportovni fastback
kombinujici sportovni charakter znacky
s prakti¢nosti rodinného automobilu.

Audi predstavuje dve novinky z produkce
Audi sport — exkluzivni verzi RS 3 Competition
Limited a vrcholnou variantu RS 5. Cinsky BYD
se pfedstavuje jednou z nejvetsSich expozic
s kompletni modelovou nabidkou pro Cesky trh
a Ceskymi premiérami luxusnino MPV Denza D9
DM-i a luxusniho off-roadu Yangwang U8.

Legendy se staly mistem predstaveni nove
upraveného vozu Duckar — ,kachny™ Citroén
2CV se dvéma motory pro Baru Holickou a Lucku
Engovou pro nadchdzejici Dakar Classic Rally
2027.

V divacky atfraktivni expozici superaut se
v Ceské premiéfe predstavuje viz Pagani Utopia
Roadster.
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Kia EV2 z evropské produkce

Nové malé elektrické SUV KiaEV2 vstupuje
na cesky trh. Nejmensi elektromobil znacky
je navrzeny a vyrabény v Evropé. Stejné
jako Vvétsi sourozenci stoji na elektrické
platformé E-GMP (Electric Global Modular

|} - ~ =

Unikat na oslavu pétivalcu

K vyroCi pul stoleti vyroby pétivalca
Audi pripravilo strikiné limitovanou edici
750 kust vozu RS 3 Competition Limited.
Do Ceské republiky jich zamiii 15 s karoseri
Sportback a b sedand. Audizduraziuje, ze
specifickékomponentyzUstavajivyhrazeny
jen pro verzi Competition Limited. Nejvetsi
proména nastala v odpruzeni. Audi
zde poprvé v RS3 pouzivd konstrukci se
specidlnimi tflumici typu coilover z viastni
produkce Audi sport. Ridic si moazZe
flumeni individudliné nastavit pomoci
doddavanych ndstroju podle podrobnych
pokynu v uzivatelském manudlu. Zesileny
zadni stabilizdtor a tuzsi zadni pruziny
v kombinaci s rozdélovdnim tocivého
momentu mezi kola zadni ndpravy
(Torque splitter) zvysuji presnost oviddani.
/dzehovy pétivalec 2,5 | preplnovany

Platform), zde se 400V architekturou.
K dispozici bude s akumuldtory o kapacité
42,2 kWh a 61,0 kWh nabizejicimi dojezd
312 kmresp. az 453 km. EV2 nabizi nejnovéjsi
systém kokpitu ccNC (connected car
Navigation Cockpit) se tfemi displeji,
jehoz soucdsti je 12,3" pristrojovy panel
pred fidiCem, 12,3" centrdlni dotykovy
displej a 5,3" displej oviddani klimatizace.
Vyroba modelu EV2 uz byla zahdjena
v Zilin& na Slovensku. Verze se standardnim
akumulatorem 42,2 kWh se vyrabi od dnora
2026, verze s prodlouzenym dojezdem
61,0 kWh a varianty GT-Line a Light se
pfidaji od Cervna 2026. Ceny zacinaji
na 659 980 K& pro EV2 se standardnim
akumuldtorem. V cené je zahrnuta obvykld
sedmileta zaruka Kia a osmiletd zaruka na
akumuldtor.

R

turbodmychadlem dosahuje 294 kW
(400 k) jaoko u standardniho RS3, ale je
zde jiné naladéni vyfuku. Sportback stoji
v Ceské republice od 2 635 900 K&, sedan
je k dispozici od 2 664 900 K&. Prvni vozy RS
3 competition limited budou zdkaznikim
preddany v cervnu 2026.
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/nacka MG pod kontrolou €inské spoleCnosti
SAIC uz prekrocCila milion aut prodanych v Evropé.
Prodej jejich vozd rok od roku dynamicky roste —
v roce 2025 mezirocné o 25 %, coz dovozce stavi
pred ukol udrzet objem prodeje pod kontrolou
s ohledem ziskovost a rozvoj prodejni i servisni sité.

Kompaktni hatchback MG4 EV Urban je
nepfimym ndstupcem modelu MG4 Electric,
nicméné ten mél pohon zadnich kol a vyssi
vykon. MG4 EV Urban je specidalné zameéren
na rodiny a ty, ktefi chtéji vyzkouset elektrickou
mobilitu u svého druhého vozu nebo prejit na
plné elektricky pohon. Oslovit chce i firemni
z&kazniky preferujici prakticnost hatchbacku.

Nové MG4 EV Urban poprvé vyuzivd novou
platformu SAIC E3 s pohonem pfednich kol, kterd

umoznuje maximalni ekonomicnost provozu,
ale také efektivitu vyroby. Koncept CTB (cell-
to-body), strukturdiné integruje akumuldtor do
nosné struktury vozidla. To zvysuje jeji tuhost
a zdaroven snizuje hmotnost, kterd je 1460 kgQ.
Navzdory délce jen 4395 mm nabizi diky rozvoru
naprav 2750 mm velky vnitfni prostor. Objem
zavazadlového prostoru je 479 | a dalsich 98 | je
v prostoru pod podlahou. Po sklopeni zadnich
sedadel je k dispozici 1364 I.

K dispozici jsou dvé kapacity LFP akumul&tort
— 43 kWh (vyuzitelnych 41,9 kWh) nebo 54 kWh
(vyuzitelnych 52,8 kWh), které umoznuji dojezd
az 325 km, resp. 416 km. Nabijeni je vykonem
11T kW AC a 87,5 kW DC.

Infegrovany pohonny systém 6 v 1 integruje
klicové komponenty do jednoho celku a Seffi
tak misto i energii. MG4 EV Urban pohani vpfedu
ulozeny motor s vykonem 110 kW (149 k) resp.
118 kW (160 k). Rizné jizdni a rekuperani rezimy
umoZniuji individudini prizpdsobeni rdznym jizdnim
situacim.

Nové MG4 EV Urban je nejdostupné&jsim
elektromobilem v nabidce MG se zakladni cenou
599 990 K&. Zaruka na viz v&. akumuldtoru je 7 let
resp. 150 000 km. Prvni vozy dorazi do dealerské
sité v poloviné &ervna.

Vic nasir. 10
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Novy vrchol elektromobility od Mercedes-AMG

Mercedes-AMG odhalenim
Ctytdveroveho kupé GIT 4-Door Coupé
posunul moznosti vozidel s elektrickym
pohonem. Mistné bezemisni viz s hmotnosti

o Ty

2460 kg zrychli z 0 na 200 km/h za 6.4 s.
Mercedes-AMG GT 4-Door Coupé
s pohonem vsech kol AMG Performance
AMATIC+ a fizenim vSech kol je pohdnén
tffemi motory s axidlnim magnetickym
tokem. Ty ve verzi GT 63 dosahuji celkovy
vykon az 860 kW (1169 k). Z&kladni verze

GTI 556 ma maximalni vykon 600 kW (816 k).
V rezimu AMG Force S+ — jednom ze sedmi
— GI nabizi charakteristicky zvuk motoru V8,
vCetné simulovaného preruseni vykonu pfi
fazeni. Mercedes-AMG GT 4-Door Coupé
umoznuje nabijet akumulator s kapacitou
106 kW nabijecim vykonem 600 kW. Dojezd je
597 — 700 km. Sériova vyrolbba vozu Mercedes-
AMG GT 4-Door Coupé by méla zacit v [ete.
Ceny zacinagji na 3 787 300 K& za GT 55
a 4706 900 K& za GT 63.

Nova cesta pro Ferrari do budoucna

Ferrari predstavilo svdj prvni plné
elektricky pohdnény automobil se
Ctyrdverovou p&timistnou karoserii.
Jeho cena mad presahnout 500 000 eur
(12,1 milionu K&). Ferrari Luce (italsky
,Svétlo™) je zalozeno na specializované
platforme s elektrickou architekturou 800
V. Je pohdnéno Ctyfmi elektromotory —
jednim pro kazdé kolo. Dosahuji celkovy
vykon 772 kW (1050 k) a toCivy moment
990 N.m. VUz je vybaven patentovanym
systéemem Torque Shift Engagement, ktery
umoznuje fidiCi ru€né meénit sméfovani
toCiveho momentu pro kazdé kolo
a uroven rekuperacniho brzdéni pomoci
pacek na volantu. Prvni Ctyfdverovy
pétimistny viz znacky s délkou 5,03 m mad
hmotnost 2260 kg, zrychluje z O na 100

km/h za 2,5 s a jeho maximdalni rychlost
je 310 km/h. Ferrari slibuje dojezd 530 km
diky akumuldtoru s kapacitou 122 kWh.
Dobijet jej Ize vykonem az 350 kW. Design
navrhli byvaly designér Applu Sir Jony
lIve a Marc Newson z kreativhiho tymu
LoveFrom s designovym studiem Ferrari
vedenym Flaviem Manzonim.
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Stellantis predstavuje modularni architekturu STLA One

Stellantis pfedstavil moduldarni architekturu
STLA One, kterd je navrzena tak, aby
podporovala rdzné pohony a velikosti vozidel.
Bude mit moduldrni, Skdlovatelnou architekturu
se spoleCnymi rozhranimi, kterd snizi slozitost,
urychli vyvoj a cili na dsporu ndkladd o 20 %.
STLA One je vysledkem snahy koncernu Stellantis
o sladéni hardwaru a softwaru na spolecné
technologické platformé. Modularni design
pomuze urychlit vyvoj, snizit slozitost a uvolnit
dspory z rozsahu.

Modularni platforma STLA One podporuje
rizné pohony. Je navrzena tak, aby spojila pét
rdznych platforem do jedné a pokryla segmenty
B, C a D. Ma sniZit vyrobni a vyvojové ndklady
0 20 %. Bude uvedena na trh v roce 2027 a do
roku 2035 se s ni pocitd u 2 miliond vozu.

Je navrzend tak, aby sniZila slozitost a zaroven
rozsitila pokryti frhu. Bude pouzita u 30 modeld pro
rdzné trhy svéta. Vyuziva moduldrni architekturu,
kterd je od pocdtku navrzena aby poskytovala
nejlepsi mozZny vykon pro kazdy typ pouzivaného
pohonu a optimalizovala se Ucinnost kazdého
z nich.,

STLA One je prvni platforma Stellantis, kterd
ma integrovat technologie STLA Brain (Centraini
vypocetni a softwarova architektura Stellantis),
STLA SmartCockpit (definuje novy zpuUsob
inferakce z&kaznikd s jejich vozy) a Steer-by-
wire (fizeni bez mechanického kontaktu mezi
volantem a koly). Tyto technologie podpofi
rychlejsi zavadéni nejnovéjsich funkci a umozni
kazdé znacce pfrizpusobit nabizené vozy
specifickym zakaznikdm.

Vic akumul&tord LFP (lithium-zZelezo-fosfart)
zaijisti cenovou dostupnost a snizi zavislost na
kritickych surovindch. Akumuldtor infegrovany
do nosné struktury vozidla snizuje ndklady,
hmotnost i komplexitu konstrukce. STLA One
bude pracovat s napétim 800 V, coz pfinese
velmi rychlé nabijeni.

Do roku 2030 chce Stellantis produkovat 50 %
vozU na tfech globdlnich platformdach s az 70%
ope&tovnym pouzitim komponent. Tato strategie
platforem je navrzena tak, aby zkratila dobu
uvedeni na trh, posilila stabilitu dodavateld
a zlepsila ndkladovou efektivitu.
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Nafta je nyni v CR témérF nejlevné;jsi v EU

Ceskd republika patii, zejména u nafty,
k vlbec nejlevnéjsim zemim Unie. Levnéji se
tfankuje uz jen v Polsku a na Malte. Nafta se
natankuje v Polsku za v prdméru o 2 KE na
litr levnéji. Na Slovensku nebbo v Madarsku
je drazsi o korunu, v Rakousku si fidici priplati
6 K€ a v Néemecku 7 K&. Vys§§i ceny nafty
cekaji i na jihu Evropy - ve Slovinsku o 2
KC, Chorvatsku o 3,50 KC a [tdlii dokonce
o /7,50 K& na litr. U benzinu se sice tuzemske
pumpy vice blizi evropskému prdmeéru, ale
stale se drzi v prvni desitce nejlevnégjsich
statd. Zatimco v Chorvatsku je nafta drazsi,
litr benzin tam naopak vyjde o 1 KC levnéji.
Ve Slovinsku je litr Naturalu 95 levnéjsio 1 K,
na Slovensku naopak o 1 KE drazsi. Vyrazné
levnéjsi benzin ma nyni Polsko, kde je rozdil
6 KC na litr. Naopak v Itdlii je litr benzinu

Porazte horko s AVA

Pripravte se na klima sezdénu jiz nyni
jako proaktivni dilny a distributofi. V AVA
vefl v pldnovani dopredu, pfipravenost
a chytry prodej. Volbou AVA si vybirate
partnera, ktery udrzi vase podnikdani
v chodu a vase zakazniky cool s feSenimi,
kterd kombinuji efektivitu, spolehlivost
a pohodli. AVA pomdahd dindm nejen

drazsio 5 K€ av Némecku dokonce o 7 KC.
Vzhledem k aktudinim cenovym stropidm
v CR a podobnym regulacim v dalsich
zemich nemusi byt rozdil mezi dalnicnimi
a neddalnicnimi pumpami tak vyrazny jako
dfiv.

reagovat na poptdvku, ale také ji
predvidat. Nejchyifejsi profesiondlove
v oblasti klimatizaci vedi, ze mit spravnée
produkty ve spravny Casmavelky vyznam.
Sortiment AVA je postaven na skutecné
poptavce na trhu. S vice nez 3000
referencemi klimatizaci, pokryvajicimi
pres 16 250 Cisel origindinich dild, se
muzete zamérit na rychle se proddvaijici
produkty, které zvysuji obrat a nezvysuji
skladové zasoby. Kazdy dil je navrzen
pro spolehlivy vykon, snadnou montdz
a dlouhou Zivotnost, coz vém ddava jistotu
pro servisni praci. S AVA mate vzdy dily,
které pottebujete, kdyz je pottebujete.

vice na
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Cinsk& auta dobyvaiji Evropu

Jesté neddvno byla Cinskd auta v Evropé
synonymem pro levnou alternativu s nejistou
kvalitou. V souCasnosti se situace rychle méni.
Na Ceskem trhu se v lonském roce se prodalo
10 000 vozu Cinskych znacek a dynamika rdstu
je neprehlédnutelnd.

Podle CEO spolecnosti Driveto Frantiska
Peterky ale nepfijde ndhly zZiom. ,Necekal bych
boom béhem jednoho nebo dvou let. Ten rast
bude postupny. Ale v horizontu i aZ péti let
se klidné muze stat, Ze dvé azZ tfi ¢inské znacky
budou v &eské fop desitce.”

To, &im se Cinské automobilky odlisuji od
evropskych, neni jen cena, ale také vyrazné
jiny celkovy pomér nabizené hodnoty. V oblasti
operativnino leasingu mohou byt mesicni
splatky u Cinskych vozl o 20 az 30 % nizsi nez
u srovnatelnych evropskych modeld. Zatimco
cinsky model muze vychdzet na 8000 az 9000
KE mésicné, evropskd alternativa se pohybuje
kolem 15 000 K& a vys.

Cinskd auta dnes nabizeji vysoce
kvalitni infotainment, pokrocilou digitalizaci
a u elektromobilt i velmi konkurenceschopny
dojezd. Znacky jako BYD nebo Xpeng se
v nékterych kritériich dostavaji na droven — nebo
dokonce nad Uroven - etablovanych prémiovych
vyrobcu v&etné Tesly. ,Neni fo jen marketing. Ta
auta dnes predstavuji pInohodnotnou alternativu
k evropskym znackam," fika Peterka.

Navzdory tomu zUstdvda jednim z hlavnich
probléms divéra. Cast zakazniké ma stale
obavy z kvality, Zivotnosti nebo servisni sité. Tyto
bariéry jsou ale podle expertd spis psychologické
nez redlné. Jakmile si lidé vozy vyzkouseji, Casto
meéni ndzor. Dilenské zpracovani, jizdni komfort
i fechnologickd vybava jsou dnes podle
dostupnych zkusenosti pIné srovnatelné.

Klicovou roli v fomto procesu muze sehrat
operativni leasing, ktery se stava jakymsi
bezpelnym vstupem do svéta novych znacek.
ZAkaznik nemusi fesit budouci prodej vozu ani
zUstatkovou hodnotu. Pro automobilky jde
o efektivni zpusob, jak rychle dostat vozy mezi
lidi a budovat ddvéru.

/asadni konkurencni vyhodou cinskych
automobilek je pfedeviim rychlost
technologického vyvoje. Zatimco evropské
znacky fesi nakladnou transformaci smérem
k elektromobilité, Cinsti vyrobci maji ndskok — af uz
v oblasti akumuldtord, softwaru nebo integrace
technologii. To jim umoznuje reagovat rychleji
a prichdzet s inovacemi v kratsich cyklech.

Pokud bude pokracovat souCasny trend
a zaroven podpora elektromobility v Evropé,
muze podil Cinskych aut béhem nékolika let
vyrust z jednotek procent na desitky. Nejde tedy
o otdzku, zda se prosadi, ale jak rychle dokdzou
zménit strukturu trhu, ktery byl desitky let stabilni.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




AutoTablet.cz vychazi kazdy tyden jako vybér nejdulezitéjsich témat
Z www.auloweek.cz.

Redakce: Partner organizace:
Ing. Vliadimir Rybecky (viadimir.rybecky@gmail.com) —

Ing. Anfonin Matéjka (a@amatejka@autoweek.cz)

RNDr. Ivana Rybecka (rybecka@volny.cz) A'%T
Technické zpracovani:

BcA. Anna Storkovd, DiS. (@nna.rybecka@seznam.cz) PP

Ludék Sipla
Tenfo newsletter nelze povazovart za obchodni sdéleni ve smyslu ust, § 2 pism. f) zako-
na ¢. 480/2004 Sb., o nékterych sluzbach informacni spolecnosti,

UPOZORNENI

Redakce Aufolablet.cz nevyuziva Zzadné osobni udaje téch, ktefi maji objednany
odbér magazinu (e-lefteru). Redakce Autolablet.cz nema k dispozici zadnée
udaje o odbératelich kromé e-mailoveé adresy. Tyto e-mailové adresy se nijak ddle
nezpracovavaji, nevyuzivaji a neposkytuji ttetim stranam.

Odbér magazinu AutoTablet.cz je kdykoliv mozné zrusit na
https://www.aufoweek.cz/cs-news_letter

Odbér Ize rovnéz zrusit na zakladé zadosti zaslané na
viadimir.rybecky@gmail.com

Po zruseni odbéru redakce nema dotyénou e-mailovou adresu dale k dispozici.

Kliknéte zde a stdhnéte si AutoTablet ve formé pdf, ziskate jesté:

Nova strategie Stellantisu: americkd odvaha,
evropskd skromnost

.....

= 3
= 5 ]
e / nnnnn
b
oo
s Nova éra alianci Stellantisu

BYD predstavuje 4nm €ip pro autonoi
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americka Ciny a nadmémé
odvaha, evropska kapacity
skromnost
BYD predstavuje 4nm Nova éra alianci
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MG4 EV Urban uz v prodeji

Klicove prvky v horizontdlni architektufe kokpitu
vozu MG4 EV Urban patfi centraini 12,8 dotykovy
displej a 7" displej jako pfistrojovy panel. MG
reaguje na zpétnou vazbu zakaznikd, a proto MG4
EV Urban nabizi také fyzické ovliadace klicovych
funkci klimatizace a médii. Vyrazny dstredni
prvek v interiéru tvofi tfiramenny sportovni volant
s multifunk&nimi oviadadi.

Funkce MG Pilot Custom, dostupnd na
centrdiniho displeje, umoznuje TidiCi prizpUsobit
a ulozit preferovand nastaveni aby jednim
stisknutim pfed kazdou jizdou nastavil systémy tak,
jak chce.

CENIK MG4 EV URBAN

VYBAVA MOTOR VYKON

KAPACITA BATERIE

MG&G4 EV Urban je vybaveno 360° kamerou,
kterd poskytuje obraz na centralnim displeji
a usnadnuje parkovani i eliminaci mrivych ahld
nebo hife viditelnych predméta. Ctyfi ultrazvukové
senzory detekuji prekdzky a vzddlenosti pfi couvani
nebo parkovani.

Systém brzd Brake-by-wire Continental MK C2
2. generace zqjistuje rychlou reakci a efektivni
rekuperaci. MG4 EV Urban nabizi pfesné a ostré
fizeni a prdmér otdceni 10,4 m.

Standardni vybava zahrnuje LED svétlomety,
automatickou klimatizaci, navigacni systém
a bezklickové odemykdni. Nabizi interiér se
dvéma HD displeji —
12,8" dotykovym a 7°
pfistrojovym panelem.
Standardem je pripojeni
k aplikaci MG iSmart

POHON CENA

A Synchronni elektromotor 10 kKW /149 k 43 kWh Predni 599 990 K¢é
omfor
Synchronni elektromotor 118 kW /160 k 54 kWh Predni 649 990 K¢ p ro m Ozn OS-I- OVlé d O-I-
Premium Synchronni elektromotor 118 kW /160 k 54 kWh Predni 719 990 Ké . k | d . f k
ZAKIAaAni unkce
_— vcetne vyhtivani nebo
STUPEN VYBAVY 43 kWh COMFORT 54 kWh COMFORT 54 kWh PREMIUM
e wryms klimatizace na dalku
Motor Synchronni elektromotor Z C hy'l'ré h O 'I'e | efo N u.
Prevodovka Pevny prevodovy pomér ~ . .
Maximalni vykon kW (k) 10 (149) 118 (160) 118 (160) STO nd d rd ne dOd avane
Maximalni togivy moment Nm 250 250 250 te pe Iné cger pa dlo
Maximalni rychlost km/h 160 160 160 _I_. |. ' _I_v b
Zrychleni 0-100 km/h s 96 95 95 O p I m O IZUJ e S po re u
Kapacita baterie KWh 42,8 53,9 53,9 energie pﬂ nfzké Tep|o‘|‘é
Vyuzitelna kapacita baterie kWh 41,9 52,8 52,8 .
Kombinovana spotfeba elektrické energie (WLTP) kWh/100 km 15,5 15,3 15,5 Fu n kce Ve h I C | e_TO - | OO d
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BYD predstavuje 4nm Cip pro autonomni rizeni

SpoleZnost BYD prfedstavila prvni 4nm
infeligentni Cip pro fizeni Xuanji A3 jako soucdast
SirSiho Usili o autonomni a asistované fizeni.
Automobilka uvedla, ze Cip Xuanji A3 je jiz
v hromadné vyrobé a je navrzen pro podporu
autonomniho fizeni drovni 3 a 4.

Oznaceni Cipu 4nm znamend vyrobni proces,
kde tranzistory — stavebni bloky procesord — jsou
od sebe vzddleny pouhé Ctyfi nanometry 4 nm).
To znamendq, Zze do malého polovodicového
prostoru Ize umistit miliardy tfranzistord. Vysledkem
je rychlejsi vykon, delsi vydrz baterie a mensi
generovani tepla ve srovnani se starsimi vétsimi
procesory.

Na akci k uvedeni sveé inteligentni strategie
.Dare to Be" (,OdvazZit se byt") pfedseda
spolecnosti BYD Wang Chuanfu uvedl, ze
spoleCnost povazuje Cipy za klicové pro dalsi
f&zi vyvoje automobilového pramyslu. , Prvni
polovina elekftrifikace se toci kolem akumulatord,
zatimco druha polovina inteligentni vyroby se
fo&i kolem cipd," fekl Wang.

BYD uvdadi, ze konfigurace se fremi
Cipy dokdze realizovat vice nez 2100 TOPS
(triliond matematickych operaci za sekundu)

vypocetnino vykonu a zdroven snizit spotfebu
energie na jednotku vypocetniho vykonu
0 20 % ve srovnani se srovnatelnymi produkty:.
SpoleCnost také uvedla, ze spdrovani Cipu s jejimi
vliastnimi algoritmy muze zdvojndsobit vypocetni
efekfivitu.

BYD uvedlaq, Ze pokud se uzivatel, ktery splfiiuje
podminky, stane ucastnikem dopravni nehody
pfi pouzivani funkce navigace, uhradi pfime
ekonomické ztraty, které nese majitel vozidiq,
vCetné ndkladd na opravu, skod na majetku
ffetich stran a ztrat zpdsobenych zranénim
osob. SpoleZnost tento krok spojila s rostoucim
vyuzivanim funkci asistované jizdy.

BYD tvrdi, ze vyuzivani jeji inteligentni funkce
parkovani vzrostlo od spusténi zaruky bezpelnosti
pfi parkovani v ¢ervenci lonskeho roku z 21 % na
93 %, s ., témér nulovou nehodovosti." Spole&nost
BYD vysvétluje, Ze jeji duveéra je zalozena na
rozsahu, datech a vyzkumu a vyvoji. Jejimi
asistencnimi systémy fidiCe je vybaveno 3,15
milionu vozidel, které denné& generuji vic nez
200 miliont dat a které podporuje 5000 inzenyrd
zaméfenych na vyvoj asistencnich systému fizeni.
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Nova strategie Stellantisu: americkd odvaha,

evropskda skromnost

Séfredaktor a vydavatel Automobilwoche
Burkhard Riering komentuje nejnovéjsi vyvoj
v automobilovém pramysiu.

Trh na tuto show Cekal a Stellantis pfi svém
Investor Day v Auburn Hills udelal maximum.
Pokud chce mit dlouhodobou budoucnost,
globdalni skupina se musi strategicky
preorientovat. Jak to udéla? Diferenciaci znacek
a segmenty, partnerstvimi, regiondlnim pokryti
trhu a snizovanim ndkladu.

Skupina reorganizuje svych 14 znacek, regiony
a technologie. Jde o rozsdhly soubor opatfeni,
kterd maiji byt dokoncena do roku 2030. Strategie
nese chytlavy ndzev ,FastLane”, Symbol skupiny
na akciového trhu se skryva uvnitt: FQSTLANe.

Generdini feditel Stellantisu Antonio Filosa,
ktery se funkce ujal pfed rokem, naznacil vaznost
situace. Stary management z Ciré arogance
zvysil ceny aut tak drasticky, ze je zdkaznici
prestali kupovat a prodejci se vzbourili. Navic
se vSechny investice zamérovaly vyhradné na
elektromobilitu. Zpusobilo to chaos, ktery na
konci roku 2024 pfinesl pdd generdiniho feditele
Carlose Tavarese.

Nyni ma Filosa jinou strategii. Stanovuje priority,
aniz by podnikal radikaini kroky. Upfednostriuje
urCité znacky a regiony a véfi, ze pravé ty nabizeji
nejvetsi globadlni pfilezitosti. Vitézi jsou Jeep, RAM,
Peugeot a Fiat. Vyznamna Cast investic je v USA.
Americané miluji pick-upy se spalovacimi motory
a Stellantis jich nyni vyrdbi vic.

Dalsi znalky v Evropé, jako Opel, jsou
degradovany. Opel se prezentuje jako regiondini
znacka, kterd vyuzivd modularni technologické
platformy skupiny. To platii pro Citroén.

Bude zajimave sledovat, jak Filosa zvliaddne
diferenciaci znacek. V tomto ohledu se zda
byt vzorem VW, ktery mél pted deseti lety velké
problémy s kanibalizaci svych pfilis podobnych
znacek a nyni jsou jasné oddélené a presto
je 80 % komponent objemovych modeld od
Volkswagenu, Cupry a Skody identickych.
Stellantis musi dosadhnout totéz s Fiatem, Opelem
a Citroénem.

Nadé&je se upingji na USA, kde americké
znacky (s vyjimkou Chrysleru) odvazné vstupuiji
na trh s novymi ,muscle® trucky.

Hvézdy a pruhy nyni vigji nad Stellantisem.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




Novad éra alianci Stellantisu

Aktuality agentury Reuters z automobilovéeho
pramysilu.

Globdlini automobilovy prdamysl se |éta snazil
presvédcit investory, ze budoucnost bude
definovana softwarem, elektromobily a technikou
autonomniho fizeni. Nyni Stellantis ucinil kontrolu
reality. Automobilka predstavila strategii, ktera
se opird o partnerstvi a pragmatismus spise nez
o ideologii.

Tlak z vysokych cen pohonnych hmot
a narueni dopravy, vyvolané valkou v iranu,
zacCingji pretvaret trhy od Pdkistdnu po Japonsko
a nuti nejvétsino indického vyrobce automobil
Maruti Suzuki pfijmout Uspornd opattent.

Stellantis tento tyden predstavil rozsdhlou
strategqii, kterd predstavuje jasny posun pod
vedenim nového generdiniho feditele Antonia
Filosy. Na rozdil od byvalého generdiniho
feditele Carlose Tavarese, jehoz strategie se silne
spoléhala na interni realizaci a agresivni snizovani
ndkladu, se Filosa prikldni k partnerstvim, aby
snizil ndklady a urychlil vyvoj produktu.

Skupina pldnuje do roku 2030 uvést na trh
60 novych modell, a to v€etné vozidel se
spalovacimi motory, hybridnim i elektrickym

pohonem, a zdaroven zjednodusit platformy
a pokusit se zpenézit svlj chronicky problém
s nadmérnou vyrobni kapacitou. ,Plan je zaloZen
na realité,” fekl minuly tyden Filosa investordm.

Seznam partnerd hodné vypovidd o tom,
kam se toto odvétvi ubird. Ve vyrobé Stellantis
rozsituje vazby s Cinskymi automobilkami
Leapmotor a Dongfeng a ve Spojenych statech
spolupracuje takeé s Tata Motors a Jaguar Land
Rover. V oblasti fechnologii se spoléehd na
spoleCnosti jako Qualcomm, Applied Intuition
a britsky startup Wayve, zaméfeny na autonomni
fizeni.

Poselstvi od Filosy je jasné: fradicni automobilky
si uz nemohou dovolit délat vSechno samy.

To mUze byt nakonec nejdulezitéjsi ponauceni
i pro ostatni.

Japonsky automobilovy export na Blizky
vychod se v dubnu propadl o 90 %, protoze
irdnsky konflikt narusil pfepravni trasy pres
Hormuzsky pruliv, coz zdurazhuje, jak jsou globdaini
automobilky i naddle vystaveny geopolitickym
otfesiim. Toto je kliCovy region pro spoleCnosti
jako Toyota a Nissan.
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Volkswagen kraci po lané ohledné
Ciny a nadmérné kapacity

Aktuality agentury Reuters z automobilového
pramysilu.

Volkswagen byl nucen ujistit zamestnance, ze
nepreddavad prebyteCnou kapacitu evropskych
tovaren Cinskym konkurenttim a Japonsko se opét
ocitlo pod tlakem Pekingu kvUli vzGecnym zemindm —
to je pripominka toho, ze budoucnost mobility stdle
zAvisi stejné tak na geopolitice, dodavatelskych
fetézcich a technologiich jako na Ciné.

Generdini feditel Volkswagenu Oliver Blume
vyuzil shromdzdéni zaméstnancl k vefejnému
popreni zprdv o tom, Zze némeckd automobilka
jednd s Cinskymi vyrobci o vyuZiti prebytecné
tovarni kapacity v Evropé.

Skute&nost, Ze se touto otdzkou vibec
musel zabyvat, hodné vypovidd o Uzkosti uvnitf
nejvetsi evropské automobilky. Volkswagen se
potykd s bolestnou realitou, které Celi velkda
Cast evropského automobilového pramyslu:
pfilis mnoho tovaren, slabd poptdvka a rostouci
Cinskd konkurence.

Blume uznal, ze Volkswagen md v Evropé
a Némecku stdle nadbytecné kapacity
a ze tento problém je nutné fesit, aby zdstal
konkurenceschopny. Generdlni feditel
Volkswagenu se viak také snazil ujistit
zaméstnance: ,V souc¢asne dobé neexistuji
Zadné plany ani diskuse s ¢inskymi vyrobci.”

Ekonomicky tlak viak jen roste. Stellantis
otevfené prijal partnerstvi s Cinskymi firmami, aby
pomohly zaplnit nevyuzité kapacity. Volkswagen
se prozatim snazi ziskat Cas.

Podle Cinskych celnich ddajd a zdroju
z pramyslu Cina od ledna zastavila vyvoz
nékolika t&zkych materidld vzacnych zemin do
Japonska, coz ozivuje vzpominky na geopoliticky
patovy stav mezi obéma zemémi v roce 2010.
Nacasovani je pozoruhodné, protoze se shoduje
s §irSim zhorSenim vztahd mezi Pekingem a Tokiem
ohledné Tchaj-wanu.

Cinské omezeni doddavek vzacnych zemin
do Japonska md pro automobilovy pramysl
obrovsky vyznam. Japonsko zUstava nejvetsim
svétovym producentem magnetut ze vzacnych
zemin mimo Cinu, ale stdle je siiné& zavislé na
cinskych doddavkach klicovych materidld,
jako jsou dysprosium a terbium, pouzivanych
v elektromotorech, leteckych systémech
a pokrocilé elektronice.

Pro automobilky, které se jiz potykaji
s geopolitickou fragmentaci, celni nejistotou
a Soky v dodavatelském fetézci, se vzacné
zeminy stavaji daldi pripominkou toho, Ze pfechod
na elektromobily je hluboce spjat s bezpelnosti
zdrojt a s Cinou.
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