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Poslanci Evropského parlamentu podpofili
Nnavrh Evropské komise z lofiského roku, ktery
poZzaduje 100% snizeni emisi CO, z novych
automobild do roku 2035. To od tohoto data
prakticky znemozni prodej vozidel se spalovacimi
motory v EU (teoreticky by vyjimkou mohly
byt motory spalujici vodik). Pokus nékterych
zGkonoddarcu snizit tento cil na 90 % CO, do roku
2035 byl zamitnut. Z&kaz se tedy vyloudii vozidla
s hybridnim a plug-in hybridnim pohonem.

Poslanci rovnéz odhlasovali pozadavek, aby
vyrobci automobilt v roce 2025 sniZili prdmérné
emise svého vozového parku o 15 % ve srovndani
s rokem 2021, 0 55 % v roce 2030 a o 100 % v roce
2035. UZ limit pro rok 2030 nebude mozné splinit
s produkci cenové dostupnych spalovacich
motord. Parlament odmitl i moznost pouziti
syntetickych paliv v autech, byt pfi zahrnuti
produkce maji nulovou bilanci emisi CO.,,
Syntetickd paliva maji byt vyhrazena jen pro
lodni a leteckou dopravu.

Cilem Evropské komise, podporovanym
vétSinou poslancd, je urychlit pfechod Evropy
k elektricky pohdnénym vozidldm a pfinutit
vyrobce automobild, aby investovali do
elektrifikace. Proto také dalsi nafizeni vyzaduje,
aby vsechny zeme EU instalovaly miliardy eur do
nabijecich mist pro elektromobily.

Dalsi diskuse mezi Komisi, Parlamentem
a Radou jesté probéhnou béhem |éta, nicnéné
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proces, o kterém se hlasovalo, se zdd byt
nezvratny.

.Nakup a jizda bezemisnich voz( se
pro spotrebitele stane levné&jsi,” tvrdi hlavni
vyjednavac parlamentu o této politice Jan
Huitema. Pfedstavitelé automobilového primysiu
i védci jsou oviem presvédceni o pravém opaku
vzhledem k hrozicimu nedostatku surovin pro
vyrobu potfebného mnozstvi akumuldatord.
Jednim z dusledkl zdkazu spalovacich motord
proto bude omezeni osobni mobility nejen pro
chudsi ob&any, ale i pro znacnou Cast stfredni
ffidy. V soucasné dobé je v EU v provozu 263
miliond osobnich aut, pric¢emz vozu s elektrickym
pohonem je méné nez 1 %.

Ford a Volvo zdkaz prodeje automobild se
spalovacimi motory do roku 2035 podporuiji,
ale prakticky vsichni ostatni vyrobci uz ohldasili
zastaveni vyvoje spalovacich motort a pfipravu
na ukonceni jejich produkce pro evropsky trh
jesté pred rokem 2035.

Paradox postoje vedeni EU dokladd vyzva
Evropského komisafe pro vnittni trh Thierryho
Bretona: ,Vyzyvam cely automobilovy
ekosystém, aby zajistil pfechod k elektromobilité,
abychom byli v EU pfFipraveni na rok 2035, ale
takée aby pokracoval ve vyvozu vozidel se
spalovacimi motory nebo hybridnim pohonem
do zemi, které je jesté mnoho let &i desetileti
budou potrebovat.”

vice na
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Asociace evropskych vyrobcud automobild
ACEA bere na védomi hlasovani Evropskeho

parlamentu o cilech snizeni emisi CO,, pro osobni

automobily a lehké uzitkové vozy. V reakci na to
vyzyva europoslance a ministry EU, aby zvazili
viechny nejistoty, kterym toto odvétvi Celi,
profoze se pripravuje na masivni pramyslovou
fransformaci.

ACEA vitd skuteCnost, ze Parlament zachoval
Nnavrh Evropské komise na cile pro roky 2025
a 2030. Asociace ale varuje, ze tyto cile jsou
jiz nyni extremné ndrocné a dosazitelné pouze

s masivnim nabéhem infrastruktury nabijeni

a doplhovani alternativniho paliva.

Vzhledem k tomu, Zze transformmace odvétvi
zAvisi na mnoha vnéjsich faktorech, které nejsou
piné v jejich rukou, ACEA vyjadfuje obavy nad
tim, ze poslanci Evropskéeho parlamentu hlasovali
pro stanoveni cile snizeni emisi CO, o 100 % pro
rok 2035.

~Automobilovy pramysl piné prispéje k cili
uhlikové neutraini Evropy v roce 2050. NGS pramysl
celi velkemu tlaku na zavadéni elektrickych

vozidel a neustale uvadi nové modely. Ty splnuji

poZadavky zakaznikd a fidi pfrechod k udrZitelné
mobilite,” uved!| Oliver Zipse, prezident ACEA
a generdini feditel BMW.

Ale vzhledem k volatilité a nejistoté,
kterou globalné zazivame kazdy den, jakakoli

dlouhodobd regulace presahujici toto desetileti

je v této rané fazi pred&asna. Misto toho je
zapottebi fransparentni prezkum v poloviné, aby
bylo moZné definovat cile po roce 2030. Takovy
prezkum bude muset pfedevsim vyhodnotit, zda
nasazeni nabijeci infrastruktury a dostupnost
surovin pro vyrobu akumuldatord bude v daném
okam?zZiku odpovidat pokracujicimu prudkému
nardstu produkce elektromobild s akumulatory,”
dodal Oliver Zipse.

Nyni je také nezbytné splnit ostatni nezbytné
podminky, aby bylo mozné dosdhnout nulové
emise. ACEA proto vyzyvd autory tohoto
rozhodnuti, aby pfijali dalsi prvky agendy Fit
for 85, zejména cile CO, a nafizeni o budovani
infrastruktury alternativnich paliv AFIR jako jeden
soudrzny balicek.,

Vice k tomuto tématu na str. 10, 11 a 12
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Fiat uvadi nové Doblo a E-Doblo

Fiat a Fiat Professional pfedstavuji pdtou
generaci kompaktnino modelu Doblo
a E-Dobld. Samoziejmé jde o vUz navrzeny
na platformé& PSA EMP2 a odvozeny od
Citroénu Berlingo a Peugeotu Partner/
Rifter resp. Opelu Combo a jejich
elektricky pohdnénych verzi. Stejné jako
tyto vozy i Fiat bude v osobni verzi v prodeji
vyhradneé s elektrickym pohonem. Nové
Dobld bude k dispozici ve dvou délkach
srozvorem 2785 mmresp. 2975 mm a tfech
konfiguracich Van, Crew Cab a Combi.
Pro uzitkové verze budou k dispozici
turbodiesely 1,5 1/74 kW (100 k) a 96 kW
(130k) iz&zehovy motor 1,21/81 kW (110 k).
E-Dobld bude vybaveno elektromotorem
100 kW a akumuldtorem s kapacitou
50 kWh umoznujicim dojezd 280 km.

Fiaty Doblo a E-Dobld se budou nove
vyrabét v zavodé Stellantisu ve Spanélsku
ve Vigu, cozje teézkarana pro tovarnu Tofas
v Turecku, kde Dobld dosud predstavovalo
40 % produkce.

Kia ozndmila ceny nové generace modelu Niro

Oduvedeniprvnigenerace modeluNirona
Cesky trh v roce 2016 Kia prodala 1056 vozu,
z ¢ehoz 81 % bylo s hybridnim pohonem,
17 % mélo Cisté elektricky pohon a 2 %
plug-in hybridni. Niro Hybrid s motorem

1,6 GDI poskytuje vykon 104 kW (141 k).
Motor 1,6 GDI se pouzivd i v plug-in hybridni
varianté s nejvétsim vykonem systemu
135 kW (183 k), kterd dokdze ujet jen na
elektfinu 65 km. Niro EV s motorem o vykonu
150 kW a akumuldtorem s kapacitou
64,8 kWh ujede az 463 km. Kompaktni
crossover ma délku 442 cm pfi rozvoru
ndprav 272 cm a zavazadlovy prostor
o objemu pro Hybrid 451 I, u Niro EV 475 |
au PHEV 348 1.

Ceny zacinagjina 729 980 K& za Niro 1,6 GDI
HEV Comfort, 1 029 980 K& za Niro 1,6 GDI
PHEV Stylea 1 119980Kc za Niro EV Comfort,
Kia na vUz poskytuje nadstandardni zaruku
/ let/160 000 km, kterd se vztahuje i na
komponenty elektrickeho a hybridniho
pohonu a kapacitu akumuldtoru 70 %.

Vilel=Xale
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Modernizace pro Toyotu Corolla

Toyota pro novy modelovy rok
prepracovala Corollu a pfidd novou verzi
Corolla Cross aby posilila jeji postaveni
druhého nejproddvanéjsihno modelu
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znacky v Evropé. Revidovand Toyota
Corolla bude uvedena na evropské trhy
na konciledna 2023. Aktudiné je na vybér
hatchiback akombiTouring Sports. V druhé
poloviné roku se pfipoji crossoverova verze
Corolla Cross. Pro modernizovanou Corollu
budou u vylepsené pdté generace plné
hybridnino pohonu k dispozici varianty
s motory o objemu 1,8 | a 2,0 | s celkovym
vykonem systému 103 kW (140 k) resp.
144 kW (196 k).

E.on spousti mezindrodni roaming

Spole¢nost E.on umozni  zdkaznikdm
s kartou E.on Drive jednoduse zaplatit
nabijeni u vice nez 9000 dobijecich bodu
v Ceské republice a &tyfech okolnich
zemich — Némecku, Rakousku, Polsku
a Slovensku. Z toho bude vice nez 1500
ultrarychlych. Na zacdatku prdzdnin se pfidd
dalsich 3000 nabijecich mist ve Slovinsku,
Chorvatsku, [tdli, Madarsku a Rumunsku.
Dohromady budou moci zdkaznici
E.onu vyuzit vice nez 1900 ultrarychlych
dobijeCek. E.onnazavedeniroamingovych
sluzeb spolupracoval s dalsimi partnery
z prislusnych zemich Charge-on/E.on Drive
v Némecku, Allego, Smatrics, Greenway,
/SE nebo lonity.

JACkoliv  na zavedeni mezindrodniho
roamingu  pracuieme  dlouho, jeho
diivéjsimu  spusténi  branila  danova

legislativa jednotlivych zemi. Moznost vyuzit
fzv. vratky DPH oceni firemni zdkaznici,
pro ktere je fo velky piinos ve vyuzivani
elektrickych voz( za hranicemi. Zakaznik
bude mésicné provadétjen jednu celkovou
platbu, ale faktury bude mit rozepsané po

jednotlivych destinacich,” fikd vedouci
oddéleni Mobility Services spoleCnosti E.on
Martin Klima.

E.on ddl rozvii i vefejnou dobijeci
infrastrukturu E.on Drive v Ceské republice,
kterd aktudiné Citd 200 dobijecich stanic
a daldich 125 je ve vystavbé.

Vilel=Xale
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Treti generace BMW X1

BMW v fijnu pfiveze tfeti generaci
X1 a poprve prida i CcCiste elekiricky
pohdnéné iX1. X1 je pro BMW sdzkou na
jistotu s 1,9 milionu prodanych exempldr
za 13 let. Nova generace ma standardnée
LED svetlomety, za priplatek je k dispozici
i adaptivni osvetleni. Mirné prodlouzeny
rozvor Nna 2692 mm pri délce 4500 mm.
/avazadlovy prostor ma objem 540 |
resp. 1600 I. Interieru dominuje prohnuty
displej, ktery postupné prechdzi do vsech
modelovych fad, s 10,25 displejem
pred fidiCem a dotykovym 10,7 pro
infotainment. Nova X1 zacind se
zAGzehovymi motory 100 kW (136 k) a 180
kKW (204 k) a vznetovymi 110 kW (150 k)
a 145 kW (197 k). Kratce poté pirijde
elektricky iX1 xDrive30, jehoz dva
elektromotory poskytuji 230 KW
@813 k) a akumuldator 64,7 kWh staci
na dojezd 413 km. V listopadu 2022
BMW pfidd plug-in  hybridni varianty

se systémovym vykonem 180 kW
(245 k) resp. 240 kW (326 k) a dojezdem
na elektricky pohon 78 km az 89 km diky
14,2 kWh akumulatoru.

Objedndvat BMW X1 je mozné jiz nyni.
Cena zdakladni verze BMW X1 sDrive18i
zacind na 899 600 KE.

Volkswagen ID.4 GTX ustavil novy rekord

/nadmy rekordman Rainer Zietlow ziskal
daldi z&pis do Guinessovy knihy rekordd,
kdyz s elekfromobilem Volkswagen ID.4
GIX v jihoamerickych Anddch vystoupal
PO Nejvyssi sjizdné duini cesté na svéte do
nadmorske vysky 5816 m n. m. Stalo se
tak na sopce Uturuncu v Bolivii. Pomohly
mu pfi tom i ferénni pneumatiky Hankook
Dynapro AT2 pro vozidla 4x4. Ty byly obuty
na specidini kola z nizkouhlikové oceli od
spoleCnosti Maxion Wheels.

vice na
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Ndkladni elektrokolo testovalo solarni panely

Nakladni elektrokolo, specidlneé
navrzené pro Dachser Czech Republic,
podniklo 932 km dlouhou cestu z Kladna
do Kolina nad Rynem. Po mezindrodni
cyklotrase EuroVelo4senanivydalJifiStrupl,
feditel spoleCnosti 4AVs.eu. SpoleCnost
4AVs.euje partnerem spoleCnosti Dachser

Czech Republic pro bezemisni distribuci
zGsilek v centru Prahy a v Hradci Kralove.
V sedle elektrokola stravil 56 hodin apo 11
dnech dorazil na veletrn polisMobility. Pro
cestu na veletrh bylo elektrokolo poprvé
vybaveno soldrnimi panely. BEhem cesty
vyrobily 9,6 kWh elektrické energie, coz
stacilo na dobiti 2/3 kapacity bateri.
/byvajici energie se ziskavala v dobijecich
stanicich.

Ndkladni elektrokolo je vybaveno
dvéma boxy pro kusové a balikové
zasilky o objemu 2x 240 |. Jezdi v Praze
a Hradci Krdloveé s privesnym zafizenim
Bicylift pro prepravu europalet o vysce az
1,6 m. V méstské distribuci uveze ndklad
o hmotnosti az 300 kg.

Autofit - novy distributor Carbon Miracle

SpoleCnost Auto Fit se stala novym
distributorem systému pro opravy karoserii
némeckého vyrobce Carbon Miracle do
Ceské republiky. Tento unikatni systém
obsahuje komplexni sadu ndfadi pro
karosdfe, kterd umoznuje vyrovndani
rdznych nerovnosti na karoserii vozu.
Systém je vyroben z CcZistého karbonu
a komponent z plastu vyztuzeného
uhlikovymi vidkny CFRP. Lehké ndradi
umoznuje provadét vic kvalitngjsSich
oprav v kratsim Case. Extrémné nizkd
hmotnost  vytahovacich  komponentu
CBR vyrazné snizuje ndmahu potfebbnou
pro kazdodenni rovnaci prdce. S ndradim
Strong-Tool nebo Line-Tool muze karosar

snadno pracovat samostatné bez nutné
asistence. Nové vyvinuté vytahovaci
komponenty a rozsdhlé prislusenstvi
poskytuji vetsi flexibilitu pfi  opravach
osobnich aut, SUV nebo uzitkovych
vozidel.

vice na
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Bez rychlého zavedeni infrastruktury pro
dobijeni na celém kontinentu budou evropsti
provozovatelé ndkladni dopravy naddle
uprednostnovat vozidla s pohonem na naftu
pred Cistymi alternativami. Opakované 1o slyseli
ucastnici akce o zelené silnicni ndkladni doprave.,

.1 kdyZ nakladni doprava nema Zadnou
ndklonnost k vozidlim s motory na naftu,
fato zustavaji nejucinnéjsi moznosti vzhledem
k nizké drovni cCistych ¢erpacich a nabijecich
stanic na celém kontinentu. Pokud pouZivame
ndkladni auta, aufobusy a autokary na naftu, je
fo proto, Ze nasi klienti po nas Zadaji, abychom
néco prepravili z jednoho mista na jiné tim
nejefektivnéjsim zplsobem. Pokud by zitra fekli, Ze
fady je skvélé feseni, které néco dostane z mista
A do mista B co nejefektivnéji a dokonce rychleji,
neZ to dokazeme dnes, pak to samoziejmé
vyuziieme,” fekl generdlni tajemnik asociace
silnicni nakladni dopravy IRU Umberto de Pretto.

.Nemyslete si, Ze jsme zamilovani do vozidel
nebo do paliva, které pouzivame. PouZivame to,
CO je efektivni pro nasi praci a umoznuje nam
stale dosahovat zisk. EU neni ostrov, coZ znamena,
Ze vetsi zelené zdanéni provozovatell nakladni
dopravy muze poskodit konkurenceschopnost
Evropy. MGzeme dosdhnout cile dekarbonizace,
dokdaZeme to. Ale nezavadéime politiku, kterd
zpusobi, Ze skoncime s frontami nezaméstnanych
namisto skutecné dekarbonizace,” dodal De
Pretto.

Globdlini organizace silnicni dopravy vystupuje
proti brzkému zakazu vozidel se spalovacimi
motory a tvrdi, Ze v ndkladnich automobilech
a autokarech Ize pouzivat uhlikové neutrdini
synteticka paliva.

Daniel Mes, Ufednik z tymu Séfa EU pro
Klima Franse Timmermanse, oznacil nasazeni
dobijecich stanic za ,alfu a omegu™” snizovani
emisi ze silni¢ni nakladni dopravy a odsoudil
vyzvy k dlouhodobym statnim dotacim pro
udrzeni cen pohonnych hmot pod kontrolou.
Legislativu EU, definujici prisnejsi emisni normy CO,
pro t&zka ndkladni vozidla, vyli€il jako pozehndni
pro ndkladni dopravu: ,Cim vic elektrickych
a vodikovych aufobust a nakladnich vozd bude
k dispozici, tim budou dostupnéjsi. Vsechna
rozhodnuti o budoucnosti silnicni dopravy musi
byt prijimana s ohledem na blaho spolecnosti.
Pokud nyni neurychlime zeleny pfechod, pak
budeme mit potize s budovanim Evropy bez
fosilnich paliv z Ruska.™

Ismail Ertfug, socialisticky némecky
europoslanec, ktery je hlavnim vyjednavacem
AFIR v Evropském parlamentu, kritizoval postoj
Rady k zpoplatnéni infrastruktury a vyzval k jejimu
rychlejsimu zavadéni: ,Nejvétsim problemem
Evropské unie jsou Clenské staty. Zemé EU
nici predchozi legislativni snahy o zavadéni
ambicidznich poZadavkG na infrastrukturu
nabijeni. Neni to Zadnad raketova véda. Mame
fechnologie, vime, jak je implementovart a zndme
kapacity siti Clenskych stata.”

Vilel=Xale
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Chybné analyzy Hluk z dopravy muze
likviduiji hybridy poskodit vyvoj ditéte



Némecky autoprimysl se ch

Némecké organizace spojené
s automobilovym prdmyslem se boufi proti
rozhodnuti Evropskéeho parlamentu podpofit
de facto zdkaz prodeje novych vozl se
spalovacimi motory od roku 2035 s tim, Ze jde
o prilis ambiciézni a ndkladné rozhodnuti, které
jde proti trhu i obZanim.

Poté, co vyraznd vétsina poslancu
v Evropském parlamentu hlasovala pro zdkaz
spalovacich motord od roku 2035, vyrobci
automobilt neztraceli Eas. , Evropsky parlament
pfijal rozhodnuti proti obcanim, proti trhu, proti
inovacim a proti modernim technologiim,”
uvedla Hildegard Mullerovd, prezidentka
némeckého sdruzeni automobilového prdmyslu
VDA. S odkazem na nedostateCnou nabijeci
infrastrukturu v Evropé fekla, Ze pro takovyto
prfimy zakaz je pfilis brzy: ,Zavadéni dobijeci
infrastruktury je v Némecku piilis pomalé. Profo
je takovy cil pfedcasny. Zvysi naklady pro
spotfebitele a ohrozi jejich davéru.™

K automobilkdm se pfidal i vadce italské
pravicove strany Lega Matteo Salvini, ktery toto
rozhodnuti oznadil za ,Silenstvi a dar Ciné. Je to
katastrofa pro miliony Itald a Evropand.™

Pro asociace vyrobct automobild bitva teprve
zacing, protoze 27 &lenskych statd musi pred
jedndnim s parlamentem dosdhnout jednotné
stanovisku v Rade. ,Pouze elektromobilitou

B — ———

nebude mozZné dosahnout ambiciozni cile
ochrany klimatfu v doprave. Némecko by jako
dudleZity hlas v Evropé mélo prehodnotit svou
vyjednavaci pozici,” tekl technicky feditel
autoklubu ADAC Karsten Schulze.

.Pro nadchdzejici jednani Rady budeme
nadadle prosazovat, aby byly nejprve vytvoreny
vhodné ramcové podminky pro fak dalekosahlé
rozhodnuti. Regulace vozového parku a rozsifeni
dobijeciinfrastruktury se musi zvazovat spolecné,"
fekla Mullerova.

Némeckd vidda v Bruselu historicky prosazuje
zajmy svého automobilového pramyslu. Zeleni ve
vlddeé jsou oteviené pro zdkaz, zatimco socialni
demokracie SPD chce chrdnit pracovni mista
a liberdini FDP je vnimaveéjsi k technologické
neutralité. Proti zakazu se vyslovil ministr dopravy
FDP Volker Wissing: ,Mnoho pracovnich mist zavisi
na spalovacich motorech. Proto budu bojovat
za dosazeni vyjimky pro motory na synteticka
paliva.” Podpofil ho i 3&f FDP a ministr financi
Christian Lindner.
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Chybné analyzy likviduji hybrid

Predstiranym divodem zdkazu spalovacich
motord, o ktery se snazi lobbisté a politici,
je klimatickd politika: emise CO, podle nich
lze omezit pomoci elektromobild. Jenze
pfedklddané vypoclty jsou chybné a nevédecke.
V dopise poslancim Evropského parlamentu
vice nez 300 védcu, ktefi nejsou zdaleka jen
vyVvojdfi motorQ, apelovalo na to, aby upustili od
zGkazu technologii. Spoluinicidtor dopisu profesor
Thomas Koch z Karlsruhe Institute of Technology
(KIT) vysvétluje dhvody.

Ve védé jsou vzdy rizné pohledy. Mate jen
jeden nazor?

,Podle soucasneho stavu znalosti jsou zasadni
bilanéni vypocty, které porovnavaji emise CO,
rdznych systému pohonu, nepfijatelné a chybné.
Na tenfo jednoduchy fakt upozoriujeme jiz fadu
let a opétovné to zddrazriuieme. Je do oci bijicim
mytem, Ze vozidlo s akumulatory ma nejlepsi
uhlikovou stopu pro jakoukoli aplikaci, natoZz
pro jakoukoli zemi EU. Vozidlo s akumuldatory
je hodnotnou technickou moznosti, kterou
musime dale rozvijet a oteviit segmenty trhu.
Ale alternativni hybridni pohony, zejména
s palivy s nizkym obsahem CO,, jsou vysoce
konkurenceschopné z hlediska Zivotniho prostredi.
Jsou ovsem neustdle analyzovany s nespravnymi
vypoclty. Zvyseni celkové energetické potreby
vede predevsim ke zvyseni fosilni energie.

Vyslednd hodnotfa emisi CO, v Néemecku pro
pristi desetileti je v priméru hodné pres 600 g
CO,/kWh, ale v prislusnych vypocltech se uvadr
360 g/kWh."

Jsou jesté néjaké dalsi vyroky, které vam
vadi?

.Existuie mnohem vic mytd. Synteticka paliva
jsou pry neuvéritelné draha, ackoli vsechny
analyzy ve velkovyrobé odhaduji vyrobni
naklady na méné neZ jedno euro na litr, tedy
jen mirné nad naklady na fosilni paliva. Upfimné
feCeno argument, Ze elektrickd mobilita je
levnéjsi varianta pro lidi s omezenym rozpocltem,
povazuji za opravdu spatny. Spalovaci motory
dnes v Némecku pfispivaji na danich vice nez
60 miliardami eur. Elektromobil je po dobu své
Zivotnosti dotovan castkou pres 20 000 eur.
| kdyZ ma vozidlo s akumulatorem potencidl pro
nizsi naklady, parita nadkladd neni za stejnych
podminek ani vzddlené zrejma. UStenku nakonec
zaplati spolecnost nebo konecny spotrebitel.
Cina se jasné zavazala ke svobodé technologif
a vyviji nékolik technologickych cest. Zejména
chtéji paftfit mezi lidry svétovéeho trhu v oblasti
spalovacich motord a hybridni technologie,
kterou my chceme zrusit,”

Mdate dojem, Ze na téma zdkazu spalovacich
motorl probihd upfimnd diskuse?

.Ne. Mam pocit, Ze si malokdo uvédomuje,
o ¢em se hlasuje. Faktem je, ze ve vsech
pridzkumech naprosta vétsina pres 85 %
lidi jasné Fika, Ze palivova nadrZz bude
i v budoucnu Zadouci. Povazuji protfo za hluboce
nedemokratickeé, aby byl zakaz technologii
uplatnnovan profti vali vétsiny lidi, zviasté kdyz
elektromobilita jako nahradni technologie ma
folik nevyreSenych problemd, jako jsou zavislost
na surovindch a procesech, dostupnost elektrické
energie, naklady a ekologicka rovnovaha. To
vse je potreba vyresit dfiv, neZ vydame zakazy
fechnologii. Abych pouZil analogii, neopustite
svUj byt, dokud nebudete mit novy, a neopustite
svou praci, dokud nebudete mit novou.”

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




'i
- < - - .......
r}

Jednoduchos’r misto rozmanitosti

Komentdr Petera Schwerdtmanna z Auto-
Mediaportalu k hlasovani Evropskéno parlamentu
o budoucnosti silnicni dopravy.

Evropsky parlament vyhldsil valku fidicdm
i klimatu. Opét sklonime hlavy a vdécné
pfijmeme, Ze na nds dopadne spravedlivy trest
za fizeni auta. Od roku 2018 muzeme vsichni vidét,
jak se to k ndm bliZi, a presto si kazdy myslel, ze
to nebude tak zlé. Pozadavek z Bruselu ale byl
pevné stanoven: nulové emise. Pro Evropskou
komisi nula znamena, Zze auto budoucnosti
nesmi béhem jizdy nic vypoustét z vyfuku. Komisi
nezajimad, co se déje pred tim a béhem vyroby
auta, jak se vyrdabi elektfina a co se nakonec
déje se srotem. Takze tato nula nemad s realitou
nic spoleZného.

/&stupci lidu v Bruselu rozhodli, Ze nulové emise

znamenaji vylouceni pro klimaticky neutralni

alternativni paliva, protoze syntetickd paliva také
vypousteji CO,, z néhoz jsou vyrobena. A fo jsou
emise - sice klimaticky neutrdini, ale ne nulové!

Zacalo to jakymsi zlatym vékem techniky.
Celda plejada rdznych pohonud a paliv Idkala
vyzkumniky a vyvojdre a Cerpala rozpoclty na
vyzkum a vyvoj automobilek. Pak pfislo nulové
feSeni vytesané do kamene. Zapomente

A
.

Na rozmanitost a vsechny moznosti fechniky.
/améerfme se na jediny typ pohonu.

Dnes uz vyrobci aut ani nestihaji dost rychle
hidsit konec vyroby spalovacich motord. Pokud
pominete skuteCnost, Ze tato ozndmeni se tykaji
pouze Evropy a exportni trhy se mohou stdle 1&Sit
na spalovaci motory, vidime obrat ve hfe mezi
vyrobci a ekologickymi skupinami. Aktivisté uz
nemusi bojovat. A v pozadi EU hrozi masivnimi
sankcemi za poruseni emisnich limitd.

Evropsti vyrobci jsou nuceni zcela prejit na
vyrobu elektromobild, které pak musi prodat
kupujicim. Ti vd8ak s vymeénou spalovacinho motoru
za elektricky vahaji. Nevylucuje to ani dramaticky
vysoké tempo rdstu novych registraci elektroaut,
protoze 1o je zalozeno na velmi nizkém zakladu.
Ze 48 miliond osobnich aut registrovanych
v Némecku mélo k 1. lednu 620 000 elektricky
pohon, tedy jen 1,3 %.

Asi 98 % TFidicu ma stdle Sanci zustat
u spalovaciho motoru. V tomto davu musi
pramysl najit nadiené fanousky elektromobility
aby mohl dodrzet své sliby. A to vie proto, Zze
Brusel definoval to, jak by mél automobilovy svét
chdpat nulu, namisto stanoveni cild a spoléhdni
se na inovativni silu Evropy.
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Hluk z dopravy muze poskodit vyvoj ditéte

Vitejte u dopravniho zpravodaje Euractiv
s nejnovéjsim souhrnem zprdv o mobilité z celé
Evropy od Seana Gouldinga Carrolla. Prisel jeste
pred rozhodnutim Evropského parlamentu.

Ti, ktefi jsou chronicky vystaveni tyranii hluku
ze silnicniho provozu - fevu motord, troubeni
klaksonu, piskdni pneumatik - instinktivhé
pochopi, jakou prfekdzku to pfedstavuje pro
celkové dobrou pohodu. Nepfiznivé ucinky hluku
na zdravi jsou dobfe zndmé. Neschopnost najit
klid mUze vést k vyssimu krevnimu tlaku, cukrovce
a zvysenému riziku srdecniho infarktu.

Nova studie ze Spanélska viak odhaluje
alarmuijici korelaci: skolni déti v Barceloné ve
véku od 7 do 10 let vystavené vysokym hladindm
hluku z dopravy prosly pomalejsim kognitivnim
vyvojem nez déti v tissich Skoldch. Studie zjistila,
ze velkd intenzita hluku z pouliEni dopravy snizuje
klicové schopnosti — vyvoj pameéti byl o 23 %
pomalejsi a schopnost vénovat pozornost byla
0 5 % mensi. Samozfejmé neprekvapuije, ze neni
dobry ndpad, kdyz kolem Skolnich déti, které
se snazi ucit, hluci velké nakladaky. Ale tato
védeckd studie je jednou z prvnich, kterd tyto
ucinky kvantifikuje.

Jako feseni védci doporucuji presmérovat
dopravu mimo Skoly. To by pfineslo zlepseni kvality

ovzdusi a pohyb déti by byl bezpelnéjsi. Pfechod
na elektricka vozidla, kterd jsou mnohem t1i88i nez
jejich protéjsky se spalovacimi motory, mize také
zmirnit problém dopravniho hluku (@Ckoli obecné
bezpelnostni problémy, vyplyvajici z miseni déti
a vozidel, zGstanou).

Slovenskd rafinerie Slovnaft tvrdi, Zze nemuze
zaruCit doddavky paliva do svych tradicnich
exportnich destinaci ve sttedni Evropé v souladu
s podminkami nového sank&niho bali¢ku EU profi
Rusku.

Podle oficidlnich Udaju, pfedloZzenych
UNFCCC, Evropskda unie do roku 2020 snizila
emise sklenikovych plynd o 34 % pod uroven
z roku 1990. Podle EEA EU jiz v roce 2019 snizila
své emise 0 26 % a dosdhla svuj 20% cil jesté
predtim, nez droven emisi zacala ovlivhovat
proticovidovd omezeni. Zpracovatelsky pramysl
zaznamenal celkovy pokles emisi, ale emise
vzrostly v dopravé, chlazeni a klimatizaci.
Dosazené vysledky neudélaly velky dojem
na ekologické skupiny, protoze podle nich
byly klimatické cile pro rok 2020 nastaveny pfilis
nizko.

Podle udajd EU na jafe roku 2021, kdyz se
ekonomika zotavila z odstdvek pandemie, emise
vyskocCily o 18 %.
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Bosch v CR opét rosti

SpoleZnost Bosch dosdhla ve finan&nim roce
2021 v Ceské republice celkovy obrat ve vysi 18,8
miliardy K&, coz predstavuje meziroCni pokles

0 4,4 % ale celkovy obrat Ceskych spoleCnosti

skupiny Bosch v€etné obratu nekonsolidovanych
spoleCnosti a internich doddavek sesterskym
spolecnosterm mimo CR dosdhl 50,1 miliardy K&
a mezirocné se tak navysil o 8,4 %.

Investice v roce 2021 dosdhly vice nez
1,6 miliardy K&. Nejvice se investovalo do
modernich vyrobnich technologii, automatizace
a digitalizace ve vyrobnich zavodech. V osmi
mé&stech Ceské republiky Bosch k 31. prosinci
2021 zaméstndval 8100 pracovnikd. V jiznich
Cechdch a na Vyso&ing patfi k nejvétsim
zameéstnavatelim.

Obchodni oblast Mobility Solutions, zabyvajici

se prodejem a vyrobou automobilovych
systému a komponent, tvofi hlavni &ast obratu
a zamé&stnanosti Bosch v Ceské republice.
V dUsledku nizsi vyroby automobilt Bosch v CR
v roce 2021 nedosdahl oCekdavany obrat. Naopak
ve vyrobé Ceské zavody Bosch Uspésné Celily
dusledkdim naruseni dodavatelskych fetézcd,
omezenim vyplyvajicich z protipandemickych
koronavirovych opatfeni a obrat mezirocné
navysily. Jinlavsky a ceskobudé&jovicky zavod
rozsifily své kompetence a ziskaly nové vyrobky
do svého portfolia. Pokracovaly v investicich do
digitalizace, automatizace vyrobnich procesu
a do vyvoje.

V Ceskych Budé&jovicich ke konci roku
2021 pracovalo 700 vyvojdrd. Mistni vyvojové

BOSCH

Stvoreno pro zivot

Celkovy obrat ¢eskych spolecnosti
skupiny Bosch v¢. exportu

50,1 mld. K¢

Konsolidovany obrat
na trzich v CR

18,8 mld. K¢

Investice

1,6 mld. K¢

Bosch Ceska republlka

Vyrocnl flnancnl vysledky 2021

o

a technologické centrum se podilii na konstrukci
komponenT pro elek’rromobili’ru vcetné

v v v 2

investic sméfovala do vyroby sys’remu DNOX.

V jinlavském zavodé Bosch rozsitil portfolio
vysokotlakych dieselovych Cerpadel fady CPA.
Ve vyrobé zavod v projektech automatizace
a automatické optické inspekce uplatnil umélou
inteligenci a robotizaci. Jihlavsky vyvojdrsky tym
se skladdd ze 150 inzenyrt a technikd. Prebird
zodpovédnost za dalsi produkty a odpovidd
za dlouhodobé zkousky systému vstfikovani
a komponent Common Rail.

Obchodni divize Automotive Aftermarket
zajisfuje v CR distribuci ndhradnich dil Bosch pro
servisy i koncové zakazniky. Spolu s tim zastfesuje
sit nezdvislych autoservisd Bosch Car Service,
kterych je v CR 85. Bosch svym partnerdim ze
sité Bosch Car Service zqjistuje pfimy pfistup
k nejnovéjsim technologiim, produktim
a Skolenim v oblasti mobility.
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Vice nez

8100

zameéstnancl

z toho témér 900
ve Vyvoji
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