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Nezbrzdi novy zdkon o akumulatorech

elektromobilitu v EU?

Evropsky parlament schvdlil pralomovy zdkon
(viz. str. 13), ktery stanovi pfisné ekologické normy
pro akumuldtory do elektromobild. Vyrobci
akumuld&tord musi uz v roce 2027 splinit ndro¢né
pozadavky v oblasti ochrany zivotnino prostredi.
Prisnd pravidla by se nakonec mohla stat brzdou
elektromobility.

Vyrobci akumuldtord pro elektromobily, ktefi
chtéji prodavat v Evropé, budou muset jiz od
Cervence 2024 vykazovat celou uhlikovou stopu
vyrobku — od téZby pfes vyrobu az po recyklaci.
Tyto Udaje pak budou pouzity pro stanoveni
maximalniho limitu CO, pro akumuldtory, ktery
bude platit od konce roku 2027, a zqjisti, aby
je spoleCnosti vyrabeély s vyuzitim Cisté energie
namisto fosilnich paliv.

Dodavatelé akumulatord v EU budou muset
dodrzovat pravidla, kterd zabrani porusovani
zivotniho prostredi, lidskych prdv a pracovnich
sil v jejich dodavatelskych fetézcich. Zdkon bude
po vyrobcich vyzadovat, aby identifikovali,
predchdzeli a fesili Sirokou Skdlu probléma od
znecisténi vody az po prava komunit, V soucasné
dobé zadny producent akumuldtord ani
spoleCnosti té€Zici a zpracovavaijici nezbytné
suroviny tato kritéria ani zdaleka neplini. Vyrobci
akumulatoru maiji Ctyfi roky na zqgijisténi doddavek
surovin a komponent podle pozadavku EU.
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Nové cile EU v oblasti recyklace maiji zqjistit
klimatickou vyhodu akumuldtort oproti fosilnim
palivim. Od roku 2027 proto budou muset
vyrobci ziskat zpét 90 % pouzitého niklu a kobaltu,
pricemz v roce 2031 se tento podil zvysi na 95 %.
V roce 2027 budou muset také ziskat zpét 50 %
pouzitého lithia, v roce 2031 to bude 80 %.
Otdzkou je, kde se v tak kratké dobé najde
dostatek zdroju surovin pro recyklaci, protoze
nebude mnoho, a kdo tuto zatim ve velkém
neexistujici recyklaci zajisti.

/pravodaj Achille Variati uved!: ,Dohodli jsme
se na opatrenich, ktera jsou pro spotirebitele
velmi pfinosna: baterie budou dobfe funkcni,
bezpecnéjsi a snadnégji odstranitelné. Nasim
cilem je vybudovat silnéjsi recyklacni pramysl EU,
zejmena v oblasti lithia, a konkurenceschopné
pramyslové odvétvi jako celek, coZ je klicoveé
pro energetickou fransformaci a sfrategickou
autonomii naseho kontinentu. Tato opatreni
by se mohla stat méritkem pro cely svétovy trh
s bateriemi.”

Ekologické organizace navic pozaduji jeste
prisné&jsi pravidla, kterd zqijisti, ze k vyrobé bude
pouzita skuteCne jen bezfosilini energie, pficemz
se nemd pouzivat ani energie z jadernych
elektraren.

Vilel=Xale
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Polsko podad zalobu proti zdkazu aut na fosilni paliva

Polsko se proti nafizeni Evropské unie
o ukonceni prodeje automobild na fosilni
paliva od roku 2035 odvold k nejvyssimu
soudu EU. Cilem pfedpist EU, prosazeného
zo predsednictvi  Ceské  republiky

a schvdaleného na zacatku letosnino roku
i vétSinou Ceskych europoslancu a posléze

Ceskou viddou, je od roku 2035 snizit emise
CO, z osobnich a lehkych uzitkovych
automobild na nulu. Polsko jako jedind
zemé dusledné vystupovalo proti tomuto
nAvrhu a hlasovalo proti nému. Ministryné
pro klima a zivotni prosttedi Anna Moskwa
prohldsila:  ,Neexistuje Zadnd analyza
socialnich a ekonomickych dopadd
zakazu aut se spalovacimi motory na

r

fosilni paliva. Tofto rozhodnuti mélo byt
prijato na zakladée jednomysinosti, profoze
oviiviuje energeticky mix, ale bylo prijato
na zakladeé kvalifikované vétsiny. Jedna se
fedy o neplatné dokument. V' nejbliZsich
dnech podame Zalobu k Evropskemu
soudnimu dvoru. Doufam, Ze se k nadm
pfipoji i dalsi zemé. *

Optimismus na trhu prace naddle roste

V rdmci prizkumu ManpowerGroup index
trhu prace pro tieti Ctvrtleti 2023 byla viem
ucastnikim vybraného reprezentativnino
vzorku 510 zaméstnavatelt v CR poloZzena
otdzka: ,Jak ocekavate, Ze se zméni
celkovy pocet zaméstnancl ve vasi
spolec¢nosti v nasledujicim Ctvrtleti  do
konce zari 2023 v porovnani s aktudlnim
Sturtletim?®  Zoméstnavatelé v Ceské
republice planuiji ve tretim Ctvrtleti roku 2023
prevazné navysovat pocet zaméstnancul —

. Finance, pojisténi a nemovitosti
Energetika a vefejné sluzby
Komunikacni sluzby
Obchod a sluzby
Doprava, skladovéni a automotive
Informaéni technologie
Zdravotni a socialni péce, farmacie
Primysl a stavebnictvi
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35 % zaméstnavatell bude nabirat, 16 %
propoustét. ,Po velmi nejistem zacatku
roku se na jare vrdtila na trh prace davéra
a diky rosfoucimu optfimismu firem zacala
nezameéstnanost klesat. Zaméstnavatele
v  priabéhu léta predpokiadaji dalsi
navysovani poctu zaméstnancu. Subjekty
v ekonomice se ale naddle velmi tezko
vyrovnavaji s novou realitou — prestoZze 35 %
organizacibude nabirat, fak vice nez kazda
sesta firma planuje spise propoustét,™ fekla
Jaroslava Rezlerovd, generdini feditelka
ManpowerGroup Ceskda republika.
Nejoptimistict&sim  odvétvim v Ceské
republice je Finance, pojisteni a nemovitosti,
druhy nejsiingjsi sektor z hlediska ndbord
je Energetika a oproti minulému Ctvrileti
vyrazné posilil Index v odvétvi Komunikacni
sluzby.

Dalsi témata 24. tydne na autoweek.cz

Ministti budou jezdit Toyotou MirQi

Sdruzeni evropskych vyrobct automobiltd ACEA vysila varovani
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Novy Amarok uz Ize objednat

Volkswagen Uzitkové vozy uvadi na Cesky trh
druhou generaci pick-upu Amarok. Je pfedurCen
zvladdat ndro€né pracovni Ukony i slouzit jako
komfortni automobil schopny prekondvat
narocny terén. V Evropé se dodavad s karoserii
Double Cab a pohonem viech kol 4Motion.

Volkswagen UZitkové vozy zahdjil prodej nové
generace Amaroku s tim, ze prvni vozy jsou uz
u prodejcu pripravené k testovacim jizdam.
Jesté pred prvnim sezndmenim s vozem bylo
zaregistrovano 280 objedndavek. Cenova nabidka
zaCind od 1 102 893 K& v&. DPH (911 482 K&
bez DPH).

Kdyz v roce 2009 Volkswagen Uzitkoveé vozy
uvadél na trh svyj prvni velky pick-up vhodny pro
jizdu v terénu, byla konkurence v tfomto segmentu
velkd. V roce 2016 prosel Amarok modernizaci,
kterd jej posunula vic k prémiovému segmentu,
coz podtrhlo uvedeni motoru V6. Celkem se
prodalo 830 000 vozu prvni generace.

Volkswagen z ekonomickych ddvodu pro
vyvoj druhé generace zvolil spoluprdci s Fordem.
Pfitom frval na pouziti turbodieselu V6. Technicky
vyVvoj probihal pfedeviim v Austrdlii. Proto bylo
designem Amaroku povéreno studio v Melbourne
s cilem v maximalné mozné mife odlisit Amarok od
soubézné vyvijeného Fordu Ranger. Vysledkem je,
ze vice nez 70 % viditelnych prvku je jinych. Novy
Amarok se vyrdabi v Jizni Africe.

Jako pohonné jednotky jsou v nabidce
vznétové Ctyfvalce 2,0 TDI - zakladni o vykonu
125 kW (170 k) a toCivém momentu 405 N.m
nebo biturbo 151 kW (205 k)/500 N.m - a jako
vrchol nabidky V6 3,0 | o vykonu 177 kW (240 k)
s toCivym momentem 600 N.m. V zdvislosti
na motoru Ize volit mezi Sestirychlostni pfimo
fazenou prevodovkou (pro oba 2,0 TDI) nebo
desetistupnovou automatickou prevodovkou
(pro 2,0 TDI biturbo a 3,0 V6 TDI). Vsechny motory
vychdzeji ze zakladniho vyvoje Fordu.

Novym Amarokem chce Volkswagen Uzitkové
vozy opét oslovit i fleetové zdkazniky, ktefi hledaji
terénni uzitkovy automobil. Proto bude ve
spoluprdci se svymi partnery nabizet i moznost
ndastaveb a individudinich Uprav.

Vic vé. ceniku na str. 10
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Human First Vision od Softwarové republiky

Konceplni viz Human First Vision nese
logo Renaultu, ale slouzijako demonstrator
SpiCkovych technologii pro blizkou
budoucnost na nichz pracuje cely tym
~Softwarové republiky". Renault v tiskové
zprdvé hovofi o ekosystému ,Soffware
Republic”, v nemz se automobilka spaojila

se spole€nostmi Atos, Dassault Systemes,
Orange, STMicroelectronics a Thales

aby spolupracovaly na feseni udrzitelné
mobility budoucnosti. H1st Vision podle
Renaultu pfindsi 20 konkrétnich inovaci
zamérenych na lidi. Zahrnuji mimo jiné
novou biometrickou kontrolu pfistupu,
jedinecny zvukovy zdazitek v interiéru,

optimalizovany dojezd vozidla a nabijeni,
monitor a asistent zdravi fidiCe a vozidla
a prediktivni  varovani pro ochranu
cestujicich a ostatnich U€astnikd silniéniho
provozu. Jako zviastnost mda Hlst Vision
virtudini dvojce v digitdlnim vesmiru,
ve kterém spolu komunikuji aktudiné
nezAvislé systémy. Renault nic neuvadi
O pohonném ustroji, které je zjevné plné
elektricke.

Porsche Mission X — mise k 75 letium

Porsche béhem zahdjeni vystavy , /75 let
sporfovnich voz(G Porsche® v tovarnim
muzeu ve Stuftgartfu predvedlo vysoce
vykonny  koncepcni  sportovni vz
s elektrickym pohonem. S délkou 450 cm
a rozvorem ndprav 273 cm je Mission X
kompaktni hyperautomobil vysoky méené
nez 120 cm. Dvoumistny vlz s mnoha
nenalakovanymi  dily z  uhlikovych
kompozitd mda kokpit pod krytem
z kompozitniho materidlu z uhlikovych
vidken. Dvere jsou zaveseny na prednim
sloupku a stfeSe jako v klasickém
Porsche 917. Interiér je navrzen vyrazné
asymetricky orientovany na fidice. Kromé
skofepin sedadel se Sestibodovymi pdsy,
predstavuje paralelu k motoristickému
sportu i ofevieny volant s prepinali

atlacitky. Akumuldtorjeumisténnetradicné
za sedadly - s usporadddanim E-Core se tak
Mission X priblizuje idedlnimu rozdéleni
hmotnosti joko u aut se spalovacim
motorem prfed zadni ndpravou. Tvar
karoserie mA generovat aerodynamicky
pritlak srovnatelny s 911 GI3 RS.

Vilel=Xale
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Opel Astra Electric vyjizdi na prvni trhy

Kromé& zdzehovych a vznétovych
spalovacich motord je pétidverfovy
hatchback Opel Astra k dispozici i jako
Plug-In hybrid a nove i elektromobil Astra
Electric. V. CR se Astra Electric objevi
béhem letosniho podzimu. Jesté letos
nabidku doplnii kombi Astra Sports Tourer
Electric. Trak&ni elektromotor ma vykon
115 kW (186 k). Akumuldtor o kapacité
54 kWh umozhuje dojezd az 418 km.
/avazadlovy prostor ma objem 352 |, po
sklopenisedadelaz 1268I.Ridicepodporuje
fada elektronickych pomocnikl, poprvé
je k dispozici i system Intelli-Drive 2.0, ktery
infegruje elektronicke asistenty apoprveé je
kombinuje s poloautomatickym systémem
zmeny jizdniho pruhu a inteligentnim
tempomatem. Digitaini  kokpit  Pure

Panel Pro se dvéma 10" displeji doplnuje
head-up displej. S vyuzitim infegrované
platformy Snapdragon Cockpit od
Qualcomm Technologies jsou informacni
a zAbavni systémy modelu Astra Electric
vybaveny vylepsenou grafikou, multimedii
a funkcemi pocitacoveé vizualizace.

Citroen C5 Aircross s novou technologii Hybrid 48 V

Citroén u modelu C5 Aircross predstavuje
novou jednoduchou technologii Hybrid
48 V. Citroén Cb5 Air

A48

bude mozné jiz brzy objednat a do
prodejni sité dorazi v druhé poloviné
roku 2023. Pohonné Ustroji sestava
z 48 V akumuldtoru, ktery se béhem
nékterych fazi jizdy automaticky dobiji,
a zAdzehového motoru nové generace,
ktery je spojen s novou elektrifikovanou
dvouspojkovou prevodovkou €-DCS6, jejiz
soucCasti je elektromotor o vykonu 21 kW.
/8zehovy ffivdlec 1,2 PureTech, vyvinuty
specidlné pro hybridizaci, md vykon
100 kW (136 k). Diky automatickému fizeni
jizdnich reZiml a rekuperaci energie Ize
az 50 % jizd po mésté absolvovat v pliné
elektrickém rezimu.

Dalsi témata 24. tydne na autoweek.cz

Anketa Auto roku 2024 znd svou porotu
Obchodni akce znacky Renault
1000 mil Ceskoslovenskych oslavi 90 let

vice na
www.autoweek.cz
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Reseni nabijeni elektrifikovanych vozovych parkd

Spolecnost ABB E-mobility uvadi nové
feSeni pro nabijeni elektrifikovanych
vozovych parkd HVC360. Novd napdjeci
skfin uSetfi a urychli elektrifikaci vozovych
parkl vyuzivanych v doprave a logistice.
Napdjeci skifin s nejlepsSim  méernym
vykonem ve tfidé a s flexibilni konstrukci je

B

Scania méni své podnikatelske zdmeéry
v oblasti autobust a autokard. Trh
s autobusy a autokary byl vyrazné zasazen
pandemii covid-19, a prestoze se zacal
postupné vzpamatovavat, tempo jeho
obnovy je pomalé, konkurence roste
a chystané legislativni zmény vyzaduiji
vyrazné investice do novych technologi
a to nynii v budoucnosti. Aby bylo mozné
lépe odpovédét na pozadavky trhu
i poptdvku ze strany zakaznikd, ziskd divize
autobustaautokardstinlejsistrukturu, kterd
zvysi jeji rychlost a flexibilitu. SpoleCnost
bude i naddle vyrdbét podvozky s motory
umisténymi vpredu nebo vzadu a s Sirokou
nabidkou pohonnych Ustroji. Ukonci ale
produkci modelt Scania Citywide, Scania

pfipravend na pozadavky budoucnosti.
Novd napdjeci skiin HVC360 umozni
vyuzivat nabijeci zafizeni v depech pii
respektovani slozitych podminek provozu
vozového parku. Kazdd napdjeci skiin
nabizi maximalni flexibilitu pro jakékoli
usporaddani nebo  pfipad pouziti
a umoznuje pripojeni az Ctyf nabijecich
stanic ve vzddlenosti az 100 m od
napdjeci skfiné, coz podporuje proces
dekarbonizace vozovych parkisautobusy
a ndkladnimi vozy. Funkce dynamického
nabijeni umoznuje pridélovat kazdé
nabijeci stanici rldzné udrovné vykonu
podle poctu pfipojenych vozidel nebo
jejich pozadavkl na nabijent.

AN
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Interlink a podvozkl pro nizkopodlazni
autobusy. V dusledku nového smérfovani,
které zahrnuje vytfibengjsi produktové
portfolio a novy produktovy pldn, bylo
pfijato rozhodnuti o ukonceni vyroby
karoserii pro podvozky autobusd Scania
v zAvode v polskeém Stupsku.

-/ i

vice na

www.Qutoservismagazin.cz



Persondlie z AUTOMakers

ZPRAVODAJSKY PORTAL A CASOPIS PRO AUTOMOBILOVY PRUNMYSL

Prazsky Rolls-Royce s novym
manazerem

/acatkem cCervna probéhlo posledni
rozlouCeni s Pavilem Huskem, cCeskym
automobilovym designérem, publicistou
a skutecné renesancnim Clovékem. Pavel
Husek zemrel ve veku 85 let v Praze, kde
poslednich tficet let zil. , Byl jsem od détstvi
svihly do aut. Netusil jsem, Ze kvdili této
posedlosti budu Zit Ctvrt stoleti v emigraci
a Ze se rozletim po svété, " napsal v ivodu
svych dosud nevydanych vzpominek.

PoCdatkem 60. let zaujal svymi kresbami
aut pro mnohé technické Casopisy.
V této Cinnosti pokracoval i po emigraci
v roce 1967 pro Svycarskeé a némecke
mMagaziny. Soucasné
s tim pracoval jako
designér u BMW, | |
Fordu a Audi. V roce A
1978 zaloZil viastni \5"‘“‘-?
studio a pracoval . {.
na zakdzkédch pro \ ‘
BMW, Volvo, Ogle, ‘
Pininfarinu, Renault, :
Mercedes-Benz, Pelikan, Gileru, Fiat
a Nissan. V roce 1992 se vratil do Ceské
republiky a opét spolupracoval s mnoha
Casopisy jako kreslit, pficemz nejvic zaujal
svymi reminiscencemi na legendarni
modely Ceskych automobilek Tatra,
Skoda, Praga, Aero, Jawa, Wikov, Walter
nebo Z. Navrhl tvar spacich moduld pro
Pony Fantasy, kabinu tahace Liaz Xena
a motocykl Jawa Chopper. Jeho dilem
byl design unikatniho vozidla pro télesné
postizene Elbee. Pfitom mél nékolik vystav
svych praci a predndsek. S neutuchagjici
energiikomentoval déniv oblasti designu.
Pfi ohlednuti za jeho designérskou Cinnosti
je az k nevife, kolik toho v tak rozmanitych
oblastech stihl.

.. |
Vydavatel Petr Ehrlich oslavil 60 let

Kulatych Sedesdtin se dozil medidini
podnikatel, vydavatel Casopisu EVO a PR
manazer Petr Ehrlich, zndmy jako maijitel
spoleCnosti Ehrlich63. Kromé vydavani
motoristickych Casopist a magazinu
z oblasti jachtingu, bydleni Ci kulindfstwi,
se vénuje také dalsi vydavatelské Cinnosti,
reklomnim a PR akfivitdm, pofdddnim
vystav a néjaky Cas i Uspésnému
pordddnim  anket  Automobil  roku
a Motocykl roku. Petr Ehrlich nicméné své
podnikatelské aktivity v posledni dobé
omezil a prestal se vyskytovat i mezi
motoristickymi  novindfi.  Nezarucené
informace mluvi o jeho zdravotnich,
ale i dals§ich potizich a z dostupnych
oficidlnich pramend vyplyvd, Ze jeho
spoleCnost, zalozend v dubnu 1993, tedy
pred friceti lety, prerusila k 25. lednu 2023
.provozovani zivnosti*. V kazdém pfipadé
prejeme Cerstvému Sedesdtnikovi Petrovi
do jeho dalsiho Zzivota hlavné hodné
zdravi a pokud se potykd s jakymikoli
problémy, tak dspésny restart do dalsiho
aktivniho zivota.

vice na
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Udrziteln&jsi, odoInéjsi a vykonn

Nedostatek kovti
by mohl zpomailit

Zaplava Cinské
bionafty

Dva systémy
4Motion pro novy

Volkswagen elektromobilitu destabilizuje trh
Amarok =
)
Partnerstvi Udrzitelnéjsi,
Skoda Auto a CEZ odolné;si

a vykonnéjsi baterie



Novy Volkswagen Amarok je dlouhy
5350 mm, tedy o 96 mm delsi nez dosud, pfi
rozvoru nQprav 3270 mm, tedy delsim o 173 mm.
Tim se zkrdtily oba previsy a zveétsily ndjezdové uhly
na 30°/26°/21°. Vyznamne se zvetsila i brodivost
— 0 300 mm na 800 mm. Primeér otaceni je
12,93 m. UzZite&né zatizeni je 1190 kg, tedy
0 190 kg vyssi nez dosud. Novy Amarok utdhne
pfives o hmotnosti az 3,5 1.

V interiéru najdeme digitdlni pfistrojovy
panel 8%, ve vyssich verzich 12,3%, a na vysku
orientovany centralni dotykovy displej 10,1" resp.
12,0". V zdkladni vybavé jsou LED svétlomety,
pficemz jsou pripraveny i 1Q.Light LED Matrix.
V bohaté nabidce asistenZnich systémda,
zahrnujici i inteligentni adaptivni tempomat,
je zajimavé hliddni mrtvého uhlu i pro jizdu
s pfivésem (Ize nastavit vzddlenost az do 10 m)
a hlidani vyboceni z jizdniho pruhu i pro jizdu
S privésem.

Novy Amarok | Pohled na produktovou nabidku

Zakladni rozliseni modelt dle motorizaci a pohont + cenik

e ﬁﬁﬁi&

|___Amarok | life | ___Syle | PanAmericana_|___Aventura |

Ucelny univerzal Styl a komfort Off-road Status

2.0 TDI, 4-valcovy,
151 kW, 500 Nm,
bi-turbo
6° manual 6° man. / 10° aut. 10° automat

4MOTION (3 rezimy) ~ 4MOTION (4 rezimy) ~ 4MOTION (4 rezimy) ~ 4MOTION (4 rezimy)  4MOTION (4 rezimy)

Dri¢ a pracant

3.0 TDI V6, 6-valec,
177 kW, 600 Nm

3.0 TDI Vé, 6-valec,
177 kW, 600 Nm

2.0 TDI, 4-valcovy,
125 kW, 405 Nm

3.0 TDI V6, 6-valec,
177 kW, 600 Nm

10° automat 10° automat

Indikacni ceny z 29.05.2023 (v¢etné DPH) - nezavazné doporucené ceny pro koncové odbératele.

6°od 1169 914 Kc
od 1102 893 K¢ 10° od 1 202 112 K& od 1305 169 K¢ od 1458 435 K¢ od 1504 497 K¢

VOLKSWAGEN NUTZFAHRZEUGE DESIGN

V z&vislosti na motoru jsou v novém Amaroku
pouzity dva rdzné systémy pohonu vsech kol
4AMotion: se tremi rezimy 2H, 4H a 4L nebo se
Ctyfmi rezimy 2H, 4H, 4L a 4A.

2H znamend Eco-Mode s pohonem zadnich
kol pro silnicni provoz.

4H je staly pohon viech kol s rozdélenim
toCivého momentu mezi obé ndpravy priblizné
50/50 %. Tento rezim nelze pouzivat pro jizdu na
silnici.

4L je staly pohon vsech kol s redukeni
planetovou pfevodovkou pro pomaly prejezd
obtiznym terénem.

4A je vrcholnd verze s automatickym
rozdélovani toCivého momentu mezi predni
a zadni ndpravu prostfednictvim pfidavné
vicelameloveé spojky.

Moznosti pohonu viech kol ddle rozsituji
standardné doddavand uzdvérka diferencidlu
a priplatkovy systém inteligentnich Drive Modes.

www.autoweek.cz




Partnerstvi Skoda Auto ¢

Skoda Auto a CEZ chté&ji pfispét k velké
transformaci domdciho autoprdmyslu
a energetiky, spolupracovat na inovativnich
feSenich pro dekarbonizaci energetiky a dopravy.
V r&dmci Sirsi spoluprdace chtéji jejich dcefiné
spolecnosti Skoda X a CEZ ESCO siingji zapoijit
elektroauta do sluzeb energetiky nebo naijit
nové uplatnéni pro jejich akumuldatory. Cilem je
aktivnéjsi zapojeni elektromobiltl do pokrocilého
fizeni siti a chytrého dobijeni.

.Potfebujeme dekarbonizovat energetiku,
dopravu i cely pramysl. CEZ ma cil vybudovat
6000 MW obnovitelnych zdroja do roku 2030
a rozvijet jadernou energetiku pro zajisténi
bezemisni elektfiny pro &esky primysl.
Potfebujeme dekarbonizovat celée ceské
hospodarstvi. Moderni energetika se stale
vice prolind s dopravou a partnerstvi se Skoda
Autfo nds posune o vyrazny kus vpred," fika
mistopfedseda predstavenstva CEZ Pavel Cyrani.

Aktivhé podporujeme rozvoj dobijeci
infrastruktury a celého ekosystemu elektromobility.
Intenzivné fedime napiiklad second-life vyuziti
a nadslednou recyklaci trakCnich baterii
elektromobil(. Baterie, kterd ve voze jiz doslouZila,
ma stale velky potencial, napfiklad v dloZisti
elektrické energie. Jsme proto radi, Ze mdZzeme

SCO SKODA X

..
%‘

SKODA X

{0

na téchto reSenich spolupracovat se silnymi
partnery, jako je Skupina CEZ" fikd Martin Jahn,
&len predstavenstva Skoda Auto.

Prvni spoleZné projekty uz odstartovaly.
V aredlu firmy EP Roznov vznikne inovativni
energetické centrum, kde bude v Cesku
poprve vyzkousSen systém vehicle-to-grid,
tedy vyuziti elektromobilt jako akumul&tort
pro stabilizaci distribucni sit€. Dalsi inovativni
energetické centrum vznikne v lvancicich u Brna
— v rdmci méstského tepldrenstvi bude testovat
energetické technologie. Ve spoluprdci se Skoda
Auto tu bude instalovdna energetickd baterie
z doslouzilych akumuldtord elektromobild.
V pldnu je vybudovani az 150 bateriovych ulozist
energie béhem ftfi let s celkovou kapacitou
45 GWh.

Uloziste z pouzitych akumuldatord lze
vybudovat napfiklad u prodejct automobilky
Skoda pro nabijeni elektromobill, ale rovnéZ na
sidlistich. Pilotni projekty prokdzaly, ze kapacita
Clanku ve staciondrnich systémech klesd jen asi
0 2 % ro¢né, coz prodluzuje zivotnost akumul&tord
az na 15 let. Teprve potom se &ldnky akumuldtord
recykluji a suroviny se znovu pouZiji pro vyrobu
novych elektrickych Clankad.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz
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S rostoucim rozsitenim elekiromobill na evropskych
silnicich roste potteba kritickych kovd nezbytnych
pro komponenty. Pfi sou€asné produkci surovin
nebudou klic¢ové kovy v budoucnu dostupné
v dostateCném mnozstvi, a to i kdyz se zvysi
recyklace. Vyplyva to z vysledkl studie Chalmers
University of Technology ve Svédsku, kterou zadala
Evropskd komise.

Kovy, jako dysprosium, neodym, mangan a niob,
jsou zddané pro elektrifikaci a digitalizaci. Maji
proto pro EU velky hospoddisky vyznam. Jejich
nabidka je vSak omezend a zvyseni jejich
produkce vyzaduje Cas. ,Nase rostouci zavislost
na nich je problematickd z mnoha ddavodd,” tvrdi
autofi studie.

,EU je vysoce zavisla na dovozu téchto kowvd,
pricemz teézba se soustiedi v nékolika zemich,
jako je Cina, JiZzni Afrika a Brazilie. Nedostate&nd
dostupnost je pro EU ekonomicky i ekologicky
problém a hrozi zdrzeni pfrechodu na elekfromobily
a ekologicky udrzZitelné technologie. Kromé
foho, protoZze mnoho z téchtfo kovd je vzacnych,
riskujeme, Ze k nim ztizime pristup budoucim
generacim, pokud nebudeme schopni vyuZit
fo, co jiz existuje,” fikd Maria Ljunggrenova,
profesorka managementu udrzitelnych materidlt
na Chalmers University of Technology.
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Analyza ukazuje, ze podil kritickych kovu ve
vozidlech se od roku 2006 vyrazneé zvysil — to je
tfrend, o némz védci Véfi, Zze bude pokracovat.
Nékteré z tzv. vzacnych zemin patfi mezi kovy,
jejichz spotfeba nejvic vzrostla. , PouZiti neodymu
a dysprosia v nhovych autech se béhem tohoto
obdobi zvysilo o pFiblizné 400 a 1700 %, a to
jesté pred zahdajenim elektrifikace. Zlato a stiibro,
které nejsou kritickymi kovy, ale maiji velkou
ekonomickou hodnotu, vzrostly asi o 80 %,"
vysveétluje Ljunggrenova.

Podle Ljunggrenove je hlavnim problémem to,
ze tyto materidly, které se nachdzeji ve velmi
malé koncentraci v kazdém auté, je obtizné
ekonomicky recyklovat. ,Pokud se ma recyklace
zvysit, musi byt automobily navrZzeny tak, aby
se tyto kovy daly znovu ziskat a podporovala
se dalsi recyklace. Ale to neni souc¢asna realita.
Je ddlezité zvysit recyklaci. Zaroven je jasneé,
Ze samotna recyklace v dohledne dobé
nepokryje poptavku, protoZe poptavka po
kritickych kovech v novych automobilech rychle
roste. Proto se musime vice zamérit na to, jak
muzeme tyto kovy nahradit jinymi materidly.
Kratkodobé vsak bude nutné zvysit produkci
v dolech, pokud se elektrifikace nema zpozdit,"
fika Ljunggrenova.

vice na
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Udrzitelnéjsi, odolnéjsi a vykonn

Oficidlni informace Evropského parlamentu.

Evropsky parlament schvalil nova pravidla
pro konstrukci, vyrobu a nakladddni s odpady
vSech typld akumuldtord proddvanych v EU.
Diky novym pravidldm EU maji byt udrziteln&jsi,
odolnéjsi a vykonné&jsi.

Poslanci schvdlili 587 hlasy (2 bylo proti a 20
se zdrzelo) dohodu s Radou o revizi pravidel EU
tykajicich se baterii a odpadu. Nova legislativni
uprava zohlednuje technologicky vyvoj
a budouci vyzvy v tomto odvétvi a upravuje
cely Zivotni cyklus baterii, od jejich konstrukce
az do konce jejich zivotnosti.

Klicova opatieni nafizeni:

— Povinné prohl&seni o uhlikové stopé a §titek
pro elektricka vozidla, baterie pro lehké dopravni
prostredky (napf. elektrické kolobézky a kola)
a dobijeci pramyslové baterie s kapacitou nad
2 kWh,

— Navrhovani pfenosnych baterii ve
spotfebiCich tak, aby je spottebitelé mohli sami
snadno vyjmout a vymenit.

— Elektronicky pas pro baterie pro lehké
dopravni prostfedky, pridmyslové baterie

s kapacitou nad 2 kWh a baterie pro
elektromobily.

— Povinnost ndlezité péce pro viechny
hospoddrské subjekty s vyjimkou malych
a sttednich podnika.

— Prisné&jsi cile pro sbér odpadu: pro pfenosné
baterie — 45 % do roku 2023, 63 % do roku 2027
a 73 % do roku 2030; pro baterie pro lehké
dopravni prosttedky — 51 % do roku 2028 a 61 %
do roku 2031.

— Minimaini mnozstvi materidld ziskanych
z odpadnich baterii: lithium = 50 % do roku 2027
a 80 % do roku 2031, kobalt, méd, olovo a nikl - 90 %
do roku 2027 a 95 % do roku 2031.

— Minimdlni drovné recyklovaného

obsahu z odpadu pro pouziti v novych
bateriich: osm let po vstupu nafizeni
v platnost — 16 % pro kobalt, 85 % pro
olovo, 6 % pro lithium a 6 % pro nikl;
13 let po vstupu nafizeni v platnost:
26 % pro kobalt, 85 % pro olovo, 12 %
pro lithium a 15 % pro niki.

Text nyni musi schvalit Rada, aby
mohl byt poté zverejnén v Ufednim
véstniku EU a vstoupit v platnost.
Pfijetim tohoto pravniho pfedpisu
Parlament reaguje na oCekavani
obc&anu tykajici se zvyseni evropské

energetické bezpeclnost, zqjisténi
(@ zelené infrastruktury a vybudovani
~H obéhového hospoddrstvi.

BATTERIES AVAILABLE INTHE EU

: Automotive batteries
Used for automotive starter,

Industrial batteries :
For energy storage or :
: lighting or ignition power

.
.
.
.
.
.
.
.
.
.

Batteries for light
: means of transport
 Such as e-bikes and e-scooters

for mobilising electric vehicles :

Portable batteries

They are sealed, can be
hand-carried and are neither an
industrial or automotive battery

u}”

Source: European Parliament Research Service (2021)
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Vitejte u nejnovegjsino prehledu zprav Euractivu
o mobilité z celé Evropy, které pripravili Sean
Goulding Carroll a Jonathan Packroff.

Séf celosvétové asociace leteckych
spoleZnosti IATA Willie Walsh vyvolal rozruch,
kdyz oznacil EU za ,profileteckou™ kvUli novym
predpisim, které maiji snizit emise z |étani:
.Myslim, Ze je spravedlive licit EU jako zemi, ktera
je protiletectvi, zatimco jiné ¢asti svéta jsou velmi
pozitivhi a podporuji letectvi.”

Po Walshove vyroku se sesly letecké asociace
EU aby vydaly spolecné prohl&seni: , PEt prednich
evropskych leteckych asociaci, které jsou
blizkymi partnery v ramci planu dekarbonizace
Destination 2050, znovu potvrzuje svou podporu
nafizeni ReFuelEU o letectvi." Neevropsti
Clenové IATA maji pocit, Ze je EU jednostranné
trestd svymi ekologickymi pravidly. Jakdkoli
pfilezitost pfipomenout Evrop€&, samozvanému
a nevolenému globdlnimu regulatorovi, Ze neni
v souladu s vétsinou svétaq, je vitanad.

/&kaz automobilt na fosilni paliva v EU od
roku 2035 byl sdgou plnou zvratd. Po dlouhych
debatdach a ustupku Némecku, které si vymohlo
povoleni prodeje vozidel pohdnénych vyhradné
syntetickymi palivy i po roce 2035, byla legislativa
oficidiné schvdlena. Polskd ministryné pro ochranu
klimatu Anna Moskwa ovsem ozndmila, ze se
pokusi zakon zrusit u Evropského soudnino dvorag,
nejvyssino soudu EU, stejné jako napadne dalsi
ekologické pravni predpisy zahrnuté do Fit for 55.

Drasticky ndar@st dovozu bionafty z Ciny
vyvolal na evropskych trzich rozruch. Bionaftu,

Zaplava €inské bionafty destabilizuje trh

alternativu k fosilni nafté v silnicni doprave, Ize
vyrabét z rostlinnych olejd, jako jsou palmovy
a fepkovy olej, nebo z odpadnich zdrojd, jako
jsou pouzity kuchynsky olej nebo I0j z porazenych
zvitfat, Vzhledem k tomu, Zze EU chce motivovat
vyrobu biopaliv z odpadd, Ize takzvand pokrocild
biopaliva do cilt v oblasti obnovitelnych zdroju
energie zapocitat dvakrat.

Dramaticky ndrlst dovozu Cinské bionafty,
klasifikované jako odpadni, vydeésil vyrobce
biopaliv z odpadu v EU a vyvolal obavy, ze
dovdazend bionafta neni rafinovdna z odpadnich
zdroju, ale z levnéjsich surovin. Zastupci
evropskych vyrobcu rostlinnych olejd uvedli, ze
samotné mnozstvi odpadni bionafty dovazené
z Ciny by mé&lo byt varovnym signdlem. , Pokud
nebudou ze strany EU i vnitrostatnich organud
urychlené prijata acinnd opatreni na ochranu
evropského pramyslu vyroby bionafty z odpadu
a pokrocilé bionafty, dostaneme se brzy na
cestu, kterd nenapravitelné vyusti v dplny kolaps
pramyslu EU," uvadi obchodni sdruzeni pro
biopaliva z odpadui v EU EWABA.

Novd pravidla EU pro cestujici ve viacich
osvobozuji za urCitych podminek provozovatele
od povinnosti odskodnit za zpozdéni a poruchy
vlakd, coz vyvolalo kritiku némeckych
spottebitelskych skupin.

Zemé EU a poslanci Evropského parlamentu
dosdhli dohodu o pravidlech EU upravujicich
digitaini dopravni Udaje, coz zlepsi plynulost
dopravy, snizi nehodovost a zavede propojengjsi
zpUsob fizeni.
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