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' i’eugeot 408 s jemn&'}m doladénim

Peugeot pripravil modernizaci fastbacku 408.
V dobé absolutni nadviddy SUV se snazi oslovit
z&kazniky elegantnim designem a sportovnim
charakterem, byt se zvySenou svétiou vyskou.

Peugeot 408 je dlouhy 4687 mm s rozvorem
naprav 2787 mm. Objem zavazadloveho prostoru
je 836 1/1611 | u verze Hybrid, 468 1/1542 | pro E-408
a 4151/1483 | pro PHEV.

Peugeot i naddle nabizi model 408 se tfemi
elektrifikovanymi pohonnymi jednotkami.
Elektricky pohon byl uveden na Cesky trh az
vloni koncem roku, takze se v podstaté jednd
O Uplnou novinku. Zaklad elektrického pohonu
verze E-408 zUstava z velké Casti nezménén,
ale tézi z vylepSené aerodynamiky, takze
NMC akumuldtor s Cistou kapacitou 58,2 kWh
poskytuje dojezd az 456 km. Elektricky pohon
s vykonem 157 kW (213 k) umoznuje dosahovat
zrychleni z 0 na 100 km/h za 7,2 s a maximdalni
rychlost je omezena na 160 km/h. Maximalni
vykon nabijeni stejnosmérnym proudem (DC) je
120 kW, nabijeni stfidavym proudem Ize vykonem
az 11 kW. Peugeot E-408 standardné umoznuje
napdjeni vnéjsich spotfebict (V2L) vykonem oz
3.5 kW,

Plug-in hybrid 240 e DCS7 nejlépe odpovida
charakteru modelu 408 jako kultivovaného vozu
pro dlouhé cesty a do firemnich autoparku.
Vykon systému se ve druhé generaci zvysuje na
176 kKW (240 k) a dojezd na elekifinu je udavan
az 85 km. Technicky zdklad tvofi zdzehovy motor
1,6 1/132 kW (180 k), elektromotor o vykonu 92
kW, sedmistupnovd dvouspojkova prevodovka
a akumuldtor s vyuzitelnou kapacitou 14,6 kWh.
Jenze plug-in hybrid Ize nabijet pouze stfiidavym
proudem vykonem 7,4 kW a ne rychle u DC
nabijeCek. Spotfeba s vybitym akumuldtorem
je 6,0 1/100 km. Plug-in hybridni verze dosud
predstavovaly pétinu objedndvek.

Z&kladni mild-hybridni verze (oznacovand
Hybrid 145 e DCS6) s tfivalcem 1,2 | furbo ma
vykon 107 kW (145 k). Pfevodovka je Sestistupriovd
dvouspojkova elektrifikovand a akumuldtor ma
kapacitu 1 kWh. Viz dokdze zrychlit z 0 na 100
km/h za 9,4 s a vykazuje spotfebu 5,1 1/100 km.

Peugeot 408 se vyrdbi v Mylhuzach,
komponenty elektrického pohonu pfichdzeji
z Trémery ze spoleCného podniku Stellantis Nidec
a prevodovky z Valenciennes.

Vic na str. 10
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Skoda predstavuje prvni pohled do interiéru

modelu Peaq

Skoda Auto poodhalila podobu
interiéru sedmimistneho elektrickénho
SUV Peaq. llustrace pfedstavuji
prostornou kabinu s jasne definovanou
horizontdini architekturou a intuitivnim
uzivatelskym rozhranim. Poprvé

vyuziva vertikdlné orientovany
centrdini displej infotainmentu spolu s

kompaktnim displejem pred fidiCem

prindseji prehledné zobrazeni informaci.
Noveé fyzické ovliadace umoznuji nastaveni
klimatizace, hlasitosti a dalsich zakladnich
funkci vozu.

Skoda Auto pres 4,8 metru dlouhé SUV
svetu ukdze 23. Cervna - styloveé v horske
atmosféfe. Jméno Peaq odkazuje na

vrcholné postaveni modelu v nabidce
znacky Skoda. S 1im bude korespondovat
i misto sveétovée premiéry: majestatni
prostfedi Rhonskych Alp na pomezi Francie
a Svycarska. Pfimy pfenos z pfedstaveni
Skody Peaqg mUZete sledovat v Utery 23.
Eervna od 18:25 hodin SELC.

Alpine A390 GTS - fastback se sportovnim duchem

Elekiricky pétidverovy fastback Alpine
A390 je navrzen tak, aby praktickou
viestrannosti a prostornym inferiérem
zaujal nové zdkazniky i firemni klientelu.
Je dlouhy 4615 mm s rozvorem ndprav
2708 mm a md zavazadlovy prostor o
objemu 532 |. Kokpit je zaméren na fidice
s pristrojovym panelem 12,3™ a vertikalnim
displejem infotainmentu 12" natoCenym

smérem K fidiCi. Po debutu A390 GT se nyni
pridavda vysoce vykonnd verze A390 GIS. V
komplexné prepracované platforme jsou
tfi elektromotory vyvinuté viastnimi silami
spoleZnosti Alpine a poskytujici vykon 345
KW (115 kW + 2 x 115 kW). Pohon vsech kol
pracuje se systemem aktivninorozdélovani
toCivého momentu Alpine Active Torque
Vectoring (AATV). Akumuldtor s kapacitou
89 kWh umoznuje dojezd 503 — 555 km.
Alpine A390 GIS zrychluje z 0 na 100
km/h za 3,9 s a dosahuje maximalni
- rychlost 220 km/h. Vyrdabi se ve Francii
v historické tovarné znacky v Dieppe,
elektromotory se doddavaji ze zavodu
v Cléonu a akumulator se montuje
v Douai z Clankd Verkor vyrabénych
= Ve Francii. Alpine A390 GIS prijde na
= 1965000 K& (zakladni verze A 390 GT
stoji 1 700 000 K<&).
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VV, Stellantis a Renault zadaiji pod ”

pro lokdlni vyrobu

Jak uvedla agentura Bloomberg, spoleCnosfi
Volkswagen, Stellantis a Renault vyzvaly

politiky v Evropské unii, aby zavedli opatteni

na podporu vyroby automobiltl v celé Evropé.

Tyto tfi automobilky, dohromady predstavuji

60 % vozidel vyrobenych v EU. V rdmci pfiprav
zAkona o pramyslovém akcelerdtoru EU zvazuje
rdmec ,Vyrobeno v Evropé&" béhem prfechodu
k elekfrifikaci.

Navrhy usiluji o presné definovany rdmec
podpory lokdiniho zisk&vani zdrojd, vyvojovych
praci a montdze vozidel v regionu. Vyzyvaiji k
pfijeti opatfeni na podporu vyroby v Evropé,
vCetné cilené podpory vyroby akumuldtord
a vétsi regulacni flexibility, zejména u malych
automobild, aby se elektromobily staly

dostupné&jSimi a aby se podpofily mistni

dodavatelske fetézce.

VW, Stellantis a Renault jsou odhodlany
udrzet silnou vyrobni zakladnu v Evropé, ale
zAvisi to na realistictéjsim regulacnim rdmci. Ve
spoleCnéem dopise vyzvaly, aby 70 % vozidel
prodanych v EU pochdzelo ze 70 % své hodnoty,
dild a prace provedené z &lenskych statd EU,
coz by zahrnovalo cely hodnotovy fetézec od
konstrukce az po vyrobu.

e :%-ém

= iy =
e -

Ve spoleCném prohld&seni firmy uvedly, Zze by
pobidky, spojené s mistnim obsahem, podpofily
vyrobce, ktefi Celi ,bezprecedentnimu dtoku na
svou konkurenceschopnost v ddsledku kritickych
technologickych mezer ve strategickych
oblastech, intenzivniho globalniho konkurencniho
tlaku a trvale vysokych nakladd na energie,
vyrobu a regulaci.”

Automobilky také navrhly, aby se vyzkumné
a vyvojoveé prdace zapocitdvaly do prahovych
hodnot mistniho obsahu. Montdz vozidel by méla
byt zahrnuta na stejném zakladé.

.Chceme nabidnout gisté, cenové dostupné
a technologicky $pickoveé automobily evropske
stfedni tfidé. Evropa se neuzavird. Evropa pouze
zastavuje trend dalsiho outsourcingu pramysloveé
vyroby do tretich zemi," uvedly automobilky a
poukdzaly na 26 % dovozu na trny EU. Rovnéz
pripomenuly, Zze poptavka v Evropé zUstava slabd
- ro¢né se proddva o 3 miliony vozidel méné nez
v roce 2019.

Nezdvisle na tom vyrobci stojici mimo EU, jako
Toyota, Nissan a Jaguar Land Rover, vyjadfrili
obavy, Zze by ndvrhy EU mohly znevyhodnit
komponenty vyrobené ve Velké Britanii, Japonsku
a Turecku.

vice na

www.autoweek.cz




Trump jednal o pravu na opravy

Prezident Donald Trump se setkal
S vysoce postavenymi predstaviteli
amerického automobilového prdamyslu
aby projednali probihgjici debatu o
legislativé tykaijici se ,prdva na opravu™.
Trump se setkal s generdini feditelkou GM
Mary Barraovou, vrcholovym manazerem
Ford Motor Andrewem Frickem a nejvyssimi
predstaviteli Narodni asociace prodejcu
automobild a Aliance pro automobilové
inovace spolusrepublikdnskym sendtorem
Berniem Morenem, byvalym prodejcem

N

automobiltd. ,VCera tu byli zastupci
automobilového  primysiu.  Nechtéji,
aby si lidé opravovali auto. Rekl jsem: To
je divné! Maji néco proti, nikdo si nesmi
opravovat auto,* fekl po jednani Trump.

Automobilovy pramysl je jiz Iéta ve
sporu s nezavislymi opravnami o moznost
opravovat novd vozidla.  Americky
autoservisni trh ma rocni hodnotu 200
miliard dolard a 75 % pozdru€nich oprav
vozidel probihd v nezdvislych servisech.
Mnoho zdkonoddrcd a nezdvislych servisd
pozaduje, aby Kongres schvalil legislativu,
kterd by majitelm vozidel zgjistila pfistup k
informacim potfebnym pro opravy, véetné
dat z diagnostiky. Nezdavislé opravny musi
vynalozit vysoke Castky, aby ziskaly pfistup
k datdm. Skupina prodejcu se proti tomu
stavis tim, ze by se vyrobctdm dil umoznilo
vyrabét ,napodobeniny™, a paojisfovny by
ziskaly vétsi moc ovlivhovat rozhodnuti o
opravAach.,

Cina nejvétsim vyvozcem aut do Austrdlie

Cina se letos stala nejvétsim vyvozcem
vozidel do Austrdlie a predstinla tak
Japonsko, které po mnoho let dominovalo
tamnimutrhu. Podle Gdajd australské viddy
dosdhl dovoz vozidel z Ciny v dubnu 36 000
vozU,cozbylozpUsobenosiinoupoptdvkou
po elektrickych a hybridnich vozidlech.
Dovoz vozidel vyrobenych v Japonsku
dosdhl 29 000 vozl, coz z této zemé C&ini
druhého nejvetsino vyvozce. Japonsti
vyrobci automobild oviem do Austrdlie
vyvazeji znacny pocet aut, zejména pick-
upu, z Thajska. Ceny pohonnych hmot v
Austrdlii letos vyrazné vzrostly v dudsledku
konfliktu na Blizkem vychodé, coz zvysilo
poptdvku po elektromobilech. Cinské
znacky jako BYD, GWM, Chery a MG v
lonském roce vyrazné rozsifily své prodejni

sité v zemi. V prvnich Ctyfech mésicich
roku 2026 se dovoz vozidel z Ciny zvy3il 0 51
% a prekroCil hranici 100 000 vozu, z Eeho?
vic nez 40 000 vozu tvorily elektromobily.
Nejuspeésnéjsi znackou v Austrdlii zGstava
Toyota, ale BYD se uz posunul na druhé
misto.

vice na
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Maly plug-in hybrid BYD Dolphin G DM-i

S modelem Dolphin G DM-i uvadi
BYD svUj prvni plug-in hybrid v segmentu

malych vozd. Cinsky vyrobce se domnivd, g

e nasel mezeru na trhu, protoze je zde
stale mnoho kupuijicich, ktefi se nedokdzi
rozhodnout mezi spalovacimi motory a
Cisté elektrickymi vozy, u nichz se obavaiji
kratkeho dojezdu. BYD Dolphin G DM-i
byl navrzen pro zakazniky, ktefi hledaiji
dostupny maly hatchbback kombinujici
schopnosti elektromobilu s flexibilitou
hybridnihno pohonu pro dlouhé cesty.
Dolphin G DM-i je prvnim vozem vyvinutym
spolecnosti BYD specidlné pro zahranicni
trny. S délkou 416 cm a rozvorem ndprav
261 cm zapadd do nejoblibenéjsi evropske
kategorie malych aut. Vyuziva technologii
DM-i, kterd je zndma z modelu Atto 2.
Vprfedu je elektromotor o vykonu 120 kW

(163 k). Vedle ngjzdzehovy Ctyfvdlec 1,51/70
kW (95 k) pracuje primdarnée jako generator
a do pohonu se pfimo zapojuje pouze Vv
pfipadé potfeby. Nejveétsi vykon systému
je 156 kKW (212 k). Verze s akumuldtorem s
kapacitou 18,3 kWh poskytuje dojezd na
elektfinu az 105 km.,

Tachografy budou povinné pro vozidla

o hmotnosti 2,5 az 3,5 1

Nova evropskd
zasadni zménu pro tisice dopraveu. Od
1. Cervence 2026 budou spoleCnosti
provozujici vozidla o hmotnosti 2,5 - 3,5
t, kterd prekracuji hranice statd, povinny
mit inteligentni tachograf 2. generace,
pricemz fidiCi musi dodrzovat pravidla
pro pracovni dobu. SpoleCnost Eurowag
je pripravena poskythout dopravcim

své digitalni tfachografy a dalsi digitaini

legislativa  pfinasi

ndastroje, které se stavaji nezbytnymi
pro kazdodenni provoz dopravnich
spoleCnosti. Dodrzovani legislativy
neznamend pouze instalaci zafizeni.

Povinnosti jsou komplexné&jsi a vztahuiji se
jak nafidice, tak nazaméstnavatele. Rididi
doddavek, stejné jako fidici ndkladnich
vozidel, musi dodrzovat  pravidla
tykajici se doby fizeni, prestavek a dob
odpoomku Musi tfaké pouzivat digitalni
\ » kartu fidiCe a byt schopni
predlozit zdznamy o cinnosti
fidice pfi silnieni kontrole. Urady
jsou opravnény kontrolovat
zQznamy za poslednich 56
dni. Zaméstnavatelé  musi
pravidelné stahovat data
z tachografd, bezpecné je
uklddat, analyzovat zaznamy
a vyhodnocovat vykon Fidicu.
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Jednotny trh pod tlakem

Mezindrodni logisticky provider
Dachser upozoriuje své zdkazniky na
Nnové povinnosti spojené s prepravami v
Polsku, z Polska i v rdmci tamni vnitrostatni
distribuce. Polsko rozsifilo elektronicky
kontrolnisystém SENT na dalsiskupiny zbozi.
Nove se vztahuje mimo jiné také na zasilky
obsahujici odévy a obuv. Rozsifeny polsky

SENT, nafizujici povinnost registrace,
se vztahuje na doddvky do Polska,
doddavky v rdmci Polska, doddvky z
Polska, jakoz i tranzitni prepravy pres |
Polsko (to se dotkne zejména prepravy

do Finska a baltskych republik EU). Do

prostfedi evropského jednotného trhu
tak pfibyla dalsi necelni prekdzka,
kterd komplikuje volny pohyb zboz. V

poslednich letech dochdzi k postupnému
ndarGstu  administrativnich  opatfeni -
necelnich bariér volného obchodu.

Jednotlivé staty tato opatfeni zavadéji
zejména za ucelem duslednéjsi kontroly
pfeprav a omezeni danovych dnikd. Idea
volného trhu tak jiz nékolik let dostava
froliny.

Liftago na ¢eském trhu roste

Liftago oznamuje akviziciaktivspoleCnosti
Modry andél. Tim posiluje zejména v
segmenfu odvozu vozu sluzby pro
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zAkazniky, ktefi pottebuji pfepravit nejen
sebe, ale i svUj vUz. Po lofském vstupu do
kategorie luxusni pfepravy jde o dalsi krok
v rastu na ceském trhu. Trh prepravnich
sluzeb se postupné koncentfrujie a
Liffago v ném chce mit siiné postaveni
se zamérenim na zakazniky i firmy, ktefi
pfi vybéru dopravy kladou duraz na
bezpelnost,spolehlivostakvalitu. Akvizice
Modrého andéla navazuje na akvizice

aktiv spolecnosti Svez.se a DriveCzech.

Ukazuje zdmér Liftaga rozvijet sluzby
S jasnou pfidanou hodnotou. Spojeni
prinese Liftagu podporeni kapacit a
know-how zejména v oblasti odvozu vozu
a XXL dopravy.

vice na
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Generdlni reditel VW Oliver Blume

obhajoval svou strategii

Generdini feditel VW AG Oliver Blume se
Nna vyrocni valné hromadé nepokusil mirnit
obavy investorl. Pripustil, Ze obchodni model
Volkswagenu, ktery byl po celd desetileti dspésny,
uz nefunguije.

Probihajici programy na snizovani ndkladu
sice jiz vykazuji vysledky, ale ty jsou eliminovany
novymi zatézemi v podobé cel, obchodnich
bariér a geopolitickych vliva.

TradiCni strategie Volkswagenu - vyvijet v
Némecku, vyrdbét v Evropé, proddvat po celém
svété a vydélavat penize v Ciné - selhava.
Volkswagen se potykd s moderni realitou vyroby
a technického vybaveni automobild, takze jiz
nejde jen o snahu kontrolovat ndklady, ale i o to,
zda jsou produkty skupiny stdle jesté srovnatelné
s konkurenci a dokdzi oslovit zakazniky:.

Oliver Blume potvrdil plan zrusit do roku
2030 50 000 pracovnich mist ve Volkswagenu,
Audi, Porsche a softwarové jednotce Cariad,
pricemz 35 000 z téchto propousténi se dotkne
znacky Volkswagen. Do konce roku 2026 se
pocet zaméstnancl zmensi o 19 000, zatimco
dobrovolnych odchodu je pldnovdno 28 000.
Jenze propousténi pracovnikd nepfiméje
zAkazniky, aby si koupili koncernovd auta.

Podle Blumeho VW planuje do roku 2030 snizit
vyrobni kapacitu svych evropskych zavodd o
500 000 vozidel navic k probihajicimu snizovani
vyroby o milion vozd do roku 2028 a stejny rozsah

snizeni produkce je planovan i pro Cinu. Oviem
uzavirdni daldich zavodu vypadd jako Fizeny
Upadek.

Plan pro budoucnost si klade za cil navrat k
8 az 10 % miry zisku do roku 2030. Blume tvrdi, ze
tuto Uroven potfebuje k financovani fransformace
smérem k rychlejsi elektrifikaci a autonomnimu
fizeni. V tuto chvili vSak nedokdze splnit ani cil 4
%, ktery analytici oznacuiji za optimisticky.

Pochybnosti budi, na jakych ffech pilifich
realizace Blumeho pldanu stoji: softwarovd
architektura od amerického vyrobce
elektromobild Rivian, kterého Volkswagen
zachranil pfed bankrotem mnohamiliardovymi
investicemi, autonomni systémy od dcefiné
spolecnosti Cariad, zndmé nedsp&eSnou snahou
vyvijet viastni software, a architekturu elektroniky
pro vozy proddvané v Ciné vyvinula automobilka
Xpeng. Oviem Xpeng na autosalonu v Pekingu
predved!| viastni vozy s vyspélejsi architekturou,
nez jakou dodal pro vozy Volkswagen.

Dokonce i Clenové predstavenstva
spoleCnosti v anonymni anketé pripustili obavy,
zda skupina preZije. Interni audit davery, ktery
unikl do némeckych médii, odhalil, Ze Sest z deviti
Clenu predstavenstva vef, Zze existence skupiny
je ohrozena.

Otdzkou tedy naddle zustavd, zda ve
Wolfsburgu védi jak vyrabét auta, kterd si lidé v
roce 2030 skutecné budou kupovat,
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Konkurenéni rozdil mezi EU a Cinou v oblasti
dodavatell se zvétiuje

Jen kosmetické Cena pneumatik Pfredseda Wang
Upravy vzhledu poroste mifi vysoko
g —
Konkuren¢ni rozdil mezi EU a Automobilovy obchod a
Cinou v oblasti dodavatelu se strategie rustu
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Jen kosmetické apravy

Ctyfi roky po uvedeni na trh prichdzi Peugeot
408 s mirnou modernizaci. Decentniho oZiveni se
docCkala zejména predni &ast. V pfepracované
masce chladice je novy svételny podpis se
tfemi ,drapy”, zatimco ddlkové svétlomety se
posunuly niz v narazniku. Podobny svételny motiv
se opakuje i vzadu. Jako prvni model znacky
mMAa 408 nejen podsvicené logo vpredu, ale

MOTOR CENA

Hybrid 145 e-DCS6

NABIDKA

vzhledu

také podsviceny ndpis Peugeot na zadi. Na
bo&nim profilu fastbacku s prvky crossoveru se
nic nezmenilo.

Ani v interiéru nenajdeme radikalni zmény —
zastava zde uz zndmy i-Cockpit s malym, nizko
poloZenym volantem a pfistrojovym panelem 10™
umisténym nad nim v zorném poli fidiCe s Cistym
vyhledem na silnici. | naddle toto usporadani
fidiCe déli na ty, ktefi jim
jsou nadSeni a ty, kterym

AKCNI
CENA

AKCNI

il ke 770 000 Ké 81000 K¢ 689 000 K& ne|vyt:(-)\fruje' .Kom FlD,CIdanI’
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Konkurencnl rozdil mezi EU a Clnou V oblash

dodavatell se zvétsuje

Evropské obchodni sdruzeni dodavatell
automobilového primyslu CLEPA uvadi, ze
evropsky prechod na elektromobilitu je ohrozen,
protoze Cina prevysuje investice dodavateld
z EU. Vysoké vyrobni ndklady a roztfisténé
dodavatelské fetézce zpomaluji pramyslovy rdst

a prohlubuiji ztratu na globdalni konkurenty. CLEPA

konstatuje, ze ambice Evropské unie vést globalni

pfechod k elektromobilité Celi , strukturainimu
investicnimu vyprazdnéni™ a ztrdta proti Cinské
konkurenci se zvetsuje.

CLEPA cituje novd data, kterd ukazuji, ze
mezi lety 2021 a 2026 investice dodavatell
automobilového prdamyslu z EU stagnovaly.
Naproti tomu Cinské investice do tohoto
odvétvi dramaticky vzrostly o 67 %, coz vytvofilo
L~asymetricke globalni hraci pole, které ohrozuje
pramyslovou pater Evropy™.

CLEPA tvrdi, Ze zatimco evropsti dodavatelé
soustavné investuji veskery kapitdl do
tfransformace, nardzeji na ekonomické

prekdzky: ,Bezprecedentni strukturaini vyrobni

v

naklady, roztfisténé dodavatelske fetézce a
regulacni prekazky v Evropé brani schopnosti
konkurenceschopné skdalovat inovace.” To je
také zpusobeno regulacnim a ekonomickym

prosttedim, které v souCasné dobé ,fresta lokalni

Skalovani, zatimco globaini konkurenti zrychluji s
masivni statni podporou.™

Podle udajd spole&nosti Oxford Economics
si dodavatelé automobilového pramyslu v EU
Vv letech 2021 az 2026 udrzeli ro¢ni vydaje na
tovarny, stroje a technologie na stejné drovni
kolem 42-43 miliard USD. Cina viak ve stejném
obdobi zvysila investice 0 57 % a ty do roku 2026
dosahly 115 miliard USD.

Pfijmy v obou regionech vzrostly, ale Cina
rozdil prohloubila. Cinské trzby vzrostly o 35 % ve
srovndni's 23 % v EU, &imz se Cinsky trh dodavatell
automobilového primyslu posunul nad 1 bilion
USD a je uz 2,5krat vétsi nez trh EU. Rozdil je jesté
zfeteln&jsi pfi porovnani investic s prodejem. V
EU klesl podil investic na pfijmech z 12 % v roce
2021 na 10 % v roce 2026. V Ciné& vzrostl z 9 % na
11 % a do roku 2026 prekonal uroven EU.

Generdlni tajemnik CLEPA Benjamin Krieger
uvedl. ,Posileni konkurenceschopnosti neni
oddélené od zelené fransformace - je jejim
pfedpokladem. Flexibilni a technologicky
neutralni politika bude nezbytnad pro podporu
investic, udrzeni vyroby v Evropé a poskytnuti
sance inovativhim pramyslovym odvétvim k
rastu.”
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Cena pneumatik poroste

Evropskda unie ddle zpfisnuje pozadavky
na ekologické parametry a recyklovatelnost
pneumatik. Pneumatiky jsou napfiklad jednou z
priorit Nafizeni 2024/1781 (ESPR) o ekodesignovych
pozadavcich pro jednotlivé skupiny vyrobcu.

Vyrobcud pneumatik se dotykd od letoska
platné Evropské nafizeni o odlesnovani (EUDR),
které zvySuje naroky na produkci surovin pro
vyrobu pneumatik. ,Pro letosni zimni sezonu
odhadujeme nardst cen pneumatik v radu
jednotek procent, Podle soucasnych evropskych
predpist uz bezpecnost pneumatik neni jen
ofdzkou délky brzdné drahy. Moderni regulace
propojuje ochranu Fidicu, Zivotniho prostredi i
fransparentnost vyroby. Pneumatiky chdpe jako
fechnologicky vyspély vyrobek, jehoz kvalitu dnes
kontroluji desitky testd a evropskych pravidel.
Zvyseni bezpecnosti a omezeni negativnich
dopadu na Zivotni prostiedi se sice na konecné
cené pneumatik mirné projevi, hlavni roli vsak
bude hrat draZsi doprava, energie a suroviny,”
uvedl manazer obchodu a ndkupu nejvetsino
Ceského e-shopu s pneumatikami Pneumatiky.
cz Lukdas Babicek.

Nafizeni ESPR (Ecodesign for Sustainable
Products Regulation) zavadi digitdini pas vyrobku.
Kazdd pneumatika bude mit digitdini identitu
obsahujici udaje o pouzitych materidlech,
podilu recyklovanych surovin, uhlikové stopé a

moznostech recyklace. RGmcovou legislativu
jiz Evropskd unie pfijala, do roku 2030 budou
pfipravena pravidla pro jednotlivé skupiny
vyrobku v&etné pneumatik.

Evropské nafizeni proti odlesniovani EUDR
od vyrobcu vyzaduje, aby prokazovali pivod
pfirodniho kauCuku a byli schopni dolozit, ze
suroviny nepochdzeji z oblasti, kde kvdli jejich
t&zbé& dochdzi k ni¢eni lest. Nafizeni plati od
zaCAatku roku, od 30. Cervna zacne EU jeho
dodrzovani kontrolovat.

Tlak na vyrobce pneumatik zvysuji i zpfishujici
se technické pozadavky normy UNECE R117.4,
kterd stanovuje limity pro pfilnavost na mokré
vozovce, hlu¢nost i valivy odpor. Vyrobci
pneumatik je museji testovat podle jednotnych
metod a jejich vysledky ndsledné ovéruji
schvalovaci autority i narodni kontrolni organy.
Bez homologace podle R117 neni mozné
pneumatiky v EU legdiné proddavat.

Dal3i vyznamnou zménu prindsi norma Euro
/, kterd pro lehkd uzitkovd vozidla (doddavky)
vstoupi v platnost na konci listopadu letodnino
roku. Vedle emisi z vyfukd se poprvé zameruje i
na ofér pneumatik, ktery je zdrojem mikroplasti v
Zivotnim prostfedi. Vyrobci na ni museji reagovat
vyvojem novych smési s niz§im opotfelbbenim, aniz
by utrpéla bezpelnost nebo prilnavost.
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Automobi'lbvy’l obchod a strategie ristu

Séfredaktor a vydavatel Automobilwoche
Burkhard Riering komentuje nejnovéjsi vyvoj v
automobilovém primysiu.

V dobé krize si némecky automobilovy
pramysl hledd viastni cesty k rastu. V soucasné
dobé giganti v oboru nejcastéji pouzivaji ffi
strateqie.

Zaprvé: Prodejci se zaméfuji na ojeté vozy.
Prodej ojetych vozidel uz neni jen obchod se
starymi vraky, ale je prezentovan sofistikovanym
zpUsobem prostfednictvim marketingu. V dobé,
kdy rediné mzdy klesaqiji, jsou ojeté vozy pro
mnohé zdkazniky jedinym feSenim.

Zadruhé: Na velikosti zdlezi. Trh se jiz |éta
konsoliduje, protoze skupiny pohlcuji mensi
prodejce. Prostfednictvim akvizic si velci prodejci
buduiji stabilni pozici, ziskavaji ndkupni vyhody a
realizuji synergie.

Zatteti: Prodejci pIni své showroomy Cinskymi
znackami. Jejich vozy jsou levné a atraktivni. Tyto
znacky potrebuji prodejce, aby si vybudovaly
davéru zakaznikd. To predstavuje pro prodejce
pfilezitost v dobé&, kdy jejich tfradi¢ni znalky
upadaiji.

RUst v3ak s sebou nese i riziko. Velikost mUze
byt také zatéz. Urokova a finanéni rizika spojend
s akvizicemi rostou. Kdy prvni velkd skupina
prekroCi limit?

Akvizice prodejcu s jen nékolika malo
pobockami je v souCasnosti béZnou zdlezitosti.
Velké skupiny pak zefektivni své vilastni sitg,
uzaviou pobocky a rozdéli zakazniky k jinym
prodejcim. Po konsolidaci pfichdzi dalsi
konsolidace.

Navzdory rostoucimu poctu akvizic mnoho
prodejct upadd. Vzddavaiji se. PoCet bankroti
roste a pocet prodejct v Némecku klesd.

Obecné teCeno: poclet prodanych aut v
Némecku se snizi. Lidé si budou sva stavajici
auta ponechdvat co nejdéle. To je dobré pro
opravarensky byznys, ale ne pro prodej novych
vozu.

Pro prodejce existuji vzdy prilezitosti k dalsimu
uspéchu, bez ohledu na to, co se kolem nich
déje. Moznosti tu jsou. SkuteCné zasadni viak
bude prfedchdzeni riziku. To bude umeéni.
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UEFA EURO 2024™ Official Partner

Predseda Wang mifi vysoko

Aktuality z automobilového primyslu agentury
Reuters.

Zatimco prozatimni dohodu mezi USA a
[ranem trhy uvitaly, ti, ktefi doufaji v mensi bolest
u Cerpacich stanic, v€etné automobilek, mohou
zjistit, Ze je prfed nimi jesté dlouhd cesta. Neni
jasné jak a kdy se Hormuzsky pruliv znovu otevre,
ovsem prepravci a jejich pojistovny si budou
muset byt jisti jeho znovuotevienim, nez jej znovu
zaCnou pouzivat,

A kromé vysokych cen pohonnych hmot
majitelé aut od Tokia po Detroit zjisti, Ze
nedostatek motorovych olejd, barev a dalsich
produktl v brzké dobé neskondi. Ndprava viech
téchto prekdzek muze byt jesté v nedohlednu.

Jak vzpomind kolega z agentury Reuters,
ktery tehdy byl pfitomen v mistnosti, kdyz pred
dvéma desetiletimi tichy pfedseda BYD Wang
Chuanfu poprvé prohldsil, Zze Cinska spoleCnost
si klade za cil stat se nejvétsi automobilkou na
svete, shromdzdénd media se rozesmadla.

Tehdy bylo BYD v automobilovém pramyslu
jen malym drobeckem. Ale hodné se toho
od té doby zménilo. Prodej BYD vzrostl ze 400
000 novych vozUu v roce 2020 na 4,6 milionu v
roce 2025, coz z néj v lonském roce udélalo 6.
nejvétsino vyrobce automobilt na svété.

Nyni Wang na vyroZni valné hromadé
akciondrd BYD investordm fekl, Ze si klade za cil
stat se svétovou jednickou do péti let.

Spolecnost usiluje o globdlini expanzi, diky
niZ jeji export z Ciny v prvnich pé&ti mésicich roku
2026 vzrostl o 65 %, prficemz nejvetsimi trhy jsou
Brazilie, Velkd Britdnie a Austrdlie. Dostat se na
1. misto bude t&€z8i nez na 6. pozici. Toyota si loni
drzela prvni misto s celosvétovym prodejem 11,3
milionu vozidel. To bude vyzadovat, aby BYD
béhem péti let ztrojndsobilo svdj prode).

Po tom, ¢eho dosdhlo za pouhych pét let,
se vsak nyni tomuto cili mUze v oboru smdat jen
malokdo.

vice na

www.autoweek.cz




