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EU kon¢i zvyhodnéni plug-in hybridu

Nova pravidla ukonci zvyhodnéné méreni
emisi plug-in hybridnich vozidel (PHEV), které
automobilkdm umozniuje vyuzivat je ke
zlepSovani svych flotilovych emisi. Méla by
také ukoncit statni dotace pomahajici jejich
prodeji a jejich dalsi zvyhodnéni. Hodnoceni
emisi CO, plug-in hybridnich vozidel se stane
mnohem realistict&jsim, protoze EU se dohodla
na hodnoceni jejich emisi na zdkladé toho, co

skutecné vypoustéji do ovzdusi.

SouCasné hodnoceni emisi CO, umoznuje,
aby byla vétsina PHEV zapodlitavana jako vozidla
s ,nizkymi emisemi”. EU davda automobilkdm
bonus za kazdé vozidlo s nulovymi nebo nizkymi
emisemi, které prodaiji. To vyrobce vede ke snaze
proddvat vic plug-in hybridd pro snizeni svého
prameru emisi ve vozovém parku a soucasné
nabidnout zdkaznikim auta s vysokym

vykonem bez omezeni nedostateCnou nabijeci
infrastrukturou.

Soucasné predpisy vychdzeji z toho, ze PHEV
jezdi pfedevsim v elektrickém rezimu, coz vede
k nerealisticky nizkym hodnotdm emisi. Od roku
2025 EU vyrazné snizi podil elektrického pohonu,
ktery regulacni orgdny pouzivaji pro vypocet
emisi CO,, a od roku 2027 budou kritéria plug-in
hybridd plné v souladu s redinym provozem.

Nejnovéjsi udaje ukazuiji, Ze PHEV v soukromém
vliastnictvi vypoustéji v praméru tfikrat vic
CO, (a tedy spotfebuji ffikrat vic paliva) nez je

oficidIni idaj podle standardu WLTP. U firemnich
vozU je to dokonce jeste horsi: plug-in hybridy
vypoustéji pétkrdt vic, nez je jejich oficidlni
hodnoceni. Automobilky z toho vini fidiCe, ale
ve skuteCnosti se vetsina PHEV vyrdbi s malymi
akumuldatory, velkymi spalovacimi motory a bez
rychlého nabijeni. Koupi PHEV mnoho stdti
dotuje a pridavd zvyhodnéni pfi vjezdu do
center mést, pfi parkovani a dalsi dlevy jako by
Slo o elektromobily.

EU se rovnéz rozhodla v roce 2024
prezkoumat nové parametry na zakladé ada;jd
shromdzdénych z palubnich mérica spotreby
paliva. To poskythe komplexnéjsi posouzeni
podilu kilometrd ujetych na elektfinu a umozni
dalsi dpravu nové dohodnutych parametrd pro
roky 2025 a 2027.

Predstavitelka neviaddni organizace Transport
& Environment Anna Krajinska uvedla: ,Vitdme
konec mytu, Ze plug-in hybridy jsou vozidla
s nizkymi emisemi. Automobilky jiz nebudou moci
prodavat velké mnozZstvi PHEV pouze za ucelem
snizeni svych klimatickych cild. Pokud se chtéji
vyhnout pokutam EU, budou muset prodavat
skutecné ekologickda auta, kterd pomohou snizit
nasi potfebu ropy. Nova pravidla odraZeji realitu,
fedy Ze PHEV znecistuji ovzdusi mnohem vic nez
tvrdi automobilky. VIady, které podporuji prodej
téchto falesnych elektrickych vozidel, musi nyni
tyto Skodlivé dotace zastavit,”
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AutoSAP se zapoji do Elektromobilni platformy

Pfedstavenstvo rozhodlo o zapojeni
Sdruzeni automobilového prdamyslu do
Elektromobilni platformy. Od 1. Cervence
se stalo soucasti uskupeni, které podporuje
nastaveni spravnych podminek pro
rozvoj elektromobility v Ceské republice.
Zakladdajicimi &leny Platformy jsou CEZ,
Skoda Auto, PRE, E.ON a CVUT. Platforma
si vytyCila pét bodd, na které se chce
zaméfit: vystaviba dobijeci infrastruktury,
dostupnost elektromobilt, véda a vyzkum,
ekosystém e-mobility a spoluprdace.
Platforma je také zapojena do pfipravy
normy a vyhlasky tykajici se parkovani
a nabijeni elektromobild a dalsich aktivit
smérujicich k urychleni ndstupu e-mobility
v CR. ,,Pro dostate&ny rozvoj infrastruktury
je Uzka kooperace mezi autopridmyslem,
energetikou, viadou a samospravami
naprosto klicova. Jsem proto velmi rad, Ze
SdruZzeni automobilového primysliu muaze

.f

il

i na féeto drovni svymi zkusenostmi prispéet
k folik potfebne diskusi,” TfikG vykonny
feditel Sdruzeni automobilového pramyslu
/denék Petzl.

Ford Bronco se vyddava do Evropy

Roku 1966 Ford v USA predstavil prvni model
Bronco. Vroce 2020, po 25 letech preruseni,
znovu uvedl Bronco v Severni Americe.

Nyni Ford ozndmil, Ze tento off-road uvede
i v Evropé&. Ctyfdvefové Bronco bude
vyhradné s pohonem 4x4 na vybranych
evropskych trzich k dispozici v omezeném
pocCtu kusd od konce roku 2023. Diky
exkluzivnimu systému Terrain Management
System az se sedmi prepinatelnymi jizdnimi
rezimy, Trail Toolboxu a off-roadovému
odpruzeni si Bronco poradi i tézkym
terénem. Nosnou strukturu tvofi ocelovy
zebrinovy rdm se sedmi pfickami. Pristrojovy
panel je tvoren 8" displejem a pro nejnove;si
generaci komunikaCniho a zdbavniho
systému Sync 4 s bezdrdtovou aktualizaci
Ford Power-Up je zde centrdini 12" dotykovy
displej. Jaké budou pohonné jednotky ale
Ford zatim neuvadi.
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Amarok-bakkie pfijizdi L

Volkswagen UzZitkoveé vozy predstavil druhou
generaci pick-upu Amarok. Nova generace
bude uvedena na prvni frhy koncem roku.

Volkswagen Uzitkové vozy uvedl na trh model
Amarok v roce 2010 jako kombinaci komfortnino
SUV a praktického uzitkovéeho vozu. V roce
2016 prosel vyraznou modernizaci. Dosud se jej
prodalo pres 830 000 kusu.

Druhd generace pick-upu Amarok vychdzi
ze spoluprdace s Fordem. Po technické strdnce
ma stejny zaklad jako nova generace Fordu
Ranger. Vyvojové prdce probihaly u Fordu
v Austrdlii a vyrdbét se bude u Fordu v Jizni
Africe. Design, pohonné jednotky a vybaveni
jsou ale dilem Volkswagenu Uzitkove vozy
s prvky zduraznujicimi, Ze jde o skute€ny Amarok
a skutecny Volkswagen.

Ctyfleté vyvojové prdace byly spojeny
s rozsahlymi testy prfedevsim v Austrdlii a Jizni
Africe, coz jsou jedny z nejvétsich svetovych trhi
pro terénni pick-upy s rozsdhlymi volnymi prostory
pro off-roadove jizdy, coz v Evropé nepfipousti

ochrana pfirody. V JAR se pro vozy tohoto typu
vzilo oznaceni bakkie.

S 5350 mm je novy Amarok o 96 mm delsi
nez jeho predchddce, pficemz rozvor ndprav
3270 mm narostl dokonce o 173 mm. To vytvofilo
vice mista zejména na druhé fadé sedadel
dvojité kabiny. Terénni schopnosti Amaroku
umocnuje Vetsi hloubka brodéni 800 mm proti
dosavadnim 500 mm.

Novy Amarok pfijde na trh se Ctyfdverfovou
dvojitou kabinou DoubleCab a dvoudvefovou
SingleCab, u niz se do ndkladového prostoru
vejdou dvé europalety pfi nosnosti 1,2 1.
V zAvislosti na verzi motoru je povoleno tahnout
az3,51.

Interiér konfiguroval designérsky tym
Volkswagen Uzitkoveé vozy velmi funk&né. Digitalni
pfistrojovy panel vyuziva 8,0" displej, u vyssich
verzi 12,0". Centralni dotykovy displej ve formatu
tabletu pro informacni systém ma velikost 10,07,
u vyssich verzi 12,0". Pouzivd se kombinace
digitalnich funkci s ergonomicky konfigurovanymi
tlacitky a otoCnymi prfepinadi.

Pro novy Amarok budou na vybér pfipraveny
fi turbodiesely 2,0 TDI a vrcholny V6 3,0 TDI/
177 KW (241 k) nebo 184 kW (250 k). Doplni je
2,3 TSI/222 kW (302 k). Na mnoha trzich se bude
Amarok standardné doddvat s pohonem viech
kol 4Motion, v nékterych zemich bude i verze
s pohonem zadnich kol. Ridici pfi jizdé na kluzkém
povrchu nebo v ndrocném terénu pomuze az
Sest rbznych jizdnich profild.

vice na

www.autoweek.cz




Také Volvo opousti sdruzeni ACEA

Spole¢nost Volvo Cars ozndmila, ze

do konce roku 2022 opusti Asociaci

evropskych vyrobcu automobilld ACEA.
Svédska automobilka s Cinskym maijitelem
roku 2030 bude

se zavdzala, ze do

mw O

prodavat jen vozidla s plné elektrickym
pohonem, coz je daleko dfiv nez Upiny
zAkaz aut s motory na fosilni paliva od
roku 2035. Poté, co zakaz schvdlil Evropsky
parlament, ACEA prohldasila, ze ,jakakoli
dlouhodobd regulace presahujici tofo
desetileti je v téfo rané fazi predcasna. ™
V prohlaseni Volvo Cars uvadi: ,Dospéli
jsme k zavéru, Ze strategie a ambice
spolecnostiVolvo Carsvoblastiudrzitelnosti
nejsou v teto fazi piné v souladu s pozici
a zpusobem prace ACEA. Domnivame
se proto, Ze bude prozatim lepsi jit jinou
cesfou. ™

Tato zprava prichdzi necely mésic poté,
co Ctvrtd nejvéetsi automobilka na svété
Stellantis ozndmila, ze opusti ACEA jako
souCdst nového pristupu k feseni problému
budouci mobility vcetné odklonu od
tfradicnich lobbistickych aktivit.

Opel Rocks-e slouzi hasicum

Opel Rocks-e je malé, snadno ovladatelné
elektricky pohdnéné vozitko odvozené
z Citroénu Ami. Poslouzi napf. pfi dojizdéni
do zaméstnani nebo jako uziteCnd
doddavka pfi rozvozu zbozi. Brzy se objevi
i jako ryze uzitkova doddavka Rocks-e Kargo.
O VSestrannosti Opelu Rocks-e sveddli
jeho zarfazeni do parku hasiCskeho sboru
automobilky Opel v matefském zdvodé
Vv némeckém Russelsheimu. HasiCsky
Rocks-e vznikl ve spoluprdci tovarnich
pozArnikd a specialistt z divizi Advanced
Engineering a Opel Special Venhicles.
Je vybaven vsim potfebnym pro sluzbu
v prostordch zavodu v Russelsheimu, ktery
ma rozlohu 1,9 km? Jeho vyhodou je
priumér otdceni pouhych 7,2 m, Sitka jen

139 cm a délka 241 cm. HasiCi si pochvaluii,
ze misto toho, aby museli své auto pifi
kontrole tovdarnich hal zaparkovat u vrat
a zbytek cesty absolvovali po svych, nyni
mohou vjet dovnitf. Bezemisni dojezd
/5 km je pro né dostatelny.
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Bezprosttedné po otevieni prvni verejné
vodikové plnici stanice v Ceské republice Hyundai
zahdijil prodej luxusnino SUV Nexo s elektrickym
pohonem napdjenym vodikovymi palivovymi
Clanky. Hyundai Nexo s cenou zacingjici na
1 899 990 K& nabidne dojezd 666 km.

Spolecnost Vitkovice otevrela prvni vefejnou
vodikovou plnici stanici v Ceské republice. Plnici
stanice je v Ostravé u vjezdu do vyrobniho
aredlu spolec¢nosti Cylinders Holding v aredlu
Dolni oblasti Vitkovice, jejiz generdlnim
partnerem je Hyundai. Mobilitu Dolni oblasti
Vitkovice zaqijistuji vozy Hyundai Tucson a Kona
Electric vyrdbéné v nedalekém vyrobnim
zAavodé Hyundai Motor Manufacturing Czech
v NoSovicich. Vybudovdani stanice trvalo dva
mésice a prislo na 14 miliond korun. Vysokotlaké
nadoby dodala skupina Cylinders Holding,
dalsi &asti firmy APT a Vitkovice IT Solutions.
Vodikem stanici pIni spoleCnost Messer
Technogas. PInéni nadrze na tlak 500 bar
trv@ 3 minuty, coz znamend naplnéni nddrze
osobniho auta pracujiciho s tlakem 700 bar ze
70 %. Zbylych 30 %, tedy na 700 bar, zabere
dalsich 50 minut.

Hyundai Nexo je druhou generaci sériové
vyrabéného elektromobilu s vodikovymi

i} |
el |
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Hyundai Nexo do prodeje ndéeske

palivovymi &lanky. Pfedni kola pohdni
elektromotorem o vykonu 120 kW a dojezd
ma 666 km podle WLTP. Bezpecnostni nddrze
na vodik maji objem 156,6 |, coz odpovidd
6.3 kg plynu pod tlakem 700 bar. Vdz nabizi
pokrocilé technologie v€etné fady inteligentnich
asistencnich systému fidice.

Vybavovy stupen Style s cenou od 1 899 990 K&
vC. DPH se doddava se 17" koly z lehké slitiny,
vyhfivanymi pfednimi sedadly, pfistrojovym
panelem Supervision 10,25", dvouzdnovou
klimatizaci, parkovaci kamerou, asistenZnimi
systémy a infegrovanou navigaci s dotykovym
displejem 12,3". Na Nexo se vztahuje pétiletd
zAaruka bez omezeni kilometrd ve. zaruky 8 let/
200 000 km na trak&éni akumuldator.

Prodej modelu Nexo bude v pocdtedni
f&zi probihat mimo autorizovanou prodejni sif
Hyundai pfimo pres fleetové oddéleni spolenosti
Hyundai Motor Czech. Obce, kraje, urady, Skoly,
vefejnopravniinstituce nebo neziskové organizace
mohou aktudiné pofidit vozidla s palivovymi Elanky
s prispévkem az 500 000 K& na jedno vozidlo
v ramci dotacni vyzvy Narodniho programu
Zivotni prostfedi &. 3/2022: Ekomobilita, vyhldsené
Ministerstvem Zivotniho prostfedi prostfednictvim
Statniho fondu Zivotnino prostfedi CR.
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Aby sedmileta zaruka byla skute¢né na 7 let

Vyrobci aut prodluzuji své zdaruky, ale
zAroven je omezuji celou fadou podminek,
takze vétSinartidicdje nevyuzije vplné délce
a skondi jim predcasné. Po uplynuti zaruky
vyrobceziracimajitelvozuveskeré garance
a ochranu pro pfipad selhdni nékteré ze
souCdstek. Je vsak mozné si sjednat pro

vozidlo prodlouzenou zdruku, kterd nabizi

fadu vyhod pro fidiCe i prodejce. Lidrem
tfrhu je v této oblasti Defend Insurance
Group, kterd ma s doplnkovym pojistenim

pro automobily vice nez 25 let zkusenosti

ze sedmi evropskych trhd. Pro nové
a zanovni vozy, které maiji stdle platnhou
zaruku vyrobce, ma Defend v nabidce
prodlouzené zAruky Defend Car Protect
Diamond a Defend Car Protect Crystal. Ty
poskytuji ochranu srovnatelnou se zarukou
vyrobce, kterd zacind bézet ihned po
jejim uplynuti. PFi pojisténi mUze byt vozidlo

az 3 roky staré a mit nagjeto 200 000 km.
Novinkou u zdruk Defend Car Protect je
moznost nepretrzité ochrany az do 7 let
starfi vozu. Je tedy mozné sjiednat ochranu
az na dalsi 2 roky i pro vozy s dletou zarukou
vyrobce,

/Okaznik md u prodlouzenych zdaruk
od Defend k dispozici neomezeny pocet
pojistnych uddlosti az do vyse celkoveho
limitu  pojistného  plnéni, ktery muze
dosahovat oz pofizovaci cenu. ZAaruky
Defend kryji nejen autodily, ale také cenu
prace, odtah, pfipadné i ndhradni vozidlo.

Turecké tahace BMC Tugra na ¢esky trh

Tureckd spolecnost BMC  Otomotiv
rozsifuje svoje aktivity. Se svymindakladnimi
automobily prostfednictvim soukromého
importu vstupuje krome& Polska a Litvy
rovné&Z do Ceské republiky a na Slovensko.
Prvnim reprezentantem je tahac TGR 1846
ELG. Pohonl Jej Sestivalec Fiat Powertrain
TechnologiesCursor 11,11
poskytujici nejvétsi vykon
- 338 kW a toCivy moment
2150 N.m.
V Ceské republice a na
Slovensku prodej zqijistuje

spoleCnost r-vehicles.eu spadajici do
skupiny AMC. Servisnisit je zqjistenaformou
smluvni dohody se siti servisi Q-Service
Truck a TIP Europe se stfedisky po celé
Eviopé& v&. Turecka a Ceské republiky.
U nds bude servisni sluzby poskytovat
rovnéz skupina AMC. Cena modelu TGR
1846 ELG 4x2 zacind od 84 200 eur bez
DPH (2 090 770 K&).

Do Evropy vstupuji také dalsi ndkladni
vozy BMC s pohonem 4x2, 6x2, 6x4 Ci
8x4 pripravené pro osazeni libovolnou
ndastavibou na prani.
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Regiony s vyrobou automobilu se spojuiji

Vzhledem k tomu, Ze zdkaz vyroby
novych vozd se spalovacimi motory
z roku 2035 se po schvdleni ministry
zivotniho  prosttedi  zemi EU  stava
realitou, regiony s vyrobou automobild
v EU pozaduji podpurny mechanismus
podobny tomu, jaky byl zaveden pro
regiony s koncici tézbou uhli. Fond pro
spravedlivy prfechod JIF podporuje
Uzemi nejvic postizend prfechodem ke
klimatické neutralité, vétsinou uhelné
regiony. Okresy z Nemecka, Francie,
ltalie, Spanélska, Nizozemska, Rakouska
a Slovenska (ale nikoliv z Ceské republiky)
se spojily do dliance ARA (Automotive
Region Alliance) a vyzvaly k vytvoreni
,evropskeho mechanismu podporujicino
spravedlivy prfechod aufomobiloveho
a dodavatelskeho primyslu a byly pro
néj vyclenény dodatecné rozpocltove
polozky." Predstavitelé ARA tvrdi, Ze
fransformace by mohla postinnout

(AR

5,7 milionu pracovnich mist. Jenze narozdil
od uhelnych regionu, které si vyzadaly
podporu EU z ddvodu své chudoby
a ekonomické izolace, automobilove
regiony patfi k nejoohatsim a vetsina
studii v nich pfedpokladdd relativné
nevyznamnou zirdtu pracovnich mist. Je
tedy otdzkou, zda by bohaté némeckée
spolkové zemé mély tézit z programu
urceného jako pomoc znevyhodnenym
regionim aby mohly dohnat ostatni.

Automobily Skoda na plakdtech a v prospektech

V nabidce Knih pro motoristy je novd
publikace Martina Kupce pod ndzvem
,Skoda - aufomobily na plakdatech
a v prospektech, 1945-2022", Knina Martina
Kupce o historii reklamy automobild znacky
Skoda vznikla z jeho sbirek historickych
plokdtd a prospektd nejzndméjsi Ceské

Roxs : 16 stron, vefsi format Ad
Vydal: Motokov v roce 1964, Steiny ateliérovy sinek byl uplatnén | v prospekty vydanén ve francouziting.

F F

automobilové znacky. Publikace vychdzi
v Ndkladu 2000 kust v rozsahu 420 stran
formdatu 26x21 cm. Graficky ji zpracovalo
studio Milesoft Design a vydava ji znadmy
vydavatel publikaci o skodovkach Moto
Public. Bude stat 590 K&. Kniha ukazuje
viechnytypyvozdvyrdbénévautomobilce.
Zajimavé formdty, zpusoby vizualizace,
atraktivni motivy a kreativita tvarct reklamy
pro tuzemsky i zahranicnitrh od roku 1945 do
soucasnosti. Kniha ma celkem 20 kapitol,
které ji zprehlednuji a zdaroven textové
doplnuji. ,Na pfipravé jsem samoziejmé
spolupracoval také s Archivem spolecnosti
SKODA AUTO/SKODA Muzeem, kde jsem
konzultoval obrazove i textove Casti s kolegy
z tamniho archivu, ktefi jsou odborniky na
svem misté,” doddva autor knihy Martin
Kupec.
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Prilis brzy na jasné zAveé

Poptdavka po novych motorovych vozidlech
naddle prevysuje moznosti vétsiny — ale nikoliv
vSech — vyrobcl a dovozcld novych osobnich
automobild protoze pretrvavaiji problémy ve
vyrobé, doddavkach komponent a v logistice.
Potvrzuji to pololetni statistiky Svazu dovozcu
automobilt SDA.

V obdobi 1. - 6./2022 bylo v Ceské republice
registrovano celkem 98 916 novych osobnich
automobild, coz znamenalo mezirocni pokles
0 12,3 %, 8841 lehkych uzitkovych automobild,
coz byl pokles o 5,2 %, 886 autobusu, coz
znamend vyrazny mezirocni narast o 46,9 %,
a 4487 ndakladnich vozidel s mirnym ndardstem
oproti 1. - 6./2021 0 1,0 %.

Detailni pohled na prodejni bilanci ukazuje
nékolik zajimavosti. Zatimco pokles doddavek
osobnich vozu firemni klientele klesl o 19 %,
prodej soukromnikim naopak mezirocné vzrostl
o0 13 %. Napohled velky nardst prodeje vozidel
s alternativnimi pohony je spojen s jejich stale
velmi malym podilem na celkovych registracich
— s vyjimkou hybridd bez vnéjsiho dobijeni
HEV, mezi néz se oviem pocitd i mild-hybridni
pohon. Pfitom je jasné, Ze automobilky v dobé

OA 1-6 2022 podil 1-62021  podil rozdil
celkem 98 916 100% 112805 100% -12 %
firemni 70780 71,6% 87813 77,8% -19%
soukromé 28136 28,4% 24992 22,2% +13 %
4x4 21055 21,3% 20982 18,6 % +0,3%
benzin 65412 66,1% 75149 66,6 % -13 %
nafta 24775 251% 30026 26,6% -17,5%
CNG 470 0,5% 413 0,4 % +14 %
LPG 1985 2,0% 996 0,9% +99 %
vodik 1 - 1 - -
BEV 1918 1,9 % 1262 1,1% +52 %
PHEV 1628 1,6 % 2193 1,9% -16 %
HEV 12514 12,7% 8876 7,9 % +41 %
ojeta 89 307 - 83 544 - +6,9 %

vitézové 1-6 2022 1-6 2021 rozdil

Cupra 1237 248 989 +398,8 %
Ssangyong 1396 397 999 +251,6 %
Dacia 4473 3210 1263 +39,4 %
DS 110 80 30 +37,5 %
Lexus 353 270 83 +30,7 %
Kia 5544 4388 1156 +26,3 %
Toyota 6464 5130 1334 +26,0 %
porazeni 1-6 2022 1-6 2021 rozdil
Mitsubishi 240 714 -474 -66,4 %
Nissan 357 893 -536 -60,0 %
Peugeot 2216 4514 -2298 -50,9 %
Alfa Romeo 43 83 -40 -48,2 %
Citroén 1242 2396 -1154 -48,2 %
Seat 2191 3760 -1569 -41,7 %

limitovanych doddvek komponent uprednostiuji
elektromobily a plug-in hybridy (PHEV) kvuli
pottebé sniZit flotilové emise CO,, fakze meziroCni
rast jejich registraci neodrdzi skutecny zdjem
zAkaznikd. Zajimavosti je vyznamny skok v prodeiji
vozidel na LPG, o ktery se stard Dacia. Na
evropské pomery je u nds stdle nevidané vysoky
podil vozU s pohonem viech kol.

Naivni nadSeni nad rdstem prodeje
elektromobiltl a hybridd musi kroftit i skute&nost,
Ze navzdory celoevropské snaze o snizovani emisi
jsou u nds u novych vozl nejen jedny z nejvyssich
prameérnych emisi CO, v celé EU, ale ty dokonce
naddle rostou.

Ne v§em vyrobcum se v prvnim pololeti vedlo
stejne. Nékolik znacek si se souCasnou slozitou
situaci dokdze poradit Iépe. Nejvétsi zvyseni
prodeje oviem maji nové nastupujici znacka
Cupraq, kterd roste do znacné miry na ukor své
materské znacky Seat, a po letech se vracejici
SsangYong.

Vilel=Xale
www.autoweek.cz
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Dozorci rada VW jednala
o problémech spolec¢nosti Cariad

DozorCi rada Volkswagenu jednala
O intfernich zpozdénich a nesrovnalostech
ve vyvoji viastnihno automobilového softwaru
v rdmci IT divize Cariad. Volkswagen ve snaze
naplnit cil koncernového §éfa Herberta Diesse
dohnat Teslu nejen v elektromobilité, ale
i v oblasti IT, vytvoril samostatnou divizi pro
vyvoj softwaru Cariad. Jenze ta béhem dvou
let zpUsobila spoustu problémud. Harmonogramy
pro nové vyvinuty software se nesplni
a v dusledku toho musely byt odloZzeny dulezité
projekty, zejména nové modely prémiovych
znacek Audi a Porsche.

Diess nese celkovou odpovéednost za
oblast softwaru, kterd spolu s elektromobilitou
predstavuje zaklad nové koncernove strategie.
Cilem je mit vilastni jednotnou platformu
elektroniky a IT na jejimz zakladé mohou viechny
znacky vytvdaret moduldrni systémy podle
vlastni potfeby. Jenze Audi a Porsche se netaiji
neddvérou k tzv. superarchitekture 2.0. Oproti
plvodnimu pldnu by mél vyvoj pro prémiové
znacky pokracovat paralelné a procesy maiji
byt slouceny az za nékolik let.

K zavedeni jednotné softwarové platformy
mélo dojit mnohem dfiv. Nové vyvijend verze 2.0

je nyni nacasovdana na polovinu nebo druhou
polovinu dekady. Ma byt pouzita napfiklad
v budoucim zdakladnim modelu elektromobilu
v rdmci projektu Trinity.

Zacatkem tydne Diess vysvétlil, Zze se musi zlepsit
dodrzovani pldnovanych termindC. , Neuspéchy
v jednotlivych dil¢ich projektech patfi k vyvoiji,
stale se musime ucit softwarove kulture," fekl.
Proto chce navysit pocet zaméstnancu Cariadu,
zefektivnit rozhodovaci procesy a poohlédnout
se po daldich specializovanych IT spole&nostech
pro jejich prevzeti nebo investice.

Pfred dvéma lety prisel zBMW do Volkswagenu
Dirk Hilgenberg aby v rdmci spolecnosti Cariad
vyVvijel automobilovy software budoucnosti.
Nyni popsal zmény, k nimZ dochdzi: ,Cas pro
jednomysina rozhodnuti je u konce. Nové jsme
zavedli procesy, ve kterych jsou role jasné
rozdéleny a struktura Cariadu byla ofezana
pro maximalizaci rychlosti. Ukol je to obtizny,
ale neni to ,Mission impossible". KadyZ jsem tuto
praci prijal, tak jsem vedél, Ze dny budou dlouhé
a noci kratké. Software je jednou z poslednich
domén, kterou si jako pramysl mazeme sami
utvaret. Pokud fo pokazime, dojde k obrovskym
Skodam. To se nesmi stat a nestane.™
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podpora pro spalovaci motory se vy aci

Vitejte u dopravniho zpravodaje Euractiv
s nejnovéjsim souhrnem zprdv o mobilité z celé
Evropy od Seana Gouldinga Carrolla.

Minuly tyden se pdnové a ddmy sesli
v Evropském kongresovem centru v Lucemiburku
aby zvazili klady a zdpory zdkazu spalovacich
motordm a kolem druhé hodiny rédno, po
nékolikahodinovych debatdch, vynesli rozsudek
smrti: nyni je témér jisté, Zze od roku 2035 v Evropé
nebude mozné koupit noveé auto na benzin nebo
naftu (pokud si nekupujete Ferrari, ktereé si zajistilo
prodlouzeni o pét let). Jednd se o seismické
rozhodnuti,
mobility na kontinentu.

O pouhych nékolik hodin pfedtim se zddlo
nepravdépodobné, Zze by Rada EU dosdahla
dohody, protoze [tdlie a Portugalsko se snazily
posunout 100% omezeni na rok 2040. Presto
francouzské predsednictvi Rady EU, pro které
bylo uzavieni souboru Fit for §5 prioritou, naslo
kompromis a pozmeénény text ziskal podporu.
Vzhledem k pozici Evropského parlamentu je
nyni jisté, Ze automobily se spalovacimi motory
pfestanou byt dominantnimi vozidly evropskych
ulic.

které méni budoucnost osobni

/mena samoziejmée prijde pozvolna. | po
zakazu bude znacnd &ast Evropand naddle
své vozidlo tankovat a nikoli nabijet. Od téch,
ktefi jsou u moci, je to ale jasny signdl vyrobcum
automobilll, Ze nad spalovacim motorem jako
pfedni automobilovou technologii slunce
zapadda.

Diskuse v Lucembursku vsak pfinesly
v pfibéhu na posledni chvili potencidlni dlevu
pro odsouzené. Ustanoveni o pfezkumu, které do
textu viozilo Némecko, zavazuje Evropskou komisi
k vypracovani zprdvy zkoumaijici proveditelnost
pouziti ,CO, neutrdinich paliv* a plug-in hybridni
technologie. Co to bude znamenat v praxi, se
teprve uvidi (zejména vzhledem k tomu, Ze $éf EU
pro klima Frans Timmermans oteviené prohlasuje,
Ze syntetickd paliva pfi dekarbonizaci osobnich
automobild nebudou hrdt zaddnou roli).

Preambule viozend do textu navic zadd
Komisi, aby udélila vyjimku pro vozidla, kterd
~hespadaji do oblasti pusobnosti standardd
vozového parku®, aby mohla byt pohdnéna
vyhradné CO, neutfrdinimi palivy, o Cemz se
vieobecné predpokladd, Zze se vztahuje na
vozidla jako jsou sanitky a hasicské vozy.
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Bosch investuje do klimaticky neutrdinich technologii

Pfedseda predstavenstva spoleCnosti
Bosch Stefan Hartung povazuje elektrifikaci
za nejrychlejsi cestu ke klimaticky neutralnimu
Zivotu — pokud bude k dispozici zelend elektfina.
V roce 2021 u spole&nosti Bosch poprvé
objem zakdzek pro elektromobilitu prekrodil
deset miliard eur. Hartung v3ak zddraznil, ze
je zapottebi také vodik. , Ukolem primyslové
politiky by mélo byt pfipravit vSechna odvéetvi
hospoddrFstvi na vyuZiti vodiku. Reseni na bazi
elektfiny maji pfednost, souc¢asné ale musi
feseni na bazi vodiku nabrat vétsi rychlost,”
konstatoval.

Bosch podporuje Zelenou dohodu Evropské
unie a angazuje se pfedevsSim v oblasti
udrzitelnosti. Od roku 2020 je Bosch se svymi 400
lokalitami celosvétove CO, neutrdini. SpoleCnost
Bosch jiz dosdhla fretiny Uspor energie, které si
stanovila do konce desetileti,

LudrzZitelnost neni okrajovym aspektem,
ale musi byt soucasti hlavni ¢innosti kazdé
spolecnosti,” vysvetluje Filiz Albrechtovd, Clenka
prfedstavenstva a persondini §&fka spoleCnosti
Bosch odpovédnad za strategii udrzitelnosti.

Bosch ocekdavad, Ze Zelend dohoda EU
bude rozhodujicim impulsem pro elekirifikaci
silnicni dopravy. ,VSichni vyrobci automobild
se snaZi ziskat co nejvétsi podil na rostoucim

trhu s elektfromobily. Bosch je a chce byt
dodavatelem cislo jedna v oblasti elektrickych
pohond na silnicich,” vysvétluje Markus Heyn,
Clen predstavenstva spoleCnosti Bosch a feditel
Mobility Solutions.

Hlavnim technickym Ukolem je udrzovat
spravnou teplotu pohonu véetné akumuldtoru
a zqjistit potfebny klimaticky komfort v kabiné.
Jen inteligentni tepelny management zvysuje
dojezd pfi jizdé na elektfinu 0 25 %. SpoleCnost
Bosch pro tento ucel vyvinula pfedintegrované
feSeni v podobé flexibilni tepelné jednotky FTU
(Flexible Thermal Unit). Podle Bosche FTU otevird
trh, ktery md& do konce dekddy dosdhnout
objemu 3,5 miliardy eur.

V oblasti elektromobility zalozené na
palivovych Clancich zahdji Bosch v letodnim
roce sériovou vyrobu pohond ndkladnich vozidel
na palivové ¢lanky. ,V zavodé v Bamberku
chceme do poloviny dekady vyrabét bloky
¢lankd s gigawattovym vykonem. Do roku 2030
by nemély byt naklady na provoz ndkladniho
vozidla s palivovymi &lanky vys$si nez naklady
na provoz vozidla s motorem na naftu, fo je
nas cil," popisuje Heyn vyhled do budoucnosti.
Spolecnost Bosch jesté zvysila své investice do
mobilnich palivovych Clankd - v letech 2021 az
2024 na témér jednu miliardu eur.
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Lola se vraci

Spolecnost Lola Cars, noveé ve viastnictvi v USA
usazeného AngliCana Tilla Bechtolsheimera (40),
mMa v Umyslu opét vyrabét zavodni auta.

Lola Cars zalozil roku 1958 Eric Broadley. Lola
vyrobila témér 5000 zavodnich vozU zahrnujicich
400 rdznych modelld a dosdhla uspéchy
v Sampiondtech po celém svétg, veetné IndyCar
s vitézstvim v 500 mil Indianapolis, formule 1,
formule 5000, F2, formule 3000, A1GP a pfedevsim
sportovnich vozUd a prototypu vitézicich ve 24
hodindch v Daytoné i v Le Mans. Mezi oficialni
partnery Loly patfily automobilky Ford, Honda,
BMW, MG, Nissan, Chevrolet nebo Aston Martin.

V roce 1998 po nelspésném pokusu O Novy
vstup do formuli 1 Lolu ziskal Martin Birrane.
Po obdobi v konkurzni spravé Lola v roce
2012 ukoncila &innost. Velkou Cast aktiv Loly
nasledné zakoupily spole&nosti Multimatic
— - TR

Engineering a Carl A. Haas Automotive. Nyni Till
Bechtolsheimer ziskal kontrolu nad viemi aktivy
Lola Cars.

Till Bechtolsheimer je aktivni zGvodnik s vozy
GT v sampiondtu IMSA a je zakladatelem
newyorske investicni spoleZnosti Arosa Capital.
.Mou celoZivotni vasni jsou zavody a jako vétsina
fanousky jsem vzdy miloval znacku Lola. To, co
Eric Broadley a Martin Birrane s Lolou dosahli,
je uzZasné. Je to vzrudujici pokusit se znovu
vybudovat Lolu a naplnit jejich odkaz.”

Bechtolsheimer nastinil, co je pfed Lola
Cars: ,Nasim planem je obnovit Lolu jako
vedouci konstruktérskou a inZenyrskou silu
v modernim moftorsportu. Vybudoval jsem si
kariéru investovanim do energetické ucinnosti
a vidim, Ze moftoristicky sport hraje vyznamnou
roli v inovacich a testovani novych reseni.
Doufame, Ze prostfednictvim spolecnosti
Lola vyvineme a poskytneme investice pro
néktera z téchto rfeSeni. Mam k tomuto oavétvi
obrovsky respekt a chapu, Ze to bude dlouhy
proces. Mame okamiZité plany na podstatné
vylep$eni technického centra Lola, zejména
aerodynamickeho tunelu, a aktivhé pracujeme
na nasem prvnim projektu, ktery by vratil Lolu
zpét na trat.”
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