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Zdjem o CNG v dopravé v CR roste

Cesky plyndrensky svaz (CPS), zastupci statu
a dopravcu predstavili pldny na dalsi rozvoj
pouzivani stlaceného zemniho plynu (CNG)
v Ceské republice. Rozvoj CNG jako vyznamné
ekologické alternativy k fosilnim palivaim je v CR
dlouhodobé velmi dobry. Infrastruktura vzrostla
na 199 vetejnych plnicich stanic. Z toho vice nez
60 % je soucdstt siti Cerpacich stanic. Vice nez
80 mést disponuje alespon jednou plnici stanici.
CR je v oblasti infrastruktury pln& srovnatelnd
s Rakouskem a Némeckem. V provozu je u nds
23 000 vozidel na CNG, z toho 1370 autobusu, coz
je vice nez 6 % z celkového poctu.

.Zajem o CNG jako ekologicky pohon neustale
roste. DGvodem je nejen ekologické hledisko, kdy
CNG produkuje v porovnani s naftou o vice nez 90
% mené emisi NOx a oproti benzinu o 25 % méné
CQO2, ale i ekonomickeé. Naklady na ujety kilometr
zhruba 1 K¢ a pofizovaci cena CNG automobild
srovnatelnd s vozy na klasicky pohon délajiz CNG
jeden z nejdostupnéjsich alternativnich pohond,"
uvedla vykonnd feditelka CPS Lenka Kova&ovska.

Vyvoj vozového parku na CNG v CR

rok celkem osobni  autobusy
2010 2 500 2112 300
2011 3250 2 807 336
2012 4 300 3818 362
2013 6 300 5747 404
2014 8 055 7 205 518
2015 12 000 10 750 820
2016 15 500 13 970 1020
2017 18 900 17 160 1120
2018 22 600 20 660 1234

Pozitivné vnima rozvoj zemniho plynu v doprave
také Ministerstvo pramyslu a obchodu CR, které jej
hodnoti zejména dle cild stanovenych Narodnim
akénim planem cZisté mobility (NAP CM). ,NAP
CM se dafi pinit i z hlediska vyuzivani strukturalnich
fondu, ve kterych bylo vyZ&lenéno 11 miliard korun
na podporu hakupu vozidel na alternativni pohon
vC. nékolika stovek autobust na CNG a vystavbu
infrastruktury. Tuzemskeé firmy maji dobré zkusenosti

s provozem CNG autobusud, a proto chceme
jejich vyuZivani i nadadle podporovat,” informoval
ndméstek ministra Eduard Muficky.

Podle povérence pro Cistou mobilitu Jana
Bezdékovského Ministerstvo dopravy vnima
CNG a LNG jako v soucasnosti nejdostupnéjsi
alternativni paliva a ma zdjem na jejich dalsim
rozvoji. Ve vztahu k CNG je klicové memorandum
o prodlouzZeni snizené sazby spotfebni dané
na zemni plyn minimdalné do roku 2025, které
v kvétnu 2018 podepsali predstavitelé ministerstev
a plyndrenskych spolecnosti. Sté&zejnim zdvazkem
je, ze do roku 2025 sazba dané pro zemni plyn
urceny pro pohon motord neprekroli hranici
3 K&/ma3.

Vice o pouziti biometanu v dopravé na str. 10
(po stazeni pdf verze)
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Scala Monte Carlo a Kamiq Monte Carlo
se predstavi ve Frankfurtu

Porsche 919 Hybrid v Rodném domé Ferdinanda Porscheho

Expozici Rodného domu Ferdinanda
Porscheho v Liberci-Vratislavicich obohatil
novy unikatni automobil Porsche 919
Hybrid. Jde o vitézny viz zdvodu 24 hodin
Le Mans z roku 2016 posdadky Neel Jani/
Marc Lieb/Romain Dumas. Z celkového
vykonu 670 kW (900 k) pfipadd na
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elektromotor pohdnéjici predni kola 294
kW (400 k). Vzadu pracuje preplhovany
zAzehovy Ctyfvalec 2,0 1s 368 kW (500 k).
Viz md dva systémy rekuperace. Prvni
z nich méni kinetickou energii brzdiciho
vozu na elektfinu, druhy pouzivd generdtor
s furbinou roztadCenou spalinami. Elektricky
proudse uklddd do vodou chlazeného 800
V lithio-ionového akumuldtoru. Zavodni
prototyp kategorie LMP1 vyhrdl v letech
2015, 2016 a 2017 24 hodin Le Mans, ve
vytrvalostnim mistrovstvi svéta FIA WEC
dosahl 17 vitézstvi a ziskal po tfech titulech
v hodnoceni znacek i jezdc.

Unikatni  expondt se stal souldsti
expozice, kterd je vefejnosti pristupnd
v pdtek, sobotu a nedéli od 9 do 17:00,
v ostatni dny po pfedchozi domluvée
s Navstévni sluzbou Skoda Muzea.
Navstévu Ize zkombinovat s prohlidkou
Skoda Muzea v Mladé Boleslavi.

Vilel=Xale
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Audi A1 Citycarver je nejmensi crossover

Termin ,carver” je zndmy z lyzovani —
carvingoveé lyze jsou pfi zatadceni proste
senzacni. Také Audi md nyni v nabidce
Carver s priviastkem City. A1 Citycarver
ovsem nemysli jen na mésta. Mél by stejné
tak zviddat ddinice i lehky terén. Proto
ma priblizné o 4 cm vyssi svétlou vysku
aplastove doplhky na karoseriipro zlepseni
ochrany karoserie. Ctyfi Grovné& vybavy
odpovidagji standardni Al. Také nabidka
pohonnych jednotek je obdobnd od
preplnovaného zdzehového frivalce 1,0
TFSI/70 KW (95 k) po Ctytvalec 2,0 TFSI/ 147
kKW (200 k). Za priplatek Ize ziskat systém
fizeni jizdni dynamiky Audi drive select
se Ctyfmi jizdnimi rezimy. S verzi quattro
s pohonem viech kol se nepodlita.

Audi A1 citycarver Ize objednavat od
srona 2019 a u prodejcU se objevi na
podzim. Zakladni cena je 584 900 korun
vcetneé DPH.

Kia spousti predprodej novych elekiromobilu

Automobilka Kia v Ceské republice
rozsifuje nabidku elektricky pohdnénych
vozidelsakumuldatory o dveé novinky. Model

e-Niro dopliuje stavaijici hybridni model
Niro HEV a Plug-in hybridni variantu Niro
PHEV. Model e-Soul je druhou generaci,
kterd navazuje na Soul EV. Oba spojuje
nova generace lithio-ion-polymerovych
akumulatord se zvysenou kapacitou 64
kWh poskytujici dojezd 289 km pro e-Niro
a 277 km pro e-Soul. Oba modely jsou
dostupné za cenu 1 149 980 K&. Cena
obou modeld s prodlouzenym dojezdem
— e-Niro az na 455 km a e-Soul az na
452 km - &ini 1 199 980 K&. Na vsechny
verze se poskytuje sedmiletd tovarni
zAruka s omezenim na 150 000 km, kterd
se vztahuje na akumuldtorovy modul
a elektromotor. Zakaznici si mohou vozy
objednat u vybranych dealerd s dodadnim
v prubeéhu roku 2020.

vice na
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Cerveny kiiz testuje novy Defender

Prvni nacrt 3. generace miniauta Hyundai i10

Hyundai v z4&fi na autosalonu IAA 2019
ve Frankfurtu pfedstavinejnoveéjsigeneraci
meéstskeho minivozu i10. Novinka byla
navrzena a vyvinuta v Evrope a v Evropé
(v Turecku) se bude i vyrabét. Do prodeje
prijde pocdatkem roku 2020. Hyundai i10
se ma stat nejlépe vybavenym vozem ve
svém segmentusnejmodernéjsimisystemy
konektivityiasistencnimiabezpelnostnimi
prvky. Proto md ambice se stat jednickou Vv Evropé opoustéji, i kdyz jinde po svété
v segmentu, ktery mnoz jeho konkurenti  patfi k nejddlezitejsim.

Dalsi témata 31.-32. tydne na autoweek.cz
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Audi predstavuje e-tron 50 quatiro

Audiuvadivariantusvéeho E-SUV quattro
e-tron 50 s mensim vykonem jako zakladni
droven svych elektricky pohdnénych vozu.
Dva frakeéni elektromotory poskytujici

celkovy vykon 230 kW a tolivy moment
540 N.m. Akumulator ma kapacitu 71 kWh
(e-tron 55 ma 95 kWh). Md dojezd podle

cyklu WLTP pouze 300 km misto 400 km
jeho vykonné&jsihno sourozence e-fron 55.
/atimco e-tron 85 zvliddne sprintz0na 100
km/h za méné nez 6,0 s, nové nabizeny
e-tron 50 za 7,0 s a jeho nejvetsi rychlost
je elektronicky omezena na 190 km/h. Ve
vysokovykonné nabijeci stanici mize Audi
e-tron 50 quattro vyuzit vykon nabijeni
az 120 kW. Alternativné Ize akumulator
napdjet zbézné sité v pramyslové zasuvce

stfidavym proudem 400 V s dobijecim

vykonem 11 kW za pfiblizné sedm hodin.
Audi e-tron 50 quafttro se, stejneé jako

e-tron 85, vyrdabi v zavodé v Bruselu.

Rodina Porsche 911 se rozrustda

Porsche postupné rozsifuje nabidku
8. generace modelu 911, nejnoveji
o verze Carrera 9211 Coupé a Carrera
@11 Cabriolet. Carrera tradicné oznacuje

vstupni verze do modelové fady 911,
Trilitrovy Sestivalcovy boxer s dvojitym
preplnovanim ma vykon 283 kW (385 k),
o 11 kW (15 k) vic nez u predchuddce.
S osmistupnovou dvouspojkovou
pfevodovkou zrychluje z0 na 100 km/h za
4,2 s a dosahuje maximalni rychlost 293
km/h. Spotfeba podle NEDC by méla byt
u Coupé 92,0 1/100 km, u Cabrioletu 9,2
|/ 100 km. Po strdnce vybavy Carrera témer
odpovidd Carrete S, lisi se mj. mensimi koly
a brzdami. V interiéru je dotykovy 10,9"
displej. Mezi inovativnimi asistencnimi
systémy je mj. i Porsche Wet Mode pro
jeste bezpelnéjsijizdni viastnostina mokré
VOZOVCE.

Nové modely uz je mozné objedndvat,

Vilel=Xale
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Mercedes se musel omluvit

P¥i probihajicich diskusich o dusledcich
globdlniho oteplovani Mercedes-Benz
na socidlni siti Twitter jako propagaci
svého SUV zverejnil vétu: ,Pokud by foto
léto nebylo dostateéné horké, pak ho
Mercedes-AMG GLA 45 4Matic jesté vic
zahreje fouto horkou cervenou barvou. ™
Kromé toho byla uvedena spotreba
paliva 8,5 I/100 kmn a emise CO2 ve vysi
193 g/km. Vedouci neémecké organizace
Deutsche Umwelthilfe Jdrgen Resch

prohldsil: ,Zaddame nového §éfa Daimleru

FEATIEE

Americké organizace na ochranu
spoffebitell a danovych poplatnikd
oficidiné vyzvaly pfislusné federdlni organy
v USA, aby proveérily systém Autopilot ve
vozech Tesla a obvinily automobilku,
ze pouzivd klamavé informace, pokud
tento systém pfi uvadéni na trh oznacuje
jako zcela autonomni. Centrum pro

automobilovou bezpelnost CAS (Center

for Auto Safety) vyzvalo Federdini
obchodni komisi FIS (Federal Trade
Commission), aby zacala konat. CAS
uz pred rokem vyzval FIC, aby proseffila
obchodni praktiky spoleCnosti  Tesla.
Centrum pro bezpelnost uvedlo, ze od
té doby zemrelo a bylo zranéno mnoho
dalsich Americanu. ,Tesla soustavné

Olu Kdllenia, aby okamzité ukoncil tofo
znevazovani ochrany klimatu.™ Ministr
dopravy Badenska-Wuarttemberska
Winfried Hermann napsal: ,To je AMG
skutecné fakove nadutfé automobilove
monsfrum?  Kdo  tyto  aufomobily
pofrebuje?" V dusledku negativnich
reakci Mercedes-Benz zvefejnil omluvu:
.Lidi, opravdu fo nebyla nase nejlepsi
hodina. Upfimné se omlouvame. Usilovné
pracujeme na fransformaci naseho
vozoveho parku. Usiluieme o CO2-
neutralni mobilitu. ™

Daimler je v Némecku vysetfovan
Federdinim dfadem pro motorovd vozidla
KBAkvUlipouzitinezdkonnych blokovacich
zarfizeni systému pro Cisténi spalin vozidel
se vznétovymi motory. Daimler uz svolal 60
000 SUV GLK do servisu k Uprave softwaru,
ovsem pocet vozidel, kterd pouzivaji
mMotory pouzivajici zafizeni pro podvadeni
pfi méfeni emisi, mdze byt az 700 000.

a podvodné  predstavovala  svoji
fechnologii. Je nejvyssi cas, aby regulacni
organy zasahly a ochranily verfejnost. Tesla
nezodpoveédné prodava svou technologii
jako system pro zvySovani bezpelnosti
a pritom misto toho zabiji lidi,™ fekl hlavni
obhdjce neziskoveé organizace Consumer
Watchdog Adam Scow.

Vilel=Xale
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Séf Koyo Bearings Novdk jde
do Japonska

/méenou prosla organizacni struktura

v olomoucké Koyo Bearings s platnosti

od 1 Cervence. Petr Novdk, ktery
stoji v Cele olomoucké spoleCnosti uz
od roku 2008, pfijal pozici v centrdle
nadndrodni korporace JTEKT se sidlem
v japonskem meésté Nagoya. Timto se
s’rdne prvnlm Clenem vedeni pfimo
, “" v centrdle JTEKT, ktery neni
japonské ndrodnosti. Tato
centrdla ma pres 50 000
- LI zamestnanca, 65 zavodd
PO celém svété a obrat az
el 13 miliard USD.
Cilem jeho nové prdce je vedeni nové
zfizeného oddéleni, jehoz misi je zavedeni

a standardizace nového systému fizeni

regiont (Japonsko, Asie, Evropa, USA)
korporace JTEKT a ndsledné vsech
vyrobnich zdvodud a pobocek po celém
svété. Novdk zdroven zUstdva v Cele
Ceské Koyo Bearings s tim, ze polovinu
Easu stravi v Japonsku a druhou v Ceské
republice.

Byvaly §éf Audi obzZalovdan
Neni to tak ddavno, kdy byl Rupert
Stadler (56) Uspésnym manazerem.
Udélal si jméno jako $éf Audi si a jeho
slovo bylo vazné. Pak ale pfisla aféra
Dieselgate a spolu s ni i pad. Kvuli
podvadeéni pfi méfeni emisi ve vyfukovych
plynech byl na nékolik mésicl uvrzen
do vazby a nyni mu hrozi soud kvuli

podezfeni z podvodu. Statni ndvliadni

v Mnichové podal zalobu na Stadlera
a tfi dalsi obzalované — mj. byvalého §éfa
vyvoje Audi, VW a Porsche Wolfganga
Hatze, pro podvod vuci kupujicim, jimz
byly automobily s ovzdusi znecisfujicimi

DHL Supply Chain nagjala
obchodnika pro fransport

Do nové vytvorené ”
funkce vedouciho
obchodu pro wwwdh,mm
fransport DHL Supply
Chain, posky’rovo’rele
logistickych feSeni
v Ceské republice, byl
jmenovan manazer, :
ktery prisel z Nagel Group. Hldvnl noplnl
prdce Richarda Endla bude ziskavat
nove zAakazniky, rozsifovat portfolia sluzeb
soucasnych klientd a usilovat o maximaini
synergii a zefektivnéeni preprav.

Richard Endl (48) prichdzi do DHL
Supply Chain po dvouletém pulsobeni ve
spoleCnosti Nagel Group, kde pracoval
jako vedouci mezindrodniho FTL oddéleni.
Do té doby ziskaval své obchodni
zkusenosti na manazerskych pozicich
pfevazné v dopravnich a logistickych
firmdach, napriklad v DSV Road, Gistrans
Czech Republic nebo v DHL Express.
Vystudoval Filozofickou fakultu na
Univerzité Palackého v Olomouci.

vznétovymi motory prodavany
jako Ccisté, podvodnou
reklamu a fale$né cerfifikace.
V Zalobé se uvadr: ,Zalovany
Stadler je obvinén z toho, ze
si byl véedom manipulace
nejpozdéji od konce zari 2015
a ani poté nezabranil prodeji dotcenych
vozidel Audi a VW. " Stadler i Hatz, ktery
také stravil nékolik mésicu ve vazbé,
viechna obvinéni popiraji. Nyni musi
Hospoddrskd komora okresniho soudu
v Mnichové rozhodnout, zda bude
obZaloba pfijata a bude zahdjeno fizeni.
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Strategickym cilem je postupné nahrazovani
zemniho plynu pokrocilym biometanem, ktery se
stava zcela zdsadnim zdrojem energie. Bez ngj
nelze dosdhnout Uspor emisi, k nimZ se CR zavdzala.
Biometan se vyrdbi dpravou bioplynu prioritné
z biologicky rozlozitelnych surovin: odpadnich Iatek
(COV), vedlejsich produktt z vyroby (biologicky
rozloZitelné komundini odpady, zbytky z restauraci,
odpady z potravindrského pramyslu, chlévskd
mrva) apod. SloZzeni biometanu je identickeé se
zemnim plynem. Proto v3e, co funguje na zemni
plyn, bude fungovat i na biometan vcetné aut na
CNG nebo ndkladnich automobilt na zkapalnény
zemni plyn (LNG)! Nejsou proto potteba zadné
investice do konverze.

K dispozici je dostate€né mnoZzstvi surovina pro
produkci mnozstvi pokryvajiciho vétsinu spotfeby
plynu pro dopravu, po roce 2050 dokonce
veskerou poftrebu.

Mezi klicova opatfeni k rozvoji vyroby
a vyuziti biometanu patfi konverze neefektivnich

Budoucnost zemniho plynu v dopraveé je

bioplynovych stanic (BPS) na vyrobny biometanu
Pro dopravu za poMmoci provozni podpory pro
vyrobce biometanu, investicni podpory prestaviy
a dovybaveni zemédélskych BPS s cilem prejit
k vy§Simu podilu odpadni biomasy namisto cilené
péstované. Podporu vyzaduje i staviba tézebnich
pripojek.

Zqijisténi vstupu pro vyrobu pokrocilého
biometanu zahrnuje Upravu hierarchie nakladdani
s odpady, povinnost likvidovat minimdlné
stanoveny podil biologicky rozlozitelnych
odpadd v zafizeni na vyrobu pokrocilych biopaliv
a podporu aplikace hnojiv z digestatd do pudy.

Zemni plyn podle Evropské komise nesplnuje
podminky pro nizkoemisni pohon ani nejde
O obnovitelny zdroj energie, takze se nevejde
do pland EU na snizovani CO2 v dopravée
a dlouhodobé jej nelze podporovat jako
alternativni palivo. Mohlo by tomu tak byt jen
s pfimési bioslozky.

Predpokladany narust objemu pokrociléeho biometanu v dopraveé

v letech 2020 az 2027

Rok Vyroba pokrocileho biometanu (tis. m?)
2020 1000
2021 3000
2022 10 000
2023 15000
2024 25000
2025 50 000
2026 100 000
2027 175 847
Zdroj: CPS
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ovy jako brzda

Stim, jak po celém svété roste vyroba elektricky
pohdnénych vozidel, narlstd nedostatek
surovin pro vyrobu jejich akumulatord. Analytici
predpovidaji rozmach elektromobility v pfistich
tffech dekdddch, ale souCasné varuji pred
limitovanou produkci potfebnych kova. Vyrobci
zvysuji vyrobu elektricky pohdnénych vozidel,
coz podle zpravy poradenské a vyzkumné firmy
Wood Mackenzie mUze u kovU, pouzivanych
k vyrobé& akumuldtord, zpusobit do poloviny roku
2020 jejich nedostatek. OZekava se, Ze nejvice
budou postizeny doddvky lithia, kobaltu a niklu.

Podle vyzkumného feditele Wood Mackenzie
Gavina Montgomeryho jsou prozatim doddavky
uvedenych tfi kovl dostacujici k uspokojeni
poptdavky. Varuje, ze trzni cena téchto kovu
kratkodobé klesla, coz odradi jejich producenty
od zvysovani nabidky pro uspokojeni budouci
poptdvky. Ve skuteCnosti se v pristich nékolika
letech oCekdava, Ze v souvislosti s rozvojem
elektromobility poptdvka po t&€chto kovech
poroste tak rychle, Zze jejich dodavatelé s ni
nebudou schopni drzet krok. Na Zemi existuje
jen omezené mnozstvi lithia, kobaltu a niklu, které

elektromobili

nemusi stacit k uspokojeni budouci poptavky
vyrobcU elektromobill, varuje Montgomery.

LZiskani potfebného mnoZstvi niklu, které
budou pofrebovat elektricka vozidla do poloviny
roku 2020, bude sloZité s dodaci Ihdtou ¢asto az
10 let, zatimco investice se musi vynaloZit ihned,"
fekl Montgomery.

Spole¢nost Wood Mackenzie ocekdava, ze
prodej elektrickych vozidel poroste, takze jejich
podil bude do roku 2025 predstavovat 7 %
veskerého prodeje osobnich automobild a do
roku 2040 toto Cislo dosdhne 38 %. V soucasné
dobé elektricky pohdnénd vozidla tvori 0,5 %
svetového vozového parku.

Navzdory pesimistickym predpovédim,
tykajicim se doddvek niklu, lithia a kobaltu, se
predpoklddd, Ze zasoby dalsich dvou klicovych
materidld, potfebnych pro vyrobu akumuldtord
elektromobill, tedy grafitu a manganu, jsou
dostatecné. Z hlediska rozvoje elektromobility
ale muaze byt kriticky nedostatek médi, pottebné
pro elektrické rozvody vozidel a infrastrukturu
nabijecich stanic.
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NISSAN MOTOR CORPORATION

Nissan ve velkych problé

Spolecnost Nissan Motor se znackami Nissan,
Infiniti a Datsun Celi prohlubuijici se krizi spojené
s dramatickym poklesem ziskovosti. Polozky
ndkladu rychle vzrostly od doby, kdy prestal byt
generdinim feditelem Carlos Ghosn a vystfidal
jej Hiroto Saikawa. Situace se jesté zhorsila od
doby, kdy byl Ghosn vioni na podzim zatcen.
Proto predstavila nejvétsi pldn restrukturalizace

od doby pfevzeti Renaultem pred 20 lety.

Nissan pldanuje do jara 2022 zmensit
modelovou nabidku o 10 % a do roku 2023
propusti nejméné 12 500 pracovnikud, tedy
témér desetinu, protoze v roce 2018 mél 138 000
zaméstnancud. Tak rozsahlé propousténi bude
Nissan stat obrovské prosttedky na odstupném,
které bude muset témto lidem vyplatit. Zvazuje
se i uzavfeni nékterych zavodu.

Ghosn v Nissanu od roku 2011 prosazoval
agresivni politiku zvySovani podilu na trhu
a zvysovani zisku. Jenze Nissan se v poslednich
letech posunul do pozice znacky proddvaijici
s velkymi slevami a spoléhagijici pfedevsim na
rozsdhlé doddvky pro autopujcovny v USA.
Logickym dusledkem je klesajici zisk. Ten byl

v v

Nissan omezi svou modelovou nabidku.
Snizeni poctu vyrdbénych modell se zameri

pfedeviim na mald vozidla, v€etné modelu
Datsun na rozvijejicich se trzich. Nissan rovnéz
omezi nabidku nadstandardnich prvkd vybavy.
Cetné variace se ukazuji jako drahé a vyrobné
komplikované v situaci, kdy je marketingova
a pobidkovd podpora limitovand. V Severni
Americe i Evropé ma Nissan se svymi SUV
a crossovery dobfe pokryté nejvice rostouci

trzni segmenty.

Také Nissan se zavazal k elektrifikaci. Ma
vyhodu v desetileté produkci modelu Leaf.
V pldnu je uvedeni osmi novych elektricky
pohdnénych vozidel pro rocni prodej 1 milionu
elektrifikovanych vozidel do roku 2022. Jenze
pfi své finan&ni situaci si Nissan nemulze
dovolit ponechat vdechny soucasné modely
ve vyrobnim programu a k tomu pridat jesté
elektrické.

Problémy Nissanu se odrdzejii v problémech
jeho aliancniho partnera a nejvétsino akciondre
Renaultu. Tomu v dUsledku poklesu trzeb 0 6,4 %
mu poklesl provozni zisk 0 13,6 % na 1,65 miliardy
eur. V dusledku sporu s Nissanem poklesly
Renaultu i Uspory plynouci ze spole&nych
Nnakupud. Renault ale poclitd se zlepSenymi
vysledky ve druhém pololeti po uvedeni nové
generace modelu Clio.
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Rekord v Uc€innosti pro Volkswagen ID.R

Dva mésice po rekordni jizdé elektricky
pohdnéného prototypu ID.R na Severni smycce
Nurburgringu VW Motorsport zverejnil detailni
analyzu tohoto 6:05,336 minuty dlouhého kola.
Prototyp ID.R hraje roli ambasadora strategie
elektrifikace a budouci rodiny vozidel spolecnosti
Volkswagen. Technologie, pouzité a provéfené
pfi rekordnich pokusech s vozem ID.R, budou
Vvyuzity v sériove produkci nové modelové fady
vozidel s elektrickym pohonem I.D., kterd pfijde
na trh od roku 2020.

Jizda po horském okruhu prdmérnou
rychlosti 204,96 km/h znamenala, Ze Fidi€ vozu
Romain Dumas musel Celit velkym odstfedivym
sildm. Méfici pristroje ID.R zaznamenaly pficne
zatizeni az 3,49 g v sérii zatadcek Kallenhard
a nejdramatictéjsi zopomaleni pred zatackou
Aremberg - 2,7 g. ID.R dosdhl nejvyssi rychlost
v sekci Fuchsrohre na konci dlouhého klesani

v v

legenddrnim Karusselem — 83 km/h .

Rekordni automobil se dvéma trakénimi
elektromotory o celkovém vykonu 500 kW (680
k) byl nejen rychly, ale také rekordné efektivni.
K absolvovani 20,8 km dlouhé trati potteboval
pouze 24,7 KWh. To znamend, Zze nejenze byl
mnohem rychlejsi nez vozy kategorie GI3, ale
také k projeti jednoho kola v porovndni s nimi
spotteboval jen Ctvrtinu energie.

To bylo mj. umozneno sofistikovanou
rekuperacni strategii. Volkswagen ID.R
sdm generoval 9,2 % energie potfebné pro
absolvovani rekordniho kola prostfednictvim

systému rekuperace brzdné energie. Maximalni
hodnota byla dosazena tésne pfed koncem
na rovince Dottinger Hohe. Na jejim zalatku
ID.R rekuperovalo presne 9,87 % energie
spotfebované do tohoto okamziku. Vysledkem
strategie vyuziti energie, vyvinuté specidalné pro
NUrburgring, byla skute€nost, ze Dumas dokazal
i v poslednim Useku trati se tfikilometrovou
rovinkou dosdhnout vysokou rychlost.

Aby bylo mozné co nejlépe vyuZit energii
meél Dumas k dispozici ru€né aktivovany system
redukce pritlaku (DRS). Stisknutim tlacitka se méni
poloha 2 m Sirokého pfitlacné plochy tak, aby se
vyrazné snizil aerodynamicky odpor v mistech,
kde neni potteba tak velky aerodynamicky
pfitlak. DRS pouZzil na 23 mistech, predevsim pfi
zrychlovani a na rovinkdch. BEhem rekordniho
kola bylo DRS otevieno, tzn. viz jel se snizenym
aerodynamickym odporem, po dobu 88,82 s,
coz bylo 24,3 % celkové doby jizdy. Nejdelsi Usek
s aktivovanym DRS byla ffikilometrova rovinka

Dottinger HOhe na konci kola.
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Alternativni pohony v historickych vozech':kodq

| kdyZ uz béhem prvnino desetileti 20. stoleti
nebylo pochyb o tom, Zze budoucnost patfi
spalovacimu motoru, pracovalo se i na dalsich
feSenich. Vynalézavost projevili i Cesti konstruktéri.
Jiz v roce 1919 vznikl nékladni viz Laurin & Klement
vyuzivajici generator na plyn. Dalsim prispévkem
byl uzitkovy model 256 G s uzZiteCnou hmotnosti
2,5 1 a Sestivdlcem o 60 k. Existovaly dodatecné
nastavby i integrovand feseni.

Vyvije€ plynu, jehoz zdrojem bylo bud'levné
a Siroce dostupné dfevo nebo svitiplyn, ktery
vznikal jako vedlejsi produkt v koksarndach, se
v dobé palivové krize, tedy ve 30. a 40. letech,
dostal i do osobnich vozidel. Vznikly prototypy
Skoda Rapid s generdtorem vpredu nebo vzadu.
ZpoCatku byly ndpadné, pozdéji jiz mely soucdsti
plynového pohonu ukryté v karoserii.

V roce 1908 vznikl zasluhou konstruktéra
a vyndlezce FrantiSka Kfrizika také Laurin
& Klement typ E se systémem, ktery by se dal
oznacit za hybridni: z&Zzehovy motor slouzil jako
zdroj k vyrobé elektrické energie, kterd nasledné
slouzila k pohonu vozu.

Dalsim pokusem o zavedeni elektfiny do
automobilu byl ndkladni vz Skoda, vyuZivany
v Plzni k rozvozu piva do mistnich restauraci na
konci 30. let.

Unikatnim elektrickym automobilem bylo
détské auticko Skoda Puck (Skfitek), které vzniklo
v roce 1941. Zajimavosti byla konstrukce velmi
blizk& redlinym automobillim se spinaci skiirnkou,
rychlomérem, svetlomety a odpruzenim viech kol.
Elektromotor Scintilla zajistoval rychlost az 12 km/h.
Zdrojem energie byly akumulatory Varta-Ferak.

Z fady dalsich prototypl a pokusu s elektrickym
pohonem stoji za pozornost zkusebni série vozU
Octavia Ill. generace nazvanych Green e-Line
z roku 2010.

Autorem prednasky o historii pohont je
koordindtor archivu Skoda Auto Lukas Nachtmann.
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