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DS 9: jesté vic luxusu, vykonu a udrzitelnosti-

Exkluzivni automobil DS @ reprezentuje to
nejlepsi, &im se automobilka DS Automobiles
chce prezentovat a &im chce soupefrit
s dominujici némeckou konkurenci v segmentu
velkych prémiovych sedand. Klade ddraz na
francouzské pojeti luxusniho zbozi, elegance
a designu.

/Akladem je upravend platforma PSA EMP2
V2.3. Triprostorovy sedan s klesqgjici sttrechou je
dlouhy 4934 mm. Ma rozvor ndprav 2895 mm.
V pfipadé DS 9 je ddraz kladen predeviim
na prostor na zadnich sedadlech vzhledem
k zamé&reni tohoto modelu na vrcholné manazery.
K tomu se pfidavaji i nadstandardni sluzby vE.
pé&tiletého servisnino zajisténi FreeDrive a sluzby
DS Valet — Pick up zqjisfujici vyzvednuti a predani
vozu pro servis i ndhradniho vozidla ze zadaného
mista.

Interiér pfindsi vysokou miru luxusu s vyuzitim
specidlnich technologii pfi zpracovani povrchi
z exkluzivnich materidld. Pristrojova deska nese
digitaini pristrojovy panel 12" a 12" HD dotykovy
displej infosystému.

=

Pérovani DS Active Scan Suspension vyuziva
kameru, Ctyri Cidla a tfi akcelerometry pro
analyzu stavu vozovky a nezdvislé ovladani
charakteristiky pérovani kazdého kola. Mezi
asistencnimi systémy jsou k dispozici i systém
semiautonomnijizdy DS Drive Assist a svétlomety
DS Active LED Vision se ffemi oto&nymi LED

moduly reagujicimi na natoZeni volantu.

/akladni verzi pohdni pfeplhovany
zazehovy Ctyfvdalec Purelech 225 1,6 1/165 kW
(225 k). V plug-in hybridni verzi E-Tense 225 se
kombinuje zdzehovy motor 1,6 1/132 kW (180 k)
s elektromotorem o 80 kW. Poskytuje celkovy
vykonu systému 165 kW (225 k) a umoznuje Cisté
elektricky dojezd 46 — 50 km.

Nejvykonnéjsi varianta s plug-in hybridnim
pohonem E-Tense 360 4x4 tézZi ze zkuSenosti
DS z formule E. Hybridni pohon se do vozu
dovezenych z vyrobniho zavodu v Sen-&enu
instaluje v oddéleni DS Performance ve Poissy,
kde se také upravuje podvozek a brzdovy systém.
/Gzehovy Ctytvalec Purelech 1,6 1/147 kW (200 k)
spolupracuje se dvéma elektromotory — pfednim
s vykonem 81 kW a zadnim s 83 kW zaqjisfujicim
pohon viech kol. Nejvétsi vykon systému je
264 kW (360 k).

Cena za¢ind na 1 325 000 K& za verzi
Performance Line s motorem Purelech 225 EATS.
Cena vrcholné plug in hybridni verze E-Tense 360
4x4 ve vybave Rivoli 1 875 000 KE.
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Duster zustava nejdostupnéjsim SUV

Dacia ohldasila otevieni objedndvek na
modernizovany Duster. Prvni doddvky
jsou planovany na zdf. Modernizované
malé SUV Duster se proménilo navenek
i v interiéru. Upravena byla i nabidka
motorl — celkem jich bude v nabidce pét:
preplnované zazehove - trivalec 1,0 1 TCe
?0/67 KW (91 k) resp. Ctyfvdlce 1,3 | TCe
130/96 kW (130 k) a 1,3 1 TCe 150/110 kW
(180 k), bivalentni varianta 1,0 | TCe 100
LPG/74 kW (100 k) a turbodiesel 1,5 | Blue
dCi 115/84 kW (115 k). Vyjma motoru TCe
180 se kombinuji se Sestirychlostni pfimo
fazenou prevodovkou. Pohon vsech kol
Ize ziskat v kombinaci s motory TCe 150
a Blue dCi 115 a Sestirychlostni pfimo

e

fazenou prevodovkou. Verze TCe 100 LPG
ma vetsi nddrz na propan-butan, takze
se dojezd prodlouzil o 220 km. Cenovad
nabidka zacind na 284 900 K&, u verze
TCe 100 LPG od 346 900 K&. Nejdostupnéjsi
verze s pohonem vsech kol Blue dCi 115
4x4 je za 471 900 KC. Na vozy se poskytuje
zaruka na 3 roky resp. 100 000 km.

Praha se opét vysmala ekologii a nakoupi autobusy na naftu

Dopravni podnik hl. m. Prahy naddle
ignoruje zdravi Prazand i evropské trendy
sméfujici  k  ekologickym  pohonim
v meéstské doprave. AC prakticky viechna
ve&tsi mésta v Ceské republice pfechdzeji
v Na ekologické pohony zemnim plynem,
Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP)
i naddle planuje v ndsledujicich pétiletech

Kratce

nakoupit 253 novych autobusd na naftu.
DPP vyhl&sil tfi vefejné zakdzky na ndkup
100 standardnich 12 mvozidel, 10 autobust
typou Standard+ a 143 kloubovych.
Celkovda hodnota viech tfi zakdzek je 1,997
miliardy K&. AC Praha kdysi byla evropskym
prakopnikem  ve  vyuZitt  autobusu
s ekologickym pohonem na zemni plyn,
DPP i naddle nebere v potaz nejnovejsi
ekologickeé trendy a naddle trva na pouziti
nafty, kterdpfindsinejvetsiznecisteniovzdusi
ve mésté a pusobi nejvetsi zdravotni potize
jeho obyvatel. Analyzy zneclisténi ovzdusi
v Praze jednoznacné prokazuji nejhorsi
sifuaci v mistech s nejhustsim provozem
méstskych autobusu.

Alfa Romeo predstavi kompaktni SUV Tonale v Cervnu 2022,
Luca de Meo pokracuje v prfesunu vedoucich manazerd od Seatu k Renaultu —

nejnoveji si privedl séfa strategie Josepa Mariu Recasense.
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Jestlize doposud byla vykladni skfini
schopnosti technikd Mercedesu tfida S, nyni
vlozili své znalosti a zkuSenosti do elektricky
pohdnéného vozu EQS. Daimler techniky pfi
praci nijak neomezoval, protoze cilem bylo
vytvofit nejmodernégjsi a technicky nejvyspélejsi
sériove vyrabény automobil na svéte,

Sedan dlouhy 5216 mm s rozvorem ndprav
3210 mm je mnohem vic, nez elektricky
pohdnénad verze tfidy S . Mercedes vyvinul od
zAkladu zcela novy model téZici z prednosti
elektrického pohonu s rekordnim dojezdem.
/Akladem je novd moduldarni platforma EVA2
(Electric Vehicle Architecture).

EQ)S je pfipraven pouze s jednim rozvorem
naprav, protoze diky elektrickému pohonu je
interiér natolik prostorny, Zze delsi varianta neni
potfeba. Zavazadlovy prostor pod rozmérnym
vikem (v podstaté se jednd o liftback) mdé objem
6101, po sklopeni zadnich sedadel 1770 1. Standardni
systém fizeni vSech kol umoznuje natdceni zadnich
kol v Uhlu 4,5°, v rdmci pfiplatkové vybavy 10°. Diky
fomu je prdmeér otdceni 11,9 mresp. 109 m.

Origindini design je exkluzivni, elegantnia ma
i mimorfddné aerodynamické parametry s novym
rekordem soucinitele aerodynamickénho odporu
CX 0,20. Futuristicky feSenému interiéru, kam
se nastupuje pres elektricky otevirané dvefre,
dominuje unikatni plné digitdini pfistrojova

deska MBUX Hyperscreen tvorend ttemi displeji
za krycim sklem Sirokym 141 cm. Navic ma EQS
head-up displej s ekvivalentnim rozmnérem 77
a virtudlnim zobrazenim s rozsifenou realitou.

Akumuldator md rekordni vyuzitelnou kapacitu
107.8 kWh. MUZe se nabijet stejnosmérnym
proudem 200 kW. V zdkladnim modelu EQS
450+ pohon zadnich kol zqjistuje elektromotor
s vykonem 245 kW (333 k). Diky vynikajici
aerodynamice slibuje dojezd 780 km. Vrcholnou
verzi je EQS 580 4Matic s pohonem viech kol
zqjisténym dvéma elektromotory s celkovym
vykonem systému 385 kW (623 k). Tento 2,6 1
tézky sedan zrychlizOna 100 km/h za 4,3 s ama
dojezd 676 km.

Ceny budou zverejneény do konce srpna,
kdy bude také spustén pfijem objedndvek
s prvnimi doddvkami od fijna. Zaruka na udrzeni
/0 % kapacity akumuldatoru je 10 let resp.
250 000 km. Pro EQ)S se poskytuje zakladni servis
na Sest let zdarma. EQS se, stejné jako tfida S,
vyrdbi v Sindelfingenu.

vice na
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Modernizované Seaty Ibiza a Arona uz Ize objednavat

Seatylbizaa Aronadostaly modernizovany
vzhled s LED pfednimi svetlomety

Vv sériove vybave. Arona navic pfichdzi
s novym stupném vybavy Xperience,
ktery tomuto modelu doddva robustnéjsi
Interier

vzhled méstského SUV. obou

modell je v digitdinim designovém stylu
s vetsimi plovoucimi displeji informacnich
a zdbavnich systémd a zcela novou
pristrojovoudeskouanovymmultifunk&nim
volantem. Cestujici nové mohou vyuzivat
konektivitu pres 9,2" displej nebo pomoci
hovorovych hlasovych poveld. Jak lbiza,
tak i Arona nabizeji také nove asistencni
systémy, napfiklad Travel Assist, ktery
kombinuje funkce systémd ACC a Lane
Assist. Zakaznici mohou nové modely Ibiza
a Arona objedndvat s motory na benzin
nebbo CNG o vykonu od 66 kW (90 k) do
110 kW (150 k).

Z&kaznici v Ceské republice jiz mohou
modernizované modely objedndvat.
Ceny zacingji od 394 900 K& pro lbizu
a od 455 900 K& u Arony a doddavaiji se
s pé&tiletou zdarukou.

Trida S s novym plug-in hybridem

Séf Zelenych v némeckém parlamentu
vyzval viddu k investici 10 miliard eur
do budovani dobijeci infrastruktury pro
elektromobily.

Volkswagen se chce v USA zamérit na
SUV a pick-upy, takze ukonli produkci
Passatu v zavodée Chattanooga.

Byvaly séf Aston Martinu a evropskeho
Nissanu Andy Palmer se stal generdinim
feditelem vyrobce elekirobusti Switch
Mobility.

Kratce

Alfa Romeo predstavi kompaktni SUV Tonale v Eervnu 2022.
Luca de Meo pokracuje v presunu vedoucich manazert od Seatu k Renaultu —

nejnoveji si privedl séfa strategie Josepa Mariu Recasense.
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Volkswagen Taigo prichazi do Evropy jako kupé SUV

Volkswagen rozsifuje nabidku
kompaktnich modeld Polo a T-Cross
o ftfetfi karosdafskou variantu — sveé prvni
SUV kupé s ndzvem Taigo. Je postaven
na platformé MQB-AO jako hatchback
Polo, ale se 426 cm je delsi. V Brazilii uz je
v prodeji od roku 2020 pod ndzvem Nivus.
Pfedprodej modelu Taigo bude v CR
spustén zacdatkem zafi 2021 a prvni vozy
prevezmou zakaznici v lednu 2022.

Pro pétimistné Taigo budou v nabidce
jen zdzehové motory s vykony 70 kW
(95 k), 81 kW (110 k) nebo 110 kW (150
k). Sériove se bude doddvat Digital
Cockpit s multifunk&nim volantem, on-line
informacni a zabavni systém nejnovejsi
generace MIB3 stejné jako asistencni

systém Front Assist pro detekci prekdzek
pfed vozem vcetné funkce nouzovéeho
brzdéni City Brake a asistent pro jizdu
Vv jizdnim pruhu Lane Assist. K dispozicCi
budou i svetlomety 1Q.Light LED Matrix
a asistencni systémy |Q.Drive Travel Assist,
Lane Assist a ACC.

Novda Honda HR-V ma standardné hybridni pohon

Honda novou generaci kompaktniho

SUV HR-V vybavi standardné hybridnim

pohonem. PIné hybridni systém e:HEV
sestvd ze  dvou  elekiromotory,
1,5 | zdzehového motoru DOHC
i-VTEC s Atkinsonovym cyklem, li-ion
akumuldatoru a prevodovky s pevnym
prevodem a infeligentni fidici jednotkou.
Systém poskytuje celkovy vykon 96 kW
(131 k) a toCivy moment 253 N.m. Honda
HR-V e:HEV zrychli z O na 100 km/h za
10,6 s a vykazuje spotrebu benzinu
5,41/100 km podle WLTP. Novd HR-V e:HEV
bude v Evropé k dostani pocatkem roku
2022, ale zdjemci se jiz mohou registrovat.

Dalsi témata 30. a 31. tydne na autoweek.cz

Driverama uz vykupuje auta v Némecku
Dal3i krok k vystavbé gigafactory v CR
Vzducholod Goodyear pozdravila Prahu

vice na
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Toyota a CaetanoBus uvadéji bezemisni autobusy

Portugalsky vyrobce autobusu
CaetanoBus a spolecnost Toyota uvedou
pod spoleCnou znackou akumuldtorovy
meéstsky Ciste elektricky autobus e.City Gold
a elektricky autobus s palivovymi &lanky
H2.City Gold. H2.City Gold je méstsky
elektricky autobus CaetanoBus pohdnény
vodikem s vyuzitim systému palivovych
Clankd od Toyoty. Md& dojezd 400 km a jeho
natankovani trva @ minut.

Toyota Motor Europe se véenuje
zaclenovanitechnologiepalivovych&ldankd
vCetné sad palivovych ¢lankd, vodikovych
zAsobnikd a dalsich klicovych komponent
do méstskych autobust firmy CaetanoBus

2 -

uz od roku 2019. Portugalska spoleCnost
CaetanoBus disponuje ucelenou nabidkou
vozidel pro méstskou a letistni dopravu
— je mj. i vyrobcem vozidla Cobus, které
je svetovym leaderem v oblasti letistni
autobusové dopravy. Portugalsky vyrobce
pbehem lonskeho roku posilil sve postaveni
prudkym rdstem prodeje bezemisnich
autobust po celé Evropé.

Spolecnost Goodyear spousti sluzbu DrivePoint

Kontrola tloaku vzduchu v pneumatikdch
mMma zasadni vyznam pro zajisténi neustdle
provozuschopnosti  ndkladnich  vozidel
a ndvésu, Uusporu paliva, optimdini
kilometrovy probéh a co nejdelsi zivotnost
pneumatik. Spolecnost Goodyear proto
uvadi na trh uzivatelsky velmi snadny
systém monitorovanitlaku v pneumatikdch
DrivePoint. Systém DrivePoint doplnuje

v rdmci komplexni nabidky Goodyear
Total Mobility stavajici feSeni inteligentniho
monitorovani  tlaku v  pneumatikdch
TPMS a Drive-Over-Reader. Pri  pouziti
systému DrivePoint 1trvd kontrola flaku
v pneumatikdch jen nékolik sekund.
Systém tvori tlakové senzory na ventilcich
pneumatik a bateriemi napdjené
pfijimace, které pfi kazdém prdjezdu
vozidla pribézné snimaji hodnotu tlaku ve
vSech pneumatikdach. Ziskand data system
nahrdva do cloudu Goodyear, takze k nim
maji pfistup aplikace Goodyear Fleet
Manager pro web a mobilni telefony.
Pokud zjisti, Ze tlak v pneumatice klesl pod
doporuc¢enou hodnotu, vysilgji spravcim
vozoveho parku okamyzité varovné hldseni.
Diky tomu Ize zabrdnit odstaveni vozidla.
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Marketing Goodyearu posilil
Marusak

Cesky Goodyear nagjal  nového
marketingového  koordinatora.  Milan
Marusdk prevzal zodpovednost za
marketingové aktivity spoleCnosti na
Ceském a slovenském trhu po Vojtéchu
Gurinovi.

Milan Marusdk obsadil pozici Consumer
Brand & Product Marketing Coordinator
CZ/SK. Je zodpovédny za implementaci
a rozvoj firemni marketingove strategie,
koordinaci aktivit znalek Goodyear,
Dunlop, Fulda, Sava, Debica
a komunikaci pfedniho svétového
vyrobce pneumatik v Ceské republice
a na Slovensku. Marusdk ma bohaté
zkuSenosti z oboru automoftive. Do
Goodyearu prisel z némecké spoleCnosti
Hyundai Motorsport, kterd je zodpovédnd
za globdlni motorsportoveé aktivity znacky
Hyundai a v niz pusobil jako marketingovy
specialista. Predtim pracoval jako
marketingovy specialista u importéra
znacky Hyundai. Ve svém volném case

se rdd vénuje motokdrovému zavodéni

a zgjimd se o motorsport obecné, ddle
rdd cestuje a hrgje fotbal.
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Ceskou leasingovou a finanéni
asociaci vede Hanusova

Reditel UniCredit Leasingu Jifi Matula,
ktery se letos chystd do dichodu, skondil
po 14 letech pusobeni v predstavenstvu
Ceské leasingové a finan&ni asociace
(CLFA) na pozici jeho predsedy. Do konce
roku bude pusobit v predstavenstvu.,

V kfesle §&fa sdruzeni ho jiz nyni nahradila
Jana HanuSova, generdini feditelka
spoleCnosti  ESSOX. V pfedstavenstvu
CLFA  dosud  vykondvala  funkci
mistopredsedkyné. Predstavenstvo
asociace ji zvolilo do svého ¢ela na svém
Cervencovem zaseddni, na némzz se
seslo poprvé v novém slozeni, o kterem
rozhodla ervnovad volebni Elenskd schize
CLFA. Hanusova (47) absolvovala Fakultu
socidlnich véd Univerzity Karlovy. Svou
profesiondlni drdhu spojila s bankovni
skupinou Société Générale.
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Globdlni nedostatek polovodicéu s
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Moderni automobily jsou zavislé na Cipech
— od fizeni &innosti motoru az po funkce
asistencnich systému. Vyrobci automobilt po
lonském preruseni vyroby nyni v boji o doddavky
Cipu Celi tvrdé konkurenci ze strany spoftfebni
elektroniky. Celosvétovy nedostatek Cipu prichdzi
v dobé&, kdy poptavka po automobilech roste
a zvysuji se ceny novych i ojetych vozidel.

Automobilky kvudli nedostatku Cipd omezuji
vyrobu, zamé&fuji se na modely s vy3ssi mirou zisku,
vypoustéji nékteré funkce a vyrdbéji vozidla bez
potfebnych Cipu s jejich naslednym zaparkovdanim
dokud nebude mozné dokoncit jejich montdz.
Pfesto vSechno musi stdle vice automobilek
zastavovat vyrobu. KvUli provdzanosti pfislusnych
systému trva prepracovani vozidla najiny Cip 18
mésica.

Institut ekonomického vyzkumu Ifo potvrdil
ponury obraz, Ze automobilovy pramysl Celi
nejhorsimu nedostatku doddvek za poslednich
30 let, Zasazeno uz bylo 83 % spoleCnosti oproti
65 % v dubnu. To vede k zastavovani vyroby.

.
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.Nedostatek polovodict bude jesté néjakou
dobu prefrvavat,” varuje predstavitel Ifo Oliver
Falck.

Generadini feditel Stellantisu Carlos Tavares
uved|, ze oCekdava urcCité zlepseni ve Ctvrtém
Ctvrileti, ale vyhled zGstadva naddle Spatny: ,Na
zakladé vieho, co vidim, a nejsem si jisty, Ze vidim
vSechno, se polovodicova krize bude vracet
az do roku 2022, protoze neni na dohled dost
naznakdu, Ze by se v blizké budoucnosti na zapad
dostala dalsi cast produkce z asijskych zdrojd."

BMW varuje, Ze druhd polovina roku bude
NAarocnéjsi. ,Ocekavame, Ze omezeni vyroby
bude pokracovat i ve druhé poloviné roku
s odpovidagjicim dopadem na objem prodeje,”
uved! finan&ni feditel Nicolas Peter.

Daimler uved|, Ze nedostatek Cipu snizi prode;
automobilt ve druhé poloviné roku 2021 a rozsifi
se do roku 2022. Také Daimler omezil vyrobu,
coz jej pfimélo sousttedit s&e na modely s vyssi
ziskovosti, a vyrobil vozidla, ktera cekaji na Cipy
aby mohla byt dokon&ena.

Némecky vyrobce Cipu Infineon Technologies
ozndmil, Ze bojuje s extremnim nedostatkem
doddvek, protoze nejnoveéjsi vina koronaviru
narusuje produkci v Asii. SpoleCnost, jejiz doddvky
automobilovému primyslu tvofi dvé pétiny
trzeb, nebude ve tretim Ctvrtleti schopnd tézit
ze siliné poptavky. ,Celkové bude trvat dlouho,
neZ se vratime do rovhovahy mezi nabidkou
a poptavkou. Podle naseho ndzoru to bude frvat
aZ do roku 2022," ekl generdlni feditel Infineonu
Reinhard Ploss.
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Souhrn informaci o trhu ojetych

Prumérné stéfi prodavanych osobnich ojetych vozidel

Podle statistického souhrnu o prodeji ojetych
vozidel Cebia Summary 2/2021 se trh pomalu
zacind vzpamatovdavat. PoCet dovezenych
aut postupnée roste a v Cervnu dokonce
0 28 % prekonal poCet aut dovezenych ve stejném
meésici pfed dvéma lety, kdy zemi nesuzovala
pandemie koronaviru. Oproti lornskému roku se
letos v prvnim pololeti dovezlo o 14 518 ojetych
osobnich vozU vic, coz predstavuje ndarust
0 21 %. Ve srovndni s rokem 2019 to je ale stdle
pokles 0 5615 vozidel, tj. 0 6 %. Dovdzi se vetsina
aut starsich 10 let — pramérné starfi dovezenych
aut je 10,5 roku, pficemz podil vozidel starsich
10 let Cinil v prvnim pololeti 51,84 %.

V letoSnim roce vyrazné klesl podil
proddvanych ojetych aut s Ceskym plvodem.
Zatimco loni tvofila 51,1 % nabidky, letos klesla
na 47,7 %, a klesl rovnéz podil vozd dovezenych
z Némecka z 21 na 19 %. Naopak vzristd podil
aut s neuvedenym pavodem. Rada kupuijicich se
o puvod vozidla nezajimd a prodejci ho Casté;ji
VvV inzerci nezminuiji.

Oproti roku 2019 letos na trhu chybéla stale
témér pétina aut, coz bylo dano také vyvozem
kvalitnich ojetin do zahranici i mensi ochotou
lidi ménit auta za novéjsi. Misto toho si Castéji
poftizovali dalsi auto do rodiny, coz se podilelo na
narustu poptdavky, kterou prodejci nebyli schopni
uspokojit.

Prdmérné mély vozy najeto 158 000 km, coz
je 05 % méné nez ve stejném obdobi loni, kdy
vykazovaly 166 000 km. SkuteCny primérny
kilometrovy ndjezd viak bude vyssi, nebot
zhruba u ffetiny aut dochdzi k manipulaci
s pocitadlem ujetych kilometrd. Primeérné stari
vozU se prakticky nemeéni a zUstdva na 9 letech.
Vozy s Ceskym puvodem vykazovaly pradmeérné
stafi pouhych 7 let.

V dusledku vysoké poptdvky doslo k dalsimu
zdrazeni ojetych aut, meziroCné o témér
16 %. Zatimco loni prodejci poskytovali nékdy
i vyrazné slevy, letos naopak zdrazuji. Oproti

(v letech)

10,9

I |

individualné dovezena vozidla ze zahranigi VSechna vozidla

7,1
¢rR
Prodejni cena

= do 100.000 K&
= 100.001 - 200.000 K&
= 200.001 - 300.000 K&

= nad 300.000K¢

o

Udavany stav km na tachometru

17%

= do 100 000 km
= 100 001 - 200 000 km

nad 200 000 km

prvnimu Ctvrtlett doslo v druném ke zdrazeni
0 5 %. Primérnd cena za ojeté osobni
auto Cinila v prvnim pololeti letoSniho roku
245 000 K. Pravdépodobnost, ze by Sly ceny
opét doll, je prakticky nulova.

Podil ojetych aut, u kterych je uvddéno, ze
nebyla havarovand, dosahoval v prvnich Sesti
meésicich 99,29 %. JenZe vzhledem k poctu
pojistnych pfipadd pojistoven je v pfipadé
pétiletych aut poskozeno 25 % z nich. Zatajovani
havarii patfi mezi nejcastéjsi nekalé praktiky pfi
prodeji ojetych aut.
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Miliarddri ve vesmiru

Pfehled novinek z oblasti mobility od Seana
Gouldinga Carrolla v dopravnim zpravodaii
Euractiv pfipomind mj. obrovsky dopad
vesmirné turistiky miliardafd na klima planety
kvali emisim CO.,,

Vesmir ma své kouzlo. Po desetileti se cesty
Mimo oblast Zemé spojovaly s velkou odvahou.
Dnes v3ak je velkd zdhada vesmiru komoditou
— vesmir se stal hraci plochou pro miliarddre.
/akladatel Amazonu a nejbohatsi muz svéta
Jeff Bezos odstartoval v raketé falickénho tvaru
aby stravil néco malo pres 10 minut ve vesmiru,
coz byla zdfici reklama pro jeho spoleCnost
veénujici se vesmirné turistice Blue Origin. Na
tiskové akci po letu Bezos fekl: ,Chci podékovat
kazdemu zaméstnanci Amazonu a kazdemu
zakaznikovi Amazonu, protoZe jste za to vdechno
zaplatili.* Vzhledem k odporu Amazonu VUCi
odborim a bezohlednému chovani ke svym
zameéstnancum, jde o velmi vystizny komentdr.,

Bezos tvrdi, Ze na budouci osobni lety do
vesmiru jiz prodal listky v hodnoté téméer 100
miliont dolard. Jeho konkurent Virgin Galactic
si klade za cil uskutecnit 400 vyletd ro¢né.
Vyuzivani kosmického turismu vSak vyvolava
otdzky s ohledem na Zivotniho prosttedi. Vyneseni
raketou na obé&znou drdhu md hodné daleko
k uhlikové neutralnimu chovani. Zatizeni klimatu
tfimto novym zdvodem v dobyvani kosmu je

obrovské. Za emise CO, z této turistiky na okraj
vesmiru zaplati celd planeta vysokou cenu.
.Pouhée 1 % téch nejbohatsich je jiz zodpovédne
za 50 % emisi z letectvi a vesmirna turistika pfinese
obrovské mnoZstvi uhliku a dalsich znecistujicich
Iatek do hornich vrstev atmosfery,” varovala
akftivistka EU za zménu klimatu a dopravy Lorelei
Limousinova.

SpoleCnost Toyota se podle New York Times
dostala do palby kritiky kvali lobbingu proti
pfechodu na elektricky pohdnénd vozidla
s akumuldtory. Toyota se udajné postavila proti
plné elektricky pohdnénym vozidlim a misto toho
prosazuje pouzivani hybridd a aut s vodikovymi
palivovymi &lanky. Ddvodem je skutecnost, ze
do téchto technologii masivné investuje. Bohuzel
pro Toyotu prodej elektromobild s akumulatory
tuto technologii pfedstihuje. Toyota v prohldseni
poprela, ze by byla proti elektromobilim, ale
dodalaq, Ze standardy Ucinnosti by mély vychdzet
z toho, jaky pfinos mohou jednotlivé technologie
realisticky poskytovat,

Evropskd konfederace odborovych svazi
(ETUC) varovala: ,Energeticka chudoba by se
mohla jeste zhorsit, protoze ceny energii a dopravy
v radmci navrhovaného prepracovaného systému
obchodovani s emisemi, ktery navrhla Evropska
komise, porostou. Fit for 556 bude penalizovat
chudé Evropany.”

vice na
www.autoweek.cz
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Obavy némeckych dodavatelu

Plan Evropské komise Fit for 55 chce do roku
2035 zcela zakdzat prodej vozidel vybavenych
spalovacimi motory. Némecké automobilky uz
tento krok ve svych pldnech predbihaji. Navzdory
zZievnému nadseni vedeni Volkswagenu pokud jde
o elektromobilitu maji dodavatelé a zaméstnanci
na tuto hlubokou transformaci jiny ndzor. Tvrdi,
7e némecky automobilovy pramysl zasdhne
mnohem hloubégji, nez ukazuje nadsene prijeti
elektfromobility ze strany spoleCnosti Volkswagen.

.Je to nepratelské vaci inovacim a opakem
fechnologické neutrality. Dopady fohoto zakazu
na pracovni mista v ftomto odvétvi budou znaénée,”
varuje prezidentka Asociace némeckého
automobilového prumyslu VDA Hildegard
Mullerova. Jeji reakce ukazuje rozdilné zajmy
v rdmci VDA: na jedné strane velké spolelnosti,
jako je Volkswagen, které vyrabé&ji automobily,
a na druhé strané starost o dodavatele motord
a jejich komponent. Konec spalovacich
motorl zpUsobi konec mnoha desetileti rozvoje
technickych znalosti a vyrobnich procesu vysoce
specializovanych dodavateld.

Rozkol mezi vyrobci automobild a dodavateli
dilt jesté komplikuji starosti jejich zaméstnancu.

s

utal

V roce 2020 zprava némecké ndarodni platformy
Future of Mobility (NPM) predpovidala nejhorsi
scéndf, podle néhoz by automobilovy pramysl
mohl ztratit 400 000 pracovnich mist. Vétsina
odbornikd se shoduje, Zze to se ztratami
pracovnich mist nebude tak zlé. Podle odhadu
Asociace némeckého automobilového
pramyslu VDA by mohlo o prdci prijit nejméné
210 000 z aktudlnich 800 000 zaméstnancu
v automobilovém pramyslu, fedy témér tretina.

Odborovy svaz pracovnikd v kovoprimyslu IG
Metall varuje, Ze by se ochrana klimatu mohla stait
zabijakem zaméstnanosti. Od politikd pozaduje
aktivni politiku zaméstnanosti a rekvalifikace -
pokud svym rozhodnutim zrusi spalovaci motory,
musi také zaqjistit nGhradni zaméstnani. |G Metall
uvadi: ,Fakticky zakaz spalovacich motorl v roce
2035 je zbytecny. Podcenuje ddleZitost, jakou
muZe mit technologie spalovani v pfechodovém
obdobi. Neni moudré timto zpdsobem uplné
zabouchnout dvere pro hybridni technologii
a mozné smési klimaticky neutralnich paliv.”

Velké spoleCnosti ovdem budou spalovaci
motory na benzin, naftu ¢i zemni plyn i naddle
vyrabét pro export do zemi mimo Evropskou unii.
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Audi pied

Audi Sport zahdijilo testovani hybridniho vozu
RS Q e-fron, s nimz se v roce 2022 zaZastni Rallye
Dakar. Audi bude prvni automobilkou, kterd
nastoupi s hybridnim pohonem s cilem bojovat
o celkové vitézstvi.

Charakteristika Rallye Dakar stavi techniky
pfed narocny ukol. Maraton trva dva tydny
a denni etapy jsou dlouhé az 800 km. Protoze
v pousti nejsou zaddné moznosti dobijeni, Audi
zvolilo hybridni pohon spojujici motor TFSI
s elektrickym pohonem. Vzhledem k tomu, Ze
spalovaci motor se pouziva pouze jako generdtor,
mMUze pracovat v nejefektivnéjsim rozsahu mezi
4500/min a 6000/min s pozadovanou specifickou
spotfebou paliva vyrazné pod 200 g/kWh.

Pfedni i zadni ndprava jsou vybaveny motor/
generdtorovou jednotkou (MGU) z vozu Audi
e-tron FEQ7 formule E vyvinutou v Audi Sport pro
sezonu 2021. Pro pouziti MGU v Rallye Dakar byly
nutné pouze drobné Upravy. Treti MGU identické
konstrukce slouzi k dobijeni akumul&toru béhem
jizdy. Energie se navic rekuperuje pfi brzdéni.
Akumuldtor ma hmotnost 370 kg a kapacitu 50

kWh.

~Akumuldaftor je patentovany. Jeho vyvojjsme
realizovali spolecné s partnerem. Jako technici
vidime vyvojovy potencidl v kazdé komponenté.
Ale pokud jde o system pohonu, ve formuli E

jsme jiz dosahli ucinnosti systemu pres 97 %, takze
zde uZ neni vétsi prostor pro zlepseni. Situace je
zcela odlisna, pokud jde o spravu akumuldatoru
a energie. Zde je nejvetsi vyvojovy potencial
v elektromobilité obecné. To, co se dozvidame
z extremné ndarocného projektu Dakar, prejde do
budoucich produkénich modeld," tekl vedouci
vyvoje pro projekty motoristického sportu v Audi
Sport Stefan Dreyer.

Maximdalni systémovy vykon elektrického
hnaciho ustroji je 500 kW. Kolik z foho bude
mozné béhem Rallye Dakar vyuzit organiz&tofi
stale finalizuji. Vaz bude jezdit pouze s jednim
rychlostnim stupném vpred. Software zagijisti
rozdéleni toCivého momentu mezi kola obou
nAprav a vytvofi virtudini, volné konfigurovatelny
mezindpravovy diferencidl, &¢imz se usetfi
hmotnost a prostor.
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