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Nejprodavanejsi autaisvel

Agentura JATO
Dynamics na zaklade
dat od automobilek
sestavila zebricek
nejprodavanéjsich
modell na svété za prvni
pololeti 2017. Potvrzuje
priklon zakaznik
k velkym autlm.
Nejprodavanéjsimi  vozy
planety jsou totiz velké
pick-upy Ford F-Series.

Ford pro své pick-upy
F-Series hlasi za prvni
pololeti narlst prodeje
témeér o 9 % na 519 000
dodanych vozU. Tim o 47
000 kusu predstihl dosud
vedouci Toyotu Corollu.
Tradicni bestsellery
Corolla a Golf vykazaly
pokles prodeje, zatimco
po celém svéeté roste

zajem zakaznikl o SUV, jako jsou Nissan X-Trail, V celosvétové Top 20 jsou tfi velké pick-upy z
Toyota RAV4, Honda HR-V, Volkswagen Tiguan americké produkce, pficemz dva z nich (Ford F-Series
nebo Ford Kuga. a RAM) vykazuji mezirocni riist prodeje, a osm SUV
resp. crossoverd,
MODEE U!:;)Ts o mezi nimiéjenjediny
TOP 20 il (Hyundai Tucson)
BEST-SELLING l | v o [N
PASSENGERCARS 6 il
& PICKUPS 4 NISSAN X-TRAIL/ROGUE 410 | +15.0% Tiguan dosahl
H1 2017 5 HONDA CIVIC 387 | +24.9% rekordni  navyZent
GLOBAL 6 UeARe e it e Rt e zajmu kupujicich.
7 HONDA HR-V/XR-V/VEZEL 364 | +3.0% Mezi kompaktnimi
>JATO 8 VW TIGUAN 344 | +48.3% vozy naopak jen
: HONDACRE V|88 8.5% Honda Civic vykazuje
10 FORD FOCUS 335| -11.3% rist, véechny ostatni
11 RAM PICKUP 316 | +9.9% pokles.
12 FORD ESCAPE/KUGA 316| +1.1%
13 WULING HONGGUANG 301| -15.7%
14 VW POLO 298| -4.1%
15 CHEVROLET SILVERADO 206 | -2.7%
16 HYUNDAI AVANTE/ELANTRA/I35 292 | -19.2%
17 TOYOTA CAMRY/AURION 2717| -8.8%
18 HYUNDAI TUCSON 258 | -10.8% e
19 MERCEDES C-CLASS 258 | +15.8%
*Data for 51 markets 20 VW BORA/JETTA/SAGITARNVENTO 249 | -14.1% R A OW GOk CZ
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Novy Volkswagen Polo uz Ize objednavat

Novy Volkswagen Polo, vyhradné v podobé
) péfidverového hatchbacku s délkou 4053 mm
pfi rozvoru 2564 mm a zavazadlovym prostorem
o objemu 351 |, se uz da objedndvat s dvéma
zAzehovymi motory - nepreplnovanym 1,0 1/55 kW
a preplnovanym 1,0 TSI/70 kW. Zakladni vybavova
verze Trendline s cenou od 292 900 KE ma sériové
svetlomety LED pro denni sviceni, systém sledovani
prekdzek pred vozem Front Assist s funkci nouzového
brzdéni City a rozpozndvdanim chodcu, audiosystém, klimatizaci, elektrické ovidddnim
oken vpredu, palubni pocitac a dalsi prvky. Diky modularni platforme MQB AOQ je pro
nové Polo k dispozici velky pocet asistenZnich systému nejnovéjsi generace, stejné jako
informacnich a zabavnich systémud. Noveé Polo bude na Cesky trh oficidlné uvedeno
zacatkem listopadu 2017.

vice na www.autoweek.cz

Honda Civic Type R 2017
Novd generace Hondy Civic Type R byla vyviena soubézné s novou generaci
standardniho hatchbacku Civic. Type R je vybaven prepracovanym systémem
adaptivnich tlumicld a nabizi novy vybér jizdnich rezimu - vychozi Sport a zavodni
+R nové doplnuje Comfort. VSechny prizplsobuji odezvu pérovdani a charakteristiku
fizeni. Novinkou je elektricky posilovac fizeni EPS s proménlivym UCinkem a elektronicky
stabilizacni systém se system AHA (Agile Handling Assist) specidiné pfizpusobeny pro
Type R. Celkovd délka je 4557 mm a rozvor ndprav 2699 mm. Zavazadlovy prostor ma
objem 420 I, se sklopenymi sedadly 1209 |. Maximalni vykon motoru 2,0 VTEC Dual-
VIC Turbo je 235 kW (320 k) a maximdalni tocCivy
moment 400 N.m. Civic Type R zrychluje z0O na 100
km/h za 5,7 s a dosahuje maximaini rychlost 272
km/h.

Vyroba bude zahdjena v [été 2017 v brifskem i
Swindonu. Z&kladni cena pro Civic Type R 2.0 Sl
VTEC Turbo je 929 900 K& v&. DPH. |
vice na www.autoweek.cz

Kratce

- Volkswagen a Fiat Chrysler Automobile pfipravuji spoleCny podnik na vyvoj a vyrobu
uzitkovych vozidel.

- Pfipravovany némecky zdkon o autonomni jizdé uvadi jako nejdulezitéjsi ochranu lidi
nad ochranou zvifat a majetku.

- Novy §éf Ford Motor Jim Hackett prohldsil, Ze neveéri v brzkou ndhradu fidicd robotickymi
auty.

- V Némecku se nediskutuje jen o budoucnosti vznétovych motoru, ale i o zavedeni
rychlostnino limitu v obcich 30 km/h.

- Daimler prfipravuje reorganizaci, ktera by vytvofila tfi samostatné jednotky: osobni a
uzZitkové vozy Mercedes, ndkladni auta a autobusy Mercedes a finanni sluzby.
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Jak velke jsou opravdu emise elektromobilu?

Spolecnost ABB zverejnila analyzu jak velké emise CO2
jsou ve skutecnosti spojeny s provozem elektromobildi.
Ty zavisi na zpUsobu vyroby elektrické energie.
Pritom nelze zapominat ani na ztraty v rozvodné siti a
ztratu pri dobijeni akumulatoru. Analyza spolecnosti
ABB si zvolila jako modelové tfi zemé Evropské unie
Némecko, Polsko a Spanélsko.

V Némecku je hlavnim zdrojem vyroby elektrické
energie spalovani uhli - predstavuje 37 %.
Obnovitelné zdroje se na mixu podileji 31 %, jaderna
energie pridava 14 % a plynové elektrarny dalsich 10
%. Zbytek pripada na vodni elektrarny a spalovani
odpadu. V Polsku je se 76 % zdaleka nejdulezitéjsim
zdrojem elektrické energie uhli. Obnovitelné zdroje
pfidavaji 11 % a zemni plyn 4 %. Ve Spanélsku 29 %
elektrické energie pochazi z obnovitelnych zdroju, 24
% z jadernych elektraren a 12 % z vodnich. Spalovani
uhli se podilijen 17 % a zemni plyn 4 %. Stav odpovida
situaci v roce 2017.

Pro porovnani si analyza ABB zvolila elektromobil
Volkswagen e-Golf s vykonem 85 kW (115 k) a
Volkswagen Golf se zazehovym motorem 1,4 TSI/90
kW (122 k) Euro 5. Pro vypocet emisi CO2 na jednotku

elektrické energie byl vyuzit vlastni modelovaci
software ABB Promod HD. Do kalkulace byla zahrnuta
I ztrata pri dobijeni akumulatoru, ktera cini 10 %, a
ztraty v distribucni siti, které se lisi pro jednotlivé zemé
- v Némecku jsou 4 %, v Polsku 6 % a ve Spanélsku
9 %.

Zanalyzyvyplyvavyhodnostelektromobilityzhlediska
emisi CO2 i v zemich s velkym podilem tepelnych
elektraren, jako je Polsko. Zatimco Volkswagen
Golf se zazehovym motorem vykazuje emise CO2
144 g/km (ve verzi Euro 6 to ale je jen 120 g/km),
elektfinou pohanény Golf se srovnatelnym vykonem
ma spotrebu elektrické energie 12,7 kWh/100 km,
takze vykazuje pri provozu v Polsku ekvivalent emisi
CO2 123 g/km, v Némecku 67 g/km a ve Spanélsku
pouze 35 g/km. Pritom elektromobily snizuji emise
zdravi skutecné skodlivych latek (NOx, SOx, prachové
castice) v ovzdusi v centrech mest, kde maji nejhorsi
vliv na zdravi obyvatel.

ABB ovsem do své analyzy nezaradilo srovnani se
vznétovym motorem, napriklad 2,0 TDI Euro 5 o
vykonu 81 kW (110 k), ktery vykazuje emise CO2 119
g/km, nebo 1,6 TDI/85 kW (115 k) Euro 6 se 106 g

CO2/km. Stejné tak

A\ IR D L ,
'l d 4 Analyza ABB pro rok 2017 Doplnék neuva,ZUJe © Verzi na
zemni plyn 1,4 TGI/81
Volkswagen| 1,4 TSI g 20TDI | 167Dl | LATGI | |\ (110 k) s emisemi
Golf Euro 5 Euro 5 Euro 6 Euro 6 CO2 92 g/km
verze 90 kW 85 kW 81 kw 85 kW 81 kW »
- = = v vVice na
zeme - Polsko Némecko | Spanélsko - - - t K
emise CO2 | 144 g/km | 123 g/km | 67 g/km | 35g/km | 119 g/km | 106 g/km | 92 g/km R BHEOWOOK.CZ
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Nové motory Ingenium pro Range Rover Evoque
Kompaktni prémiove SUV Range Rover Evoque
uz prekonalo hranici 600 000 vyrobenych vozu.
Je k dostdni ve ffech podobdch karoserie -
B ffidvefové kupé, pétidvefovy viz a kabriolet.
2, Novdartada ctyfvalctingenium 2,01 pro modelovy
e 'Ok 2018 poskytne vyssi vykon. Nabidku rozsiruji
e Y nové dvoulitrové zdzehové Ctyfvdalce Ingenium
Sid s vykonem 176 kW (240 k) a 213 kW (290 k). Ty maqiji integrované vyfukové potrubi,
systém pfimeho vsttikovani paliva, turbodmychadlo twin-scroll a elektrohydraulické
fizeni zdvihu sacich ventild. Tim se zvysuje vykon i toCivy moment pfi soucasném snizeni
spotteba benzinu a emisi. Z&zehovy motor Ingenium Si4 s vykonem 213 kW (290 k) je
nejvykonnéjsi pohonnou jednotkou, kterd se pro Evoque nabizi.
Ctyfvalcové vzné&tové motory Ingenium poskytuji velky to&ivy moment jiz od nizkych
otdcek motoru. Maiji systém recirkulace vyfukovych plynt EGR, vyuZivajici kromé
vysokotlakého okruhu také chlazeny nizkotlaky okruh. Emise NOXx snizuje systém
selektivni katalytické redukce SCR. Zakaznici, ktefi touzi po vyssim vykonu nikoliv na
ukor hospoddrnosti, mohou nyni zvolit vykonnéjsi motor Ingenium Sd4 se dvéma
turbodmychadly. Ten poskytuje vykon 176 kW (240 k). K dispozici je i puvodni verze
Sd4 s vykonem 132 kW (180 k) a k dostani je i Evoque eCapability s motorem Ingenium
Td4 o vykonu 110 kW (180 k), jehoz spoftfeba paliva v kombinovaném cyklu je 4,2 1/100
km (emise CO2 109 g/km).
vice na www.autoweek.cz

Land Rover Discovery Sport pro modelovy rok 2018

Kompaktniho vsestranneho péti- nebo sedmimistneéno SUV Discovery Sport s
bezkonkurenZnimi terénnimi schopnostmi se od uvedeni v roce 2014 po svéte prodalo
pres 200 000 kust. Nyni se nabidka jeho pohonnych jednotek rozsifuje stejné, jako u
Range Roveru Evoque. Zdzehovy motor Ingenium Sid md varianty s vykonem 176 kW
(240 k) i 213 kW (290 k). Vznétovy Ingenium Sd4 s turbodmychadlem twin-scroll nabizi
kombinaci vykonu 176 kW (240 k) a spotieby pollvo v komblnovonem Cyklu EU 6 4
|/100 km. ZAkaznici, ktefi chtéji jesté vic Setfit, . e .

si mohou zvolit verzi se vznétovym motorem
Ingenium Td4 o vykonu 110 kW (180 k) a pfimo
fazenou prevodovkou ve verzi 2WD, zndmou
pod oznacenim eCapability a na vybér je i =:
verze Sd4 s vykonem 132 kW (180 k).

vice na www.autoweek.cz

Dalsi aktuality 34. tydne na www.autoweek.cz:

Bonett ofevrel plnici stanice CNG v Nadchodé a Pardubicich
Jaguar XE SV Project 8 se predstavil v Laguna Seca

Sluzba Chytré auto spolecnosti T-Mobile uz umi odesilat SOS zpravy

Meyle rozsituje sortfiment vysokoteplotnich Cidel Meyle-Original
Mototechna - Flexibilni varianta operativnino leasingu na zanovni vozy
Dokonceni akvizice Defend Insurance Group

Tractor Show spoleCnosti Zetor Tractors projizdi Kenou




Podil vznetovych motoru nejnizsiiot ok

Spolecnost JATO Dynamics analyzova-

a0 1oLity-cars . Executive

la typy pohonnych jednotek u novych FUEL-TYPE Diesel -
vozU prodavanych v Evropé. Odklon od H1-17 CAR REGS. AFV

vznétovych motord je zcela jednoznacny. BY SEGMENT Gasoli

V nejuspésnéjsich segmentech je ale je- EUROCPRE=26 aa0lE

jich postaveni jasné dominantni. Luxury

Béhem prvniho pololeti poklesl podil
vznétovych motord u nove dodanych aut
v Evropé 0 4,3 % na 3,8 milionu kusu. S

evVv7/

Subcompact

SUvV 20% -
40% 5% 54% ’
63% 4% 33%
82% 7% 11%

76% 14% 9%

B
©
D 9%
E

Compact Sport

notu od prvniho pololeti roku 2009, kdy A
to bylo 44,4 %. Bylo to také o 4,1 % méné
nez v prvnim pololeti lonského roku
a 0 92 % méne nez v prvnim pololeti
roku 2011, kdy podil vznétovych motor(
dosahl historického vrcholu 54,5 %.

I kdyz se soucasny pokles podilu
vznétovych motorll obvykle spojuje s
disledky aféry Dieselgate, ktera vypukla
v zari 2015, ve skutecCnosti se tak déje uz

od roku 2012. Vznétové motory od té doby ztratily

MPV

B 30% 6% 59%
e C 56% 3% 41%
o D 88% 0% 12%

Midsize

3%

E=JATO

3%

na to vliv presun zajmu kupujicich v nejrozsirené-

svou prednost v nizsi spotrebé, a tedy i v emisich, coz
znamenalo, ze skoncily rlizné formy podpory jejich
prodeje, byt danové zvyhodnéni nafty nad benzinem
pretrvava.

Béhem prvniho pololeti 2017 se poprvé od roku 2010
prodalo vic vozidel se zazehovymi motory. Pritom za-
jem kupujicich o zazehové motory roste rychleji, nez
poptavka po alternativnich zplsobech pohonu. Ma

jsich evropskych segmentech, tedy kompaktnich a
malych autech, predstavujicich takrka polovinu ev-
ropského trhu.

Jenze jediny segment, ktery vykazuje dlouhodobé
vyznamny rust, jsou SUV a v tom vznétové motory
jednoznacné dominuji. Pravé SUV prinaseji 58 % ze
vsech novych aut se vznétovymi motory. Vznétové
motory hraji dominantni roli i v reprezentativnich

segmentech a tim i u prémiovych znacek.
Pokles podilu vznétovych motord vyka-

GERMANY . : :
CAR REGS. e anl e SCANDINAVIA zuji vsechny automobilky s vyjimkou Fiat
H1-16 47% 1.4% 52% 0 0 0 1 1
MARKET SHARE i o v oo (S 4% tou 4 Chry,sler Automoblj, Dalmlerlj a VoI,va,.
BY FUEL-TYPE ; HI7 41% 13.9% 44% Nejvic turbodieselu v Evropé prodava
BENELUX « - (o
EURORE i B 7 3 koncern Volkswagen - pochazi jich od
H1-08 54% 1.4% 45% ==m=m | r v o
H1-16 39% 3.5% 58% [ AN : nej okolo 25 %, a to navzdory poklesu o
H1-17 3%% 5.2% 60% I . . , vevs e
. i I i 6,4 %. Mezi 20 nejprodavanejsimi mod-
. - 1 . v,vs , . o .
Diesel UK e : i ely nejvetsi podil turbodieselu vykazuiji
I . v
AFV H1-08 43% 0.7% 56% . i I | BALTIC Volkswagen Tiguan (73 %), Skoda Oc-
- H1-16 48% 3.2% 49% 1 T . . .
Gasoline HIAT a4 424 52 ALk P H1-08 35% 04% 6% tavia (66 %), Nissan Qashqgai a Mercedes
€ - h H1-16 38% 3.1% 59% v o
e H1-17 3a% s4% eo%| tridy C (oba 59 %).
FRANCE * /. | . , h . I, .
Zajem o alternativni pohony je maly, nic
H1-08 78% 0.4% 21% mmmem ;v P v s o
H1-16 53% 3.5% 43% : R = méne diky dotacnim programum roste.
- % 4.6% % 1 : v . e . v
T A A A R B I e 2z oo an Bé&hem 10 let se jejich podil zvysil 20,4 %
===H1-16 40% 1.4% 57% (o) 7 A4 H °
e . Wi o 25 ook neva‘ 4,2 A) Vice ngz Polov.lna tohoto rustu
. ; pripada na hybridni vozidla Toyota.
SPAIN ! !
H1-08 70% 0.3% 29% S ITALY vice na
H1-18 S57% 2.5% 40% se== | H1-08 92% 0.2% 42%
‘ H1-16 56% 2.0% 34% www.autoweek.cz

H1-17 50% 4.3% 45%

=JATO

H1-17 37% 3.1% 33%i
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* Lifestylovy pick-up Mercedes-Benz tridy X
" Mercedes-Benz reaguje na rostouci
oblibu velkych terénnich pick-upu, které
se pouzivaji nejen jako uzitkovd vozidia,
. ale také jako viceucelova lifestylovd
schopnad jizdy v tézkém fterénu. Pick-up
tfidy X vychdzi z Nissanu Navara a bude
se v rdmci sedm let trvajici spoluprdce
Daimleru s alianci Renault-Nissan vyrabéet
v zGvodeé Nissan v Barceloné. Uvedeni na
trh je pldnovano na listopad 2017.
Konstrukci podvozku tvori zebfinovy rdm,
tuhd zadni ndprava s viceprvkovym
S B e 8 zavésenim, nezdvislé zavéseni prednich
kol a vmu’re pruzmy ale obou noprovoch Zoklcdnl varianta Pure je ur€ena pro robustni
provoz, Progressive pro vyssi naroky na vybavu a komfort a Power jako luxusni varianta.
Diky dlouhému rozvoru 3150 mm pfi délce 56340 mm je délka lozné plochy 1587 mm a
Sitka 1560 mm. Tfida X ma uziteCnou hmotnost az 1042 kg a nejvyssi hmotnost pfivésu
1650-3500 kg.

Od pocdtku prodeje bude v nabidce pohon zadnich kol i pfifaditelny pohon vsech
kol AMatic s pridavnym prevodem. Na vybér budou dva vznétové Ctyfvalce 2,3 | - X
220 d/120 kW (163 k) s jednoduchym prepliiovanim a X 250 d/ 140 kW (190 k) se dvéma
turbodmychadly. Verze X 200 se zdzehovym motorem 122 kW (165 k) bude k dispozici
pouze s pohonem zadnich kol. V poloviné roku 2018 prijde X 350 d s furbodieselem
V6/190 kW (258 k) a stalym pohonem vsech kol 4AMatfic.

vice na www.autoweek.cz

Siemens vybuduje elekirickou dadlnici pro kamiony

Siemens pokracuje v pripravdch prechodu Casti ndkladni dopravy k elektromobilité.
Koncept eHighway umoziuje hybridnim kamiondm, kombinujicim pohon vznétovym
motorem s elektromotorem, jizdu na elektricky pohon, ale nikoliv s napdjenim z
akumuldtort, ale z troleji. Kamiony proto museji byt vybaveny specidlnimi pantografy.
Projekt eHighway uz se tfestovalna 2 km dlouhém useku siinice na predmésti Stockholmu.
Nyni Siemnens prfipravuje vybudovani 10 km dlouhého uUseku na dC]|nICI Ab mezi
prekladistem Zeppelinheim/Cargo |
City Sud na lefisti ve Frankfurtu

a zoénou Darmstadt/Weiterstadt.
Usek bude vyuzivan ke skute&né
dopravée. Pokud se budou kamiony
pohybovatpodftrolejovymvedenim,
pojedou na Cisté elektricky pohon, k
po opusteniuseku eHighway naskoCi pv--
vznétovy motor. X
vice na www.autoweek.cz | =
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Vymeéna manazerl v ¢eském Fiatu

Fiat Chrysler Automobiles (FCA) najal
letos na jafe nového feditele pro
osobni auta v Cesku a na Slovensku.
Byvaly manazer znacek Daewoo a
Chevrolet Pavel Drabik ale dlouho u
italské znacky nevydrzel a v Cervenci
importopustil. SGmmanazerinformaci
zverejnil na socidlni siti Linked-In, ale
SVOji nNovou pozici zatim neupresnil.

,Pavel Drdbik jiz nepracuje pro
spolecnostFiatChrysler Automobiles,™
potvrdila novd miluvCi znacky Sylva
Marounkovd. Nyni zkousi §tésti dalsi
kandiddat. ,0Od srpna 2017 prevzal
pozici Sales Operation Manager
osobnich vozl pro Ceskou @
Slovenskou republiku Martin Parok,”
napsala nasemu portdlu. Martin
Pdrok zdrovenn docasné zastavda |
pozici Sales Operation Manager Fiat
Professional pro Ceskou a Slovenskou
republiku.
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Podvadéni s védomim M

Je skandalni, Ze Ministerstvo dopravy uz rok a piil vi o
déravych filtrech Eastic (DPF) na trhu s ndhrachnimi dily.
V dobg, kdy se cely svét snai snizovat emise poskozu-
jici zdravi, MD CR toleruje oividné podvody - uz rok
a pil se s jeho védomim prodavaji nefunkéni polské
filtry JMJ

V Gnoru 2016 jsme na COI zaslali dokumentaci o
déravych filtrech Estic, které se dostavaji pres dis-
tributary do autoservisti, Ceské obchodni inspekdi pry
véc nendlezi, a tak celou zélefitost postoupila Min-
isterstvu dopravy. Od ¢ doby se prodaly dalzi tisice
kusdi a MD CR uz rok a pil nepini svou povinnost ze
z&kona. Vjrobci nebo distributorim mélo udlit sank-
i aZ do vySe 50 000 000 K¢ za hromadné uvédéni ne-
schaleného vjrobku na trh

Ani autoservisy netusily, co montovaly, protoze nshrad-
ni dily prece podiéhaii schvalovénil Na éeském trhu se:
prodalo tisice filtrii pevnych Zastic, které viibec ne-
filtruji. Naopak mohou fatalné poskodit motor. Zaraze-
jici ovéem je, Ze emisni stanice tyto masové konané
podvody nezaznamenaly a nefunkéni filtry pevnych
gastic prochazeji emisnimi kontrolami s vyhovjicimi
protokoly!

Ten, komu je takovy dil prodavan, byl oklaman. Nejed-
n se totiz o filtr pevnych Eastic, nybrz o atrapy, ktera
pritomnost filtru ve vyfuku jen simuluje. Zakoupeny dil

efejelrz)ay

ma navic nefunkéni katalyzator, v némz by se mely
nachazet drahé kovy (platina, rhodium a palladium)
Takovd atrapa t&sné po montazi propousti vetsinu
sazi. Po chuilce provozu zvetsi protitiak a
diky nefunkenimu oxidacnimu katalyzatoru
asi po 800 km neregeneruje saze a zatina-
i problémy. Filtr se neucpava, protoze je od
vjroby déravy, a fidici jednotka se zatne
prizpisobovat. U kazde znatky a typu vozid-
la je tomu trogku jinak. Nektera auta padaji
0 nouzového rezimu, jina bez varovani zvysi
potet a intenzitu regeneraci a jejich motor
mize skoncit poskozenim.

Kazdé auto s cernym vyfukem by méla zach-
ytit emisni stanice. Majitelé techto aut se viak
nehlasi, ze by neprosii kontrolou emisi, ale s
tim, Ze se jim chovani auta nelibi nebo Ze se
jim rozsvéci kontrolka motoru. Cesky systém
kontroly emisi tak pokracuje v tendenci 15
temnych et podvodit s podporou Minister-
stva dopravy.

Text podie podiladi ASEM

et

Podvody pri méreni emisi¥

UAMKpfi 4 castajgich
podvod( pii méfeni emisi v CR. Celou situaci popisuje
expert na méreni emisi a skolitel emisnich technikad,
feditel ASEM Libor Fleischhans.

Vase vytky nejsou ojedinélé. Reflektuje je néldo
inisterstvo, dozor?

mi
Neni ville je reflektovat, protoze nejvétéi a nejlepsi
obchod je prakticky s kontrolami vozidel. Tennekolika
subjektim tady v republice, které si dnes sami pisi
z8kony, wynééi nejvétsi mozné penize. To znamend,
2e ti lidé, ktefi tim vydelavaji penize, se podileji na
torbé zakona i vyhlasky. Titam v té skupiné
sedi”

Apeloval jste na ministerstvo dopravy
nebo na nékoho dalziho?

JApeloval, samozigjmé. Moje jméno
je .proflakie” na viech wfadech nebo
ministerstvech a oni me zvou uZ vice méng
ze strachy, Ze se budu boufit, Ze nejsem
2vén. V podstaté tilidé, co tam sed tak maji
motivaci k tomu, aby velkokapacitni linky
skutecné jely bez problém. Oni nepotrebuji
problémova vozidia.”

kuteEné je to velky problém, protoze tohle je jen
st. V podstaté filtry pevnych Eastic jsou
de tento technicky stav nevyhovuje.
Téch véci je asi fada.

Téchvécije fada. Bohuzel metodikaje narychlo usité,
nevyzkougens, povérené zkugebny ani ministerstvo ji
nezkousely ani dva roky predem v néjakych pilotnich
programech. To znamend, ze tady se strihlo néco, co
jede naostro hned. No a samozfejmé, kdyz Eeskému
narodu déte naostro néco, tak prakticky behem 14
dnd maji pét vyhybek jak se tomu whnout, jak to
osalit,jak to udélat néjak jinak, aby to vyslo.”

Renault Pro+ jako znatka lehkych uzitkovych vozidel
rozsifila nabidku uzitkovych vozil fady Master o verzi
4x4 urcenou pro intenzivni pouzivani mimo asfaltové
cesty a v mimoradne narocném terénu.

Prestavba se nabizi u verzi s pohonem zadnich ko,
a to furgonu nebo
podvozku s kabinou
a dvoukabinou
Prestavba se realizuje
ve  spoluprad s
némeckou  firmou
Oberaigner Automotive
specializujici se na verze
s pohonem 4xd. Pro
prestavbu Iz poutit
vozy s rozvorem naprav
3682 mm nebo 4332
mm, vznétovymi motory 96 kW (130 k), 107 kW (145
k) nebo 122 kW (165 k), pfima fazenou Zestirychlostni
prevodovkou a celkovou hmotnosti 3,5 t nebo 45 t.
Prestavba se tyka péti skupin souéasti, aby vyhovovala
potiebdm tohoto pouziti vozu, Na predni napravé je
umistén mosta na vystupu  prevodovky je piidavna
prevodova skfif.

V rezimu 4x2 se veskery tocivy moment na vystupu z
prevodovky penese pridavnou prevodovkou nazadni
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Podvadéni s védomim
Ministerstva dopravy

UAMK uz nejednou pfines! upozoméni na to, kterd
auta mohou a kterd ne, do zuzeného pruhu pri
modernizaci dlnice D1 a dalsich secich. Nemd tam
<o délat znatna tast ufitkovych vozidel kategorie N1
ale i mnoha MPV nebo SUV. Je to nebezpetné pro
fidice i viechny ostatni.

Znagku, upozorfiujici na to, Ze ve ziZeném pruhu
mohou jet pouze vozidla se &itkou maximaing 2,20
m, mnozi fidici neberou piilis vazng. Proc? Jednim z
divodii maze byt i fakt, Ze prosté nevadi, jak Siroke
je jeiich auto. Rakousky automotoklub OAMTC udélal
podrobny priizkum a ukézalo se, ze 86 % idicd nezna
Sifi sveho vozu. Podle OAMTC ma 77 % novych vozidel
na trhu Sifi pres 2 m (samoziejmé se zreatky) a 29 %
pres 2,1 m. Navic 90 % motoristd nevi, zda dopravni
znagky hovoFi o rozméru bez nebo se zp&tnymi
2reatky - to druhé je spravné,

B&zny jizdni pruh mé na dalnici i 375 m. Zazené
pruhy mohou mit 2,5 m, ale také 2,2 m a v nékterych
pipadech 2 m. A co rozméry vozidel? Pokud mate
2a to, 2 je najdete ve velkém technickem prikazu
automobilu, jste na omylu. Prekvapive je zde Gdaj bez
arcatek.

Ono, zda se .vejdete’, mé jesté jeden hacek. Striking
podle predpisd sice miizeme napfiklad se Skodou
Octavia (sifka 2017 m se zpétnymi zrcatky) jet v
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Podvody pfi méfeni emisi (3.

zizeném pruhu, ktery je oznacen maximélng 2,2
m, ovem predpisy zaroven hovori o doporuceném
bezpeznostnim odstupu na kazdé strané étvrt metru
od okolnich prekazek, svodidel a ostatnich vozidel
V tomto pripadé je pak otazkou, jak by se napfikiad
zachovala pojistovna, kterd by mohla v pripadé
havarie zenim bezpeznostni

doporuéeni. Napfiklad v Rakousku plati pravidio, ze
do uziho levého pruhu pii praci na dalnici mohou
jen vozy maximaing iroké 21 m. Pfi havaril, ale i
prijezdu, ktery kontroluji policisté na misté nebo
pomoci kamer, hrozi pokuta od 20 do 80 eur.

i
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Jak Siroké mdate auto?

Pohon 4x4 u uzitkovych vozd Renault ter

napravu. V rezimu 4¢4 je 50 % tocivého momentu
preneseno na predni kola a 50 % na zadni. Pokud
jedno nebo dvé kola napravy ztraceji prinavost,
pak je jejich 50 % totiveho momentu preneseno na
népravu s lepsi prilnavosti. Pfi aktivovane redukeni
prevodovce se prifadi
soukolf s prevodowym
pomérem 1:1,42.

Rezim 4x4 a redukeni
prevodovka se
ovldaji prepinati na
pristrojové desce. Pro
prechod do rezimu 4x4
nesmi rychlost vozu
prekrazovat 25 km/h
a natoteni volantu
nesmi byt VS nez
240°. Systémy ABS a ESC se deaktivuiji. Deaktivovani
refimu 4x4 se doporutuje do rychlosti 20 km/h, aby
se rychle znovu aktivoval systém ESC. Pro piifazeni i
deaktivaci redukce musi byt vozidlo zastaveno.

il e il e e

Plechy pod motarem a na podvozku chrani ski
motoru a potrubi pod podiahou. Pneumatiky Mud
& Snow umozfiuji vozu jizdu v ndrotném terénu na
povrchu s nizsi prilnavost nez je na standardni silnici

vice na
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Pohon 4x4 u uzitkovych vozU
Renault Master

Jakou zvolit navigaci do auta a kam ji umistit?

Tradicni GPS navigace je dnes témeF nutnosti. Jejich
vyhodou oproti chytrému telefonu je predevsim
nulova spotfeba vasich mobilnich dat, vydrz baterie a
kvalitnejsi prijem udajti z navigacnich druzic.

GPS navigace se déli do dvou zékladnich kategorit -
automobilové a turisticke. Nejdilezitejsim faktorem
jsou samostatné mapové podklady a moznost jejich
aktualizace. Maloco dokaze cestu zneprjemnit tak,
jako kdyZ vés navigace svede z jiz rok dostavéné
délnice, protoze nemé o jeji existenci tuseni. Nekteré
firmy nabizeji aktualizace zdarma, jiné zdarma na
uritou dobu od nikupu, u jinych si mizete za
piiplatek dokoupit nebo jiz obsahuiji v cené dozivotni
aktualizace mapovych podkladi. U dalsich si musite
vidy koupit novy balicek map zviast. Za neustalou
aktualizaci map nakonec date vic penéz nez za
samotny pistro,

V posledni dobé jsou stale populamejsi navigatni
aplikace pro chytré telefony. Jsou vétsinou levnéjsi
a smifite-li se s nékterymi omezenimi, muze vam
stait i nektera ze zdarma dostupnych. Ne viechny
ale funguji bez pripojeni k intemety, coz je treba
zohledhnit zejména pri cestach do zahranici, Slabinou
jenutnost dobfjeni, prehfivani mobilniho telefonu ten
neni stavén na diouhodobé fungovani s rozsvicenym
displejem) a horsf prfiem GPS signalu.

Pokud vam vyhovuje navigace ve vasem smartphonu,
je nutné feit jejf praktické umistén. Pofidte si proto
vhodny kvalitni drzék na mobilni telefon, ktery vam
zajisti dobry vyhled. Také nezapomerite na nabijecku,
ktera udri vas telefon celou cestu pri Zivote.

Vétsina fidied ma GPS navigadi piichycenou na
eelnim skle. Navigace, stejné jako cokoliv jiného,
ale nesmi branit ve vyhledu z automobilu. Pokud si
ji tedy umistite do zomého pole, porusujete zakon.
Nevhodné umisténi pFistroje miize znamenat az dva
tisice korun pokuty a pFi cestach do zahranici pocitejte
s tim, 2e ne viude jsou pfi posuzovani policisté tak
benevolentni jako U nas

Nemusite se bat, Ze vybérem a nakupem navigace
nebo komponent pro drzeni a nabijeni mobilniho
telefonu strévite cely den. Vée nakoupite pohodiné a
rychle v jakekoli z prodejen Auto Kelly.

Jakou zvolit navigaci do auta a

kam ji umistit?




Podvadeéni s vedomim Ministerstvasdopra

Je skandalni, ze Ministerstvo dopravy uz rok a pUl vi o
deravych filtrech castic (DPF) na trhu s nahradnimi dily.
V dobé, kdy se cely svét snazi snizovat emise poskozu-
jici zdravi, MD CR toleruje o¢ividné podvody - uz rok
a pul se s jeho védomim prodavaji nefunkcni polské
filtry JMJ.

V Gnoru 2016 jsme na COI zaslali dokumentaci o
deravych filtrech Castic, které se dostavaji pres dis-
tributory do autoservis(. Ceské obchodni inspekci pry
véc nenalezi, a tak celou zalezitost postoupila Min-
isterstvu dopravy. Od té doby se prodaly dalsi tisice
kusG a MD CR uz rok a pdl neplni svou povinnost ze
zakona. Vyrobci nebo distributorim mélo udélit sank-
ci az do vyse 50 000 000 K¢ za hromadné uvadéni ne-
schvaleného vyrobku na trh.

Ani autoservisy netusily, co montovaly, protoze nahrad-
ni dily prece podléhaji schvalovani! Na ceském trhu se
prodalo tisice filtri pevnych castic, které vibec ne-
filtruji. Naopak mohou fatalné poskodit motor. Zaraze-
jici ovsem je, ze emisni stanice tyto masové konané
podvody nezaznamenaly a nefunkcni filtry pevnych
castic prochazeji emisnimi kontrolami s vyhovujicimi
protokoly!

Ten, kom.uje t?kOV)’/ dil prodév_én, byl oklaman. Nejed- ma navic nefunk¢ni katalyzator, v némz by se mély
na se totiz o filtr pevnych castic, nybrz o atrapu, ktera nachazet drahé kovy (platina, rhodium a palladium).
pritomnost filtru ve vyfuku jen simuluje. Zakoupeny dil Takova atrapa tésné po montazi propousti vétsinu

sazi. Po chvilce provozu zvétsi protitlak a
diky nefunkénimu oxida¢nimu katalyzatoru
asi po 800 km neregeneruje saze a zacina-
ji problémy. Filtr se neucpava, protoze je od
vyroby déravy, a fidici jednotka se zacne
prizplsobovat. U kazdé znacky a typu vozid-
la je tomu trosku jinak. Néktera auta padaji
do nouzového rezimu, jina bez varovani zvysi
pocet a intenzitu regeneraci a jejich motor
muze skoncit poskozenim.

Kazdé auto s ¢cernym vyfukem by méla zach-
ytit emisni stanice. Majitelé techto aut se vsak
nehlasi, ze by neprosli kontrolou emisi, ale s
tim, ze se jim chovani auta nelibi nebo ze se
jim rozsvéci kontrolka motoru. Cesky systém
kontroly emisi tak pokracuje v tendenci 15
temnych let podvodl s podporou Minister-
stva dopravy.

Text podle podkladi ASEM
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Podvody pri mereni emis

UAMK pfinesl zatim poslednidil ze serialu nej¢astéjsich
podvodd pfi méfeni emisi v CR. Celou situaci popisuje
expert na méreni emisi a skolitel emisnich technikd,
reditel ASEM Libor Fleischhans.

Vase vytky nejsou ojedinélé. Reflektuje je nékdo
- ministerstvo, dozor?

.Neni vile je reflektovat, protoze nejvétsi a nejlepsi
obchod je prakticky s kontrolamivozidel. Ten nékolika
subjektlim tady v republice, které si dnes sami pisi
zakony, vynasi nejvétsi mozné penize. To znamena,
Ze ti lidé, ktefi tim vydélavaji penize, se podileji na
tvorbé zakona i vyhlasky. Ti tam v té skupiné
sedi.”

Apeloval jste na ministerstvo dopravy
nebo na nékoho dalsiho?

JApeloval, samozrejmé. Moje jméno
je ,proflaklé” na vsech Uradech nebo
ministerstvech a oni mé zvou uz vice méné
ze strachu, ze se budu bourit, ze nejsem
zvan. V podstate ti lidé, co tam sedi, tak maji
motivaci k tomu, aby velkokapacitni linky
skutecné jely bez problému. Oni nepotrebuiji
problémova vozidla.”

Skutecné je to velky problém, protoze tohle je jen
jedna cast. V podstateé filtry pevnych castic jsou
oblasti, kde tento technicky stav nevyhovuje.
Téch véci je asi rada.

,Téch véci je rada. Bohuzel metodika je narychlo usita,
nevyzkousena, poverené zkusebny ani ministerstvo ji
nezkousely ani dva roky predem v néjakych pilotnich
programech. To znamena, ze tady se stfihlo néco, co
jede naostro hned. No a samozrejmé, kdyz ¢eskému
narodu date naostro néco, tak prakticky béhem 14
dnd maji pét vyhybek jak se tomu vyhnout, jak to
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Pohon 4x4 u uzitkovych vozu Renault

Renault Pro+ jako znacka lehkych uzitkovych vozidel
rozsifila nabidku uzitkovych voz( rady Master o verzi
4x4 urcenou pro intenzivni pouzivani mimo asfaltové
cesty a v mimoradné narocném terénu.

Prestavba se nabizi u verzi s pohonem zadnich kol,
a to furgonu nebo
podvozku s kabinou
a dvoukabinou.
Prestavba se realizuje
ve spolupraci S
némeckou firmou
Oberaigner Automotive
specializujici se na verze
s pohonem 4x4. Pro
prestavbu Ize pouzit
vOzy S rozvorem naprav
3682 mm nebo 4332
mm, vznétovymi motory 96 kW (130 k), 107 kW (145
k) nebo 122 kW (165 k), pfimo fazenou sestirychlostni
prevodovkou a celkovou hmotnosti 3,5 t nebo 4,5 t.
Prestavba se tyka péti skupin soucasti, aby vyhovovala
potfebam tohoto pouziti vozu. Na predni naprave je
umistén most a na vystupu z prevodovky je pridavna
prevodova skrin.

V rezimu 4x2 se veskery toCivy moment na vystupu z
prevodovky prenese pridavnou prevodovkou na zadni

(‘;

napravu. V rezimu 4x4 je 50 % tocCivého momentu
preneseno na predni kola a 50 % na zadni. Pokud
jedno nebo dve kola napravy ztraceji prilnavost,
pak je jejich 50 % tocivého momentu preneseno na
napravu s lepsi prilnavosti. Pfi aktivované redukcni
prevodovce se pfriradi
soukoli s prevodovym
pomérem 1:1,42.

Rezim 4x4 a redukcni
prevodovka se
ovladaji prepinaci na
pristrojové desce. Pro
prechod do rezimu 4x4
nesmi rychlost vozu
prekracovat 25 km/h
a natocCeni volantu
nesmi byt vétsi nez
240°. Systémy ABS a ESC se deaktivuji. Deaktivovani
rezimu 4x4 se doporucuje do rychlosti 20 km/h, aby
se rychle znovu aktivoval systém ESC. Pro pfrifazeni i
deaktivaci redukce musi byt vozidlo zastaveno.

Vyssi svétla vyska vozu zlepsuje prekonavani prekazek.
Plechy pod motorem a na podvozku chrani skfin
motoru a potrubi pod podlahou. Pneumatiky Mud
& Snow umoznuji vozu jizdu v narocném terénu na
povrchu s nizsi prilnavosti nez je na standardni silnici.

S U S
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Jak siroké mate auto?

UAMK uZ nejednou pfinesl upozornéni na to, ktera
auta mohou a ktera ne, do zUzeného pruhu pri
modernizaci dalnice D1 a dalSich Usecich. Nema tam
co delat znacna cast uzitkovych vozidel kategorie N1
ale i mnoha MPV nebo SUV. Je to nebezpecné pro
ridice i vSechny ostatni.

Znacku, upozornujici na to, ze ve zuzeném pruhu
mohou jet pouze vozidla se Sirkou maximalné 2,20
m, mnozi ridici neberou pfilis vazné. Proc¢? Jednim z
dlvodl muze byt i fakt, Ze prosté nevedi, jak Siroké
je jejich auto. Rakousky automotoklub OAMTC udélal
podrobny prizkum a ukazalo se, Ze 86 % ridicl nezna
$ifi svého vozu. Podle OAMTC ma 77 % novych vozidel
na trhu Sifi pres 2 m (samozrejmé se zrcatky) a 29 %
pres 2,1 m. Navic 90 % motoristl nevi, zda dopravni
znacky hovori o rozméru bez nebo se zpétnymi
zrcatky - to druhé je spravné.

Bézny jizdni pruh ma na dalnici Sifi 3,75 m. Z4zené
pruhy mohou mit 2,5 m, ale také 2,2 m a v nékterych
pripadech 2 m. A co rozméry vozidel? Pokud mate
za to, Ze je najdete ve velkém technickém prikazu
automobilu, jste na omylu. Prekvapiveé je zde Udaj bez
zrcatek.

podle predpisi sice mdzeme napiiklad se Skodou
Octavia (Sirka 2,017 m se zpétnymi zrcatky) jet v

zuzeném pruhu, ktery je oznacen maximalné 2,2
m, ovsem predpisy zaroven hovori o doporuceném
bezpecnostnim odstupu na kazdé strané Ctvrt metru
od okolnich prekazek, svodidel a ostatnich vozidel.
V tomto pripadé je pak otazkou, jak by se napriklad
zachovala pojistovna, ktera by mohla v pripadé
havarie argumentovat nedodrzenim bezpecnostniho
doporuceni. Napriklad v Rakousku plati pravidlo, ze
do uzsiho levého pruhu pri praci na dalnici mohou
jen vozy maximalné Siroké 2,1 m. Pri havarii, ale i
prUjezdu, ktery kontroluji policisté na misté nebo
pomoci kamer, hrozi pokuta od 20 do 80 eur.

T
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Jakou zvolit navigaci do auta a kam ji umistit?

Tradicni GPS navigace je dnes témeér nutnosti. Jejich
vyhodou oproti chytrému telefonu je predevsim
nulova spotreba vasich mobilnich dat, vydrz baterie a
kvalitnéjsi prijem udaji z navigacnich druzic.

GPS navigace se déli do dvou zakladnich kategorii -
automobilové a turistické. Nejdulezitejsim faktorem
jsou samostatné mapové podklady a moznost jejich
aktualizace. Maloco dokaze cestu zneprijemnit tak,
jako kdyz vas navigace svede z jiz rok dostavéné
dalnice, protoze nema o jeji existenci tuseni. Nékteré
firmy nabizeji aktualizace zdarma, jiné zdarma na
urCitou dobu od nakupu, u jinych si muzete za
priplatek dokoupit nebo jiz obsahuji v cené dozivotni
aktualizace mapovych podkladd. U dalsich si musite
vzdy koupit novy balicek map zvlast. Za neustalou
aktualizaci map nakonec date vic penéz nez za
samotny pristro;.

V posledni dobé jsou stale popularnéjsi navigacni
aplikace pro chytré telefony. Jsou vétsinou levnéjsi
a smirite-li se s nékterymi omezenimi, mdze vam
stacit i néktera ze zdarma dostupnych. Ne vsechny
ale funguji bez pripojeni k internetu, coz je treba
zohlednit zejména pri cestach do zahranici. Slabinou
je nutnost dobijeni, prehrivani mobilniho telefonu (ten
neni stavén na dlouhodobé fungovani s rozsvicenym
displejem) a horsi prijem GPS signalu.

Pokud vam vyhovuje navigace ve vasem smartphonu,
je nutne resit jeji praktické umisténi. Poridte si proto
vhodny kvalitni drzak na mobilni telefon, ktery vam
zajisti dobry vyhled. Také nezapomente na nabijecku,
ktera udrzi vas telefon celou cestu pfi zivote.

VétsSina ridicd ma GPS navigaci prichycenou na
Celnim skle. Navigace, stejné jako cokoliv jiného,
ale nesmi branit ve vyhledu z automobilu. Pokud si
ji tedy umistite do zorného pole, porusujete zakon.
Nevhodné umisténi pristroje mize znamenat az dva
tisice korun pokuty a pfi cestach do zahranici pocitejte
s tim, Ze ne vsude jsou pfi posuzovani policisté tak
benevolentni jako u nas.

Nemusite se bat, ze vybérem a nakupem navigace
nebo komponent pro drzeni a nabijeni mobilniho
telefonu stravite cely den. Vse nakoupite pohodIné a
rychle v jakékoli z prodejen Auto Kelly.
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