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Deset let prehlizeni varovani pred energetickou krizi

Generdlni feditel spoleCnosti Saudi Aramco
Amin H. Nasser se pfi konferenci Schlumberger
Digital Forum 2022 ve Svycarském Luzernu
pokusil vnést realitu do bezhlavého spéchu
k obnovitelnym zdrojum. ,Zacdind podzim
a globaini energeticka krize slibuje chladné&jsi
a tuzsi zimu, zejmena v Evropé. Dosavaadni reakce
bohuzel ukazuje hluboké nepochopeni foho,
jak jsme se sem dostali, a tim i malou nadéji na
brzké ukonceni krize," varoval Amin H. Al Nasser.

Nasser uvedl!, ze varovné signdly pro globdaini
energetiku byly viditelné témér deset let. ,Rust
globalni nabidky bude zaostavat za poptavkou,
cozZ bude mit dopad na frhy, globalni ekonomiku
a Zivoty lidi. Investice do ropy a zemniho plynu se
od roku 2014 do loriska propadly o vic nez 50 %.
Letosni zvyseni je prili§ malé, piilis pozdé a prilis
kratkodobe.™

Nasser varoval, ze pldn energetické
tfransformace podkopaly scéndfe analytiki
s chybnymi pfedpoklady, které byly mylné
vnimany jako fakta. Kdyz covid odeznél, scéndr
predpokladal, Zze vyuZiti ropy se pres noc zmeéni
v alternativy a poptavka uz se nevrati na uroven
jako pred covidem. ,Ve skutecnosti jakmile
se globalni ekonomika zacala vymanovat
z karanteny, poptavka po ropé i plynu opét
prudce vzrostla. Naproti tomu solarni a vétrna
energie stale tvoii pouze 10 % svétove produkce
elektfiny a elektricka vozidla tvoii méené nez 2 %
celkoveho poctu. A nejskodlivéjsi byla myslenka,
Ze Ize ignorovat pripravu na nepredvidané
udalosti. ProtoZze kdyz se stydite za ropu a zemni
plyn, rudite uhelné elektrarny, nediverzifikujete

dodavky energie, vyhybdte se poctivé analyze
a odmitate jadernou energii, mél byste mit spravny
plan pfechodu. JenzZe krize ukazala, Ze tento plan
byl jen hrad z pisku, ktery viny reality odplavily.”

. Miliardy lidi ¢eli problémum s pFistupem
k energii a nasledkam, které budou vazné
a dlouhodobé. Nejsou pfipraveny alternativy
a Zadny zdlozni plan. Ale to z dosavadni
reakce nepoznate. Zmrazeni cen za energii
muzZe spotfebitelim kratkodobé pomoci, ale
neresi priciny a neni dlouhodobym feSenim.
A zdanéni spolecnosti ve chvili, kdyZ potfebujete,
aby zvysily produkci, zievné nepomdze. Pokud
nakupci konvencni energie ocekavaji, Ze vyrobcCi
vynaloZi obrovské investice aby uspokajili jejich
kratkodobou potfebu, méli by na foto ocekavani
rychle zapomenout. A odvedeni pozornosti od
skutecnych pricin zpochybriovanim moralky
naseho oadvétvi problém nevyresi," konstatoval
Nasser.
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Pfichdzi novy DS 3

DS Automobiles na autosalonu v Pafrizi
predstavijakonovyDS3pfepracovanouverzi
mestskeho crossoveru, nyni uz bez doveétku
Crossback. Nové LED svétlomety jsou
soucCasti standardni vybavy. Nendpadné
stylistické Upravy umoznily zlepsit soucinitel
aerodynamického odporu cx o 76 %.
Interiér se na pohled moc nezménil, ale
dullezitd jsou technickd vylepseni — novy
informacni a zdbavni systém. Centrdini
displej stdle méfi 103", ale vyuzivd
efektivnéjsi operacni systém. Funkce Mirror
Screen nyni pracuje bezdrdtove. K dispozici
jsou dvé verze se zAdzehovym motorem
PureTech 100 a Purelech 130 i turbodiesel
BlueHDI 130. Elektrickd verze vyuzivd
Nnovou pohonnou jednotku predstavenou

pred par dny v Peugeotu e-308 s tfrakénim
elektromotorem o vykonu 115 kW
(156 k) a akumuldtorem s kapacitou
54 kWh. Dojezd vzrostl na 402 km. Uvedeni
na cesky trh se predpokladdd v prvni
poloviné roku 2023. Novy DS 3 se vyrdbi
v Poissy nedaleko Pafize.

Peugeot e-208 bude mit dojezd az 400 km

Peugeot ohlasili  modernizovanou
podobu elekirické verze modelu
208 s pohonnou jednotkou joko ma

N

pfipravovany e-308. Od uvedeni na trh
v roce 2019 uz bylo vyrobeno témér 110
000 vozl Peugeot e-208. Od zacatku roku
2022 je na Cele elektrického segmentu
malychvozi v Evropé ajednickou v prodeiji
elektromobild ve Francii. Maximdaini vykon
se pouzitim novéeho elektfromotoru zvysi ze
100 kW (136 k) na 115 kW (156 k), pficemz
zvyseni  Ucinnosti  snizuje  prdmérnou
spotfebu energie na 12 kWh/100 km.
Akumuldtor 50 kWh poskytne vyuzitelnou
kapacitu 48,1 kWh a dojezd se prodlouzi
o 38 km na 400 km. Ze ffi dostupnych
jizdnich rezZimd Eco, Normal a Sport Ize
zvolit pomoci tlacitka na sttedoveé konzoli.
Pomocifunkce Active Safety Brake Plus Ize
optimalizovat rekuperaci energie. Novy
e-208 ma piijit na trh pfisti rok.

Vilel=Xale
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MIuvZi think tanku Realistickd energetika
a ekologie Milan Smutny byl v minulosti mj.
tiskovym mluveéim Skoda Auto a AAA Auto
a dnes pusobi jako konzultant mj. v autoprdmyslu.
V rozhovoru pro Parlamentni listy zhodnotil
soucasnou elektroenergetickou situaci.

V nasem energetickém mixu mdme podil
vyroby elektfiny z uhli cca 43 % (v zimé vice)
a jadra 37 %, kdy 1 kWh se vyrobnimi naklady
z 80 % produkce elektfiny pohoding vejde do
1,60 K&. KdyzZ k tomu pfiddme slusnou marzi
pro vyrobu, distribuci i obchod a pfipojime
regulované slozky a danég, tak neni ddvod,
abychom neméli koneCnou cenu pro spotfebitele
kolem 5 KE/kWh, tedy jen 0 25 % vyse nez na jare
2021. Struktura ndkladovych cen elekifiny se v CR
nezmenila a klicové uhelné doly patfi vyrobcum
elektfiny, takze ani zde se prudky rlst ceny uhli
na svétovém trhu nemusi zohlednovat.

Rozdil mezi skuteCnou trzni a zastropovanou
cenou zaplati —zejména obchodnikim - vidda
Ceské republiky, tedy ze svych dani zase ob&ané.
A obchodnik muUze od vyrobce C&i pfekupnika
vlastné nakupovat elektfinu za jakoukoli cenu,
nebot neni nijak motivovan Seffit. Pokud se tento
princip vystaveného bianko seku pro obchodniky
i spekulanty skutecné uplatni, tak necht vidda
zapomene na ¢astku 130 miliard pro domacnosti
a 30 miliard pro pramysl. Slo by o stamiliardy

korun, které by spolehlivé rozvratily stav stdtnich
financi. Jak uz se vyjadtuji predni tuzemské
firmy, mj. Skoda Auto a Trinecké Zelezarmy, tohle
pramyslu nepomuze a spise muze spustit lavinu
fetézovych insolvenci a masoveho propusténi.

Green Deal a jim prosazované OZE tak
nase energetické problémy nevyfesi, spise je
zvysi. Pro€? Nase jmenovitd kapacita velkych
fotovoltaickych zdroju je sice velkd jako JE
Temelin, ale kryje od zaCatku fijna do konce
bfezna potieby elekirické energie od 1 %
(v obdobi prosinec az leden) do 3 %. Takze
v energeticky nejndroCnéjsim obdobi roku jsou
zanedbatelné. V letnich mésicich zase pomdahd
snizit ndklady tém bohatsim, ktefi si mohou
dovolit naro¢né spolufinancovani a zvysuiji ceny
elektfiny pro vétsinovou chudsi dast populace.
Solarni zdroje parazituji na stabilni energetice
a do jejich tzv. levné produkce se musi zapodlitat
naklady na stabilni zdroje, pfipadné enormni
naklady na ukladdani energie do baterii Ci vodiku.
S vétsim nasazenim OZE nastupuje nadprodukce,
kterd tyto zdroje vzdjemné kanibalizuje, protoze
musi v [été proddvat i za zaporné ceny platit za
odbeéry spotfebiteldm. Proto jsou v Némecku OZE
neustdle dotovany a uz 22 let se ekonomicky
nevyplaceiji,

Dokonceni na str. 10 (dostupné po stazeni
pdf verze)
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Prvni plné elektricky Jeep bude Avenger

Na fijnovém autosalonu Vv  Pafizi
Jeep predstavi sve prvni pliné elektricky
pohdnéné SUV pro Evropu Avenger. Jeep
pldnuje, Ze do konce dekdady budou mit
vSechna jeho vozidla prodavand v Evropé
a polovina doddvanych v USA elektricky

- al gt NI AT R e o

pohon s akumulatory. Uz do konce roku
2025 chce v Evropé€ uvést Ctyfi plné
elektrickd SUV. V rdmci elektrifikace Jeep
dosud nabizel jen plug-in hybridy.

Jako plné elektricky Jeep bude
v Evropé pifisti rok debutovat SUV Avenger,
které se bude v nabidce pod modelem
Renegade. Vyrdbét se bude v polskem
zAvodé Stellantisu Tychy a uvedeni na trh
je pldnovano na zacatek roku 2023. V roce
2024 bude ndsledovat origindini terénni
vUz Recon s elektrickymn pohonem vsech
kol a do konce roku 2025 prémiové SUV
Wagoneer S.

Prodej novych vozu v USA zvysuje silnd poptavka

Prodej novych vozd v USA v zdafi vykazuje
dynamicky rast. Spofttebitelé utrdceji za
nova vozidla vic penéz nez v pfedchozim
roce. Uvadi to zprava J.D. Power-LMC
Automotive. Analytici ocekdavaji, ze
prodej novych vozidel v USA tento mésic
dosdhne 958 948 kust, coz je 0 5,4 % vic
nez v zafi 202 1. Predpokladdad proto, ze rocni
sezdnn& upraveny prepocet pro celkovy
prodej novych voz( bude 13,6 milionu
kust, coz je o 1,5 milionu vic nez v roce
2021. Americti zAkaznici pfitom nebyli
ovlivnéni vyssimi cenami vozidel a absenci
pobidek nebo slev ze strany automobilek
a prodejcd, protoze fti vyuzivali siinou
poptdvku a omezené zdasoby. ,Prodeini

Land Rover Defender 75th Limited Edition
Dohoda o spoluprdci Skoda Auto s MZP

DS Automobiles partnerem Chantilly Arts & Elégance
Grand Opening spolecnosti Lumax Industries Czech

Olife Energy doda letisti dobijeci stanice
Citroén s novym logem

Dalsi témata 39. tydne na autoweek.cz

ceny stdle rostly a spoftrebitelé tenfo mésic
za nova vozidla utratili vice penéz,” tekl
prezident datové a analytické divize
spolecnosti J.D Power Thomas King. Zprava
viak konstatuje, Ze ziskovost se muze
v nadchdzejicich Ctvrtletich zhorsit, protoze
makroekonomické  podminky  ovlivni
poptavku a flak na cenovou dostupnost.

Vilel=Xale
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Citroén Oli naznaéuje mobilitu zitfl

Citroén predstavuje provokujici studii
elektromobilu Oli nabizejici nekomplikovanou,
elektrickou mobilitu pro kazdého se zajimavymi
napady posouvajicimi méfitka udrzitelnosti
na vyssi droven. Svym vzhledem Oli narusuje
zabéhnuté estetické standardy.

Citroén Oli jde proti trendu automobilového
pramyslu stavet 18z8i, slozitéjsi a drazsi rodinné
automobily s nulovymi mistnimi emisemi, které

soucasné pfindseji enormni zatéz pro zivotni

prostfedi pfi vyrobé. Studie Oli v mnoha ohledech
navazuje a ddle rozviji principy uvedené vozitkem
Ami. Na rozdil od néj se ale urCité nedostane
do sériové vyroby. V budoucich sériovych
modelech se nicméné ma objevit mnoho
ndpadu a konstruk&nich detaild z této studie.

,Citroén je toho ndzoru, Ze elektrifikace by
neméla byt drahd. Musime zvrdftit trendy tim,
Ze udélame vozidla leh&i, levnégjsi a najdeme
vynalézavé zpusoby, jak maximalizovat jejich
vyuZiti. Jinak si rodiny nhebudou moci dovolit
svobodu mobility. Prvni vozidlo zaloZzené na
fomto konceptu byl méstsky elektromobil Ami
a nyni prichazi rodinny Oli," vysvétlil $éf znalky
Vincent Cobée.

S délkou 420 cm je Oli plnohodnotnym
rodinnym vozem ale s hmotnosti 1000 kg
patfi mezi nejlenci elektromobily. Akumuldtor
s kapacitou 40 kWh md& umoznit dojezd 400 km.
Elektronicky systém podporuje funkce V2G a V2L
(Vehicle to Grid/Vehicle to Load) k doddvani
energie pro nabijeni jinych automobilt nebo
jako zdroj energie pro rdznd elektrickd zafizeni.

Dily karoserie byly vyvinuty s cilem dosahnout
hospoddrnou vyrobu z recyklovanych materidld
a usporu hmotnosti.

V interiéru pokracuje odfikani nadbytecnych
veci. Namisto pfistrojové desky s displeji je zde na
jedné strané volant, na druhé dokovaci stanice
pro telefon a uprostfed prepinace klimatizace.
Veskery infotainment a potfebnd komunikace
se privadi prostfednictvim chytrého telefonu.
Informace se zobrazuji prosttednictvim systému

smartband projekci na sitku spodni Casti Celniho
skla.

www.autoweek.cz
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MAGAZIN PRO AUTOOPRAVARENSTVI, AFTERMARKET A AUTODOPRAVU

Skoda Group vystavila vodikovy autobus H’City 12

Skoda Group na dopravnim veletrhu
Innotrans v Berliné predstavila svij novy
autobus s palivovymi Clanky s dojezdem
az 350 km. Pohon autobusu H'City 12
pomoci vodikovych palivovych ¢&lankd
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mMa doplnit portfolio elektrickych pohonu
v autobusech zna&ky Skoda. Vozidlo
H'City 12 je dlouhé 12,02 m a pojme az
85 cestujicich pfi 30 mistech k sezeni.
Autobus vyuzivd unifikovanou platformu
umoznujici  vyuzit  elektricky  pohon
s napdjenim z troleji, akumuldtoru nebo
palivovych Clankd. Pohdanijej elektromotor
o vykonu 160 kW. Firma zatim neuvedla
bliz8§i technické informace o palivovych
clancichaniovyrovndvacimakumuldtoru.
Vyrobce ale uddva kapacitu nadrzi na
vodik 39 kg, coz by mélo stacit na dojezd
az 350 km.

GetFix pldnuje ve své siti zpétinasobit pocet servisu

Vyhleddvac autoservisG GetFix chce
béhem pétiletzvysitpoletzaregistrovanych
servisti v rdmci své nabidky pétindsobné
na 800 provozoven. Pocet uzivateld by mél
vzrast ze stavajicich 1300 na vice nez 100
000. ,Cilem je vytvorit rezervacni systém,
ktery bude slouZit servisum a Fdicdm.
Chceme, aby byl GetFix mistem, kde klienti
vyresi vsechny probléemy s vozidly. Od
koupée vozidla pres registr az po opravy,
myti, uskladriovani pneumatik a prodej
vozidla," Tikd fteditel spoleCnosti GetFix
Stanislav Toman. GetFix vznikl v roce 2019
a loni do projektu vstoupil investicni partner,
ktery pomdahad s dalsim rozvojem. GetFix uz
zprosttedkoval objedndvky servisnich praci
zavicenez 2 AmilionuKe. Vyhodou systemu
je rychlé on-line objedndni servisni sluzby
v jeho okoli. Objedndvku ma vytvorenou

do tfiminut. Vybirat mdze mezi provéfenymi
servisy s hodnocenim od ostatnich
uzivatell. Servisy naopak ziskaji novou
klientelu, marketingovou podporu ze strany
GetFixu a exkluzivitu v daném regionu.
Getkix do budoucna pldnuje rozsifeni
nabidky sluzeb o pojisténi, objedndvku na
STK Ci prodej vozu. Pfipravuje rovnéz mobilni
aplikaci pro fidiCe a automatizaci celého
objedndavkoveho procesu.

vice na
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Persondlie z AUTOMakers

ZPRAVODAJSKY PORTAL A CASOPIS PRO AUTOMOBILCVY PRUMYSL

Sdruzeni autoprumyslu méni
PR manazera

Pozici 3§éfa komunikace Sdruzeni
automobilového prdmyslu zastaval od
jara 2019 Vojtéech Severyn, ktery pfrisel
z medidini agentury a jako mluvCi
asociace nahradil Miroslava Konvalinu.
Odfijnaje ale vse opét jinak. ,Dostal jsem
zajimavou nabidku mimo autopramysl
a odchdazim z AufoSAP ke konci zari,"
fekl portdlu Automakers Severyn. Nové
zameéstnani neupresnil.

Vykonny feditel AutoSAP pres |éto
hledal novéeho PR manazera, pozadoval
peclivost, samostatnost apracovniznalost
anglického jazyka. Na pohovorech u ngj
byli i néktefi matadofi oboru. ,Nakonec
po delsich diskuzich a reshufflingu roli
zménu vyreSime inferné a pozice se
od fijna zhosti Tomas Jungwirth, ktery
se Casti medialnich agend vénoval uz
v pfedchozim obdobi," fekl ndm Zdenék
Petzl.

FM Logistic s novym provoznim
reditelem

FM Logistic ma nového Clena fidiciho
vyboru pro region stfedni Evropy. Od zafi
2022 je Tadeds Kos soucdsti tymu coby
provozni feditel pro Ceskou republiku
a Slovensko. Prebird tak povinnosti po
Guilhemu Vicairovi, ktery se bude vénovat
svemu dalsimu odvétvi odpovédnosti.
Cilem téchto zmén ve vedeni spoleCnosti
FM Logistic CE je posilit podporu rychle se
rozvijejicich Ceskych a slovenskych trhu.

Tadeds Kos bude jako provozni feditel
fidit veskeré skladové aktivity FM Logistic
v Ceské a Slovenské republice a bude
zodpovedny za rozvoj aktivit se stavajicimi
i novymi zakazniky. Kos je ve spolecnosti FM
Logistic Central Europe novackem. V roce
1999 absolvoval olbchodni akademii a po
zkusenostech z rodinné firmy a pozici
F&B manazera v Manchesteru nastoupil
v roce 2006 do spolecnosti Dachser Czech
Republic.

vice na
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Cena elekfiiny mize byt znicujici
pro vétsinu pramysiu

Vyrobci paliv kritizuji zaméfeni EU na elektromobily

Tragédie za statistikami bezpe&nosti siln
Viefe v Eurct
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pro vétsinu zaméreni EU na Carreru RS 2,7
pramyslu elektromobily mawe G
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Dodavatelé Tragédie za statistikami
v Némecku celi bezpecnosti silni¢niho

velkym problémim provozu



Cena elekiriny muze byt znicujici

pro vétsinu prumyslu

Milan Smutny zhodnotil soucasnou
elektroenergetickou situaci — dokonceni ze str. 4.

Rusky prezident Viadimir Putin 20 let frpélivé
budovat silnou zdvislost Z&dpadu na ruskych
energetickych komoditdch a zelenou tranzici
podporoval. Kdyz jsme politikou Green Deal strcili
hlavu do opratky na ruské zavislosti, zahdjil valku
proti Ukrgjing, a kdyz si Z&pad dovolil vyhldsit
baliky sankci, Putin kolem hrdla zemi EU smycku
utdhl omezenim a pak zastavenim doddavek
zemniho plynu.

Nyni se to ukdzalo v plné nahoté, kdy?z
Némecko pfislo o energeticky koncept, ze
produkci elektfiny z jddra nahradi elektrarny na
zemni plyn. ProtoZe je ho mdlo, tak zdrazil a s fim
zdraZila produkce elektfiny z tzv. zavérnych
elektraren. Ty v Némecku tvofi zniCujici cenu.
Pfitom si doslova idiotsky zaviraji posledni
tfi jaderné elektrarny, pficemz jeste loni Sest
atomovych elektraren vyrobilo 13 % némecké
elektfiny. Doneddvna 20 % elektfiny v Némecku
vyrabél zemni plyn, nyni ho nahrazuje uhli a topny
olej. To jsou paradoxy 22 let trvajici Energiewende.
A to se mdlo pise o fom, Ze vinou Unikd metanu
v misté t&zby a pfi dopraveé plynu jsou celkové
emise sklenikovych plynu pro planetu z t&zby
a spalovani zemniho plynu bezmdla stejné velké
jako u uhli spalovaného v misté tézby.

Némci za 22 let transformace sve energetiky —
tedy zavirdni uhli a jadra — postavili za stamiliardy

eur jmenovitou kapacitu 140 GW v OZE. Ty
loni kryly 41 % z celkové produkce. Oviem
s obrovskymi vykyvy v zAvislosti na povétrnostnich
podminkdch, protoze soldrni zdroje v Némecku
maji ¢asovou vyuzitelnost 12 %, u vétrnych
elektrdren to je 20 %, u vétrnych parkd na mofi
se dosdhlo i 43 %. Zbytek spotfeby méely kryt
elektrarny na zemni plyn. Ten neni, takze nyni
dochdzi k resuscitaci uhelnych zdrojd. Némci
v nadchdzejici zimé budou pdlit Ve, co ziskaji.

Po této energetické krizi, kterd zacala uz v 1été
2021, nikoli vpddem Ruska na Ukragjinu 24. inora
2022, si mnozi raciondini lidé predstavovali, Zze
nastoupi néjakd katarze, sebereflexe, zhodnoceni
minulych omylt i zpytovani svédomi za spdchané
chyby. Nikoli, Evropskd komise dokonce chce
urychlit realizaci politiky Green Dealu plnou
aplikaci legislativniho baliCku Fit for 55,

Nase energetickd krize se bez zdsadni revize
Green Dealu bude prohlubovat, protoze jeji
soucasti jsou normy ESG, jez ukladdaji bankdm,
pojisfovndm a viem spoleCnostem neinvestovat
do ,$pinavych" zdrojd z uhli a ropy. EU ma jit
podle propagandistt Green Dealu prikladem,
i kdybychom nic nedosdhli. Je energetickq,
ekonomickd a spolecenskd sebevrazda EU
a vyspeélého Zdpadu posedléno ekoalarmismem
tim pravym piikladem? D& se pochopit, Ze Cina
nebo Rusko se na to 1&si.
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Tfetina némeckych firem v automobilovém
pramyslu sméfuje k problémudm s likviditou.
Uvedla to §éfka prumyslovénho sdruzeni VDA
Hildegard Mullerova béhem veletrhu nakladnich
a uzitkovych vozidel IAA Transportation
v Hannoveru. Zejména dodavatelé dild pocituji
napor vysokych ndkladd na energii a tvafi v tvar
problémum dodavatelského fetézce.

.Deset procent ¢lenskych spolec¢nosti VDA
ma v soucasnosti problemy s likviditou, zatimco
dalsi tretina ocekava v nadchdzejicich mésicich
vyrazné probléemy. JiZ polovina nasich &lenud
zrusila nebo odloZila planované investice a vice
neZ pétina se nyni stéhuje do zahranici," fekla
Mullerova.

Nastala paradoxni situace: vyrobci vozidel,
af uz v sektoru osobnich nebo ndkladnich
automobill, vykazuiji slusné zisky, ale dodavatelé
si stale hlasitéji stézuji. ,Vztah mezi vyrobci
a dodavateli se nemuze kompenzovat kvili
narastu nakladd, profoze konkurenceschopnost
Némecka jako obchodniho mista se dramaticky
zhorsuje. Pravdou je, Ze vyrobci vydélavaji
znacnou ¢ast svych penéz na zahranicnich
frzich mimo Evropu, ale svij zisk velmi intenzivné
vyuZivaji k tfransformaci a investuji do ni rekordni
sumy," pfipomenula Mullerova.

problémum

Ndkladni auta a autobusy jsou dulezitym
ekonomickym ukazatelem v€asného varovani.
Pokud se obnovuje vozovy park, zemé bude
vzkvétat a naopak. Jakd je dnes situace? ,Stdle
se dohdanéji nevyrizené zakdazky, které musely
cekat predevsim kvdli nedostatku polovodicu
a surovin. Ale jak mi feklo mnoho vyrobcu, nové
objednavky znatelné ubyvaiji. V tomto sektoru
je patrné, Ze ekonomicke ocekavani se kazdym
tydnem zhorsuje a spotrebitele se zdrahaji
nakupovat nove veci."

Potfebujeme vice elektfiny, takze i delsi
provoz jadernych elektraren? ,VSechny zdroje
energie musi bézet. Z dlouhodobeho hlediska
vsak dojde i k nepfijemnym diskusim. Frakovany
plyn odebirame ze viech ¢asti svéta, ale sami
odmitdme debatu o frakovani doma. Dosud
jsme mohli outsourcovat véci, které byly pro
Némecko nepohodiné. To uz dal neni mozné.
Faktem je: v budoucnu si budeme muset vic
pomahat sami. Cekaji nas t&2ké &asy. Zmény
chovani jako reakce na aktualni situaci jsou
jasné patrné. Lidé jsou vyspélejsi neZ politici,
sami vedi, jak rozumné Seffit. Dopravci nadm take
fikaji: lidé objednavaji podstatné mené online,
dodavky balikG masivné klesaji," konstatovala
Mullerova.
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Vyrobci paliv kritizuji zaméreni EU na elekiromobily

Pldnovany zdkaz prodeje vozidel se
spalovacim motorem v EU, ktery by mél vstoupit
v platnost v roce 2035, vytvofi pro Evropu
ekonomickd a socidlni rizika v dobé vysoké
geopolitické nejistoty. Evropskym politikim 1o
sdélila koalice vyrobcl paliv. Ve spoleEném
dopise nabddaji politiky, aby pfehodnaotili svuj
tlak na plnou elektrifikaci novych vozd do roku
2035.

,Od zvefejnéni navrhu Komise na
normy CO, v osobnich a doddvkovych
automobilech v Eervenci 2021 se geopoliticka
krajina dramaticky zménila s dopadem na
energetickou a surovinovou zavislost, To bude
mit dopad na rychlost a ekonomickou efektivitu
elektrifikace noveho vozoveho parku lehkych
uZitkovych vozidel. Vsichni plné podporujeme,
Ze elektrifikace bude hlavni technologii pro
dekarbonizaci lehké silnicni dopravy. Neddavny
geopoliticky vyvoj vsak zvyraznil nejistoty
spojené s cestou k plné elektrifikaci novych
vozy do roku 2035," uvadi dopis podepsany
organizacemi z palivového sektoru vCetné
obchodnich asociaci s biopalivy a FuelsEurope,

kterd zastupuje velké ropné spolenosti jako
Shell, TotalEnergies, BP a ENI. Patfi sem také
automobilka Mazda a evropské sdruzeni
dodavateld automobilovych dild CLEPA.

Vysoké ndklady na suroviny pro vyrobu
akumuldatort a zavislost EU na téchto zdrojich
ve ttetich zemich jsou zddraznény jako hrozba
pro cenovou dostupnost elektrickych vozidel.
Nedostatek nabijeci infrastruktury se uvadi
jako rizikovy faktor, ktery vytvdari nejistotu pro
potencidlni kupujici. Navic se v dopise tvrdi, Ze
emise sklenikovych plynd z vyroby elektrické
energie by mohly pfevysit Uspory emisi z provozu
elektrickych vozidel, protoze Clenské staty hledaiji
zdroje energie s vysokym obsahem uhliku aby
vyrovnaly vypadek vyvolany zdkazem pouziti
ruského plynu.

Signatdfi nevyzyvaji k navratu k fosilnim
palivim, ale spise chtéji, aby politici EU
uznali potencidl biopaliv a syntetickych paliv
pro dekarbonizaci silni€niho sektoru. Tato
nizkouhlikova kapalnd paliva by méla doplhovat
strategii elektrifikace.
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Tragédie za statistikami bezpecnosti silnic

Vitejte v Euractiv Transport Brief, nejnovéjsim
souhrnu zprdv o mobilité z celé Evropy od Seana
Gouldinga Carrolla.

/prava Evropské rady pro bezpelnost
dopravy ETSC, neziskové organizace zaméfené
na snizovani poltu umrti na silnicich, odhaduje, ze
v letech 2011 az 2020 bylo na evropskych silnicich
zabito 6000 déti. Kazdd tato smrt pfedstavuje
nevyslovnou tragedii a selhdni pfi snaze chrdnit
ty nejzraniteln&jsi.

Je snadné zvyknout si na kazdodenni zprdvy
o smrti na evropskych silnicich, na hrdzu ze ztrat
Zivotl vyhaslych béhem cestovani. To, Ze nékteré
lidi potkda ndsilny konec na nasich silnicich, Zze se
jim budou Iadmat kon&etiny, propichovat plice
a rozbijet lebky, je pfijimdno ve jménu svobody
pouziti automobild.

/a ponurymi zprdvami o postizenych
z dopravnich nehod jsou zdevastované rodiny,

REDUCING CHILD DEATHS
ON EUROPEAN ROADS

E[T|SIC

European Transport Safety Council

ONE THIRD

rodi¢e neuté&sitelni ve svém smutku a brutaliné
zhroucené pldny do budoucna. Celkovy
rozsah tragedii ztézuje zpracovani. Je to jako
nechvalné zndmy citdt Casto pfipisovany
sovetskému diktatorovi Josifu Stalinovi: ,Smrt
jednoho muze je fragedie. Smrt milionu je
statistika.”

Pfiblizné polovina déti ve véku do 13 let
zachycenych ve statistice zemfela pfi cestovani
v auté. Jedna tretina byla zabita pfi chdzi a pres
10 % jich zemtelo pfi jizdé na kole.

Automobily jsou stdle bezpelnégjsi, technologie
se zdokonaluji milovymi kroky a uméld inteligence
napliuje slib, Zze zabrdni nehoddm. Ale tak daleko
jesté nejsme. A nékteré technologie — napfikliad
dotykove displeje — nds stdle vic rozptyluji. Jak
tedy muzeme Iépe chrdanit nase déti?

Zprava ETSC uvadi 40 doporuceni, jak ucinit
silnice v EU pro déti bezpelnéjsi. Pozaduje
bezpelnéjsi cyklistické a pési
tfrasy do Skol a povinné snizeni
rychlosti kolem nich.

.Mnoho z bezpecnostnich
pfinost poslednich let pfineslo

6000 cuioren | .

HAVE BEEN KILLED ON EU ROADS
OVER THE LAST TEN YEARS

IN ROAD MORTALITY OF CHILDREN

OF CHILDREN AGED 0-13
' KILLED ON EUROPEAMN

ROADS ARE PEDESTRIANS

 TECHNOLOGIES

. THAT CAN IMPROVE ROAD SAFETY
. FORCHILDREN

bezpeldnéjsi auta, ale udrzet
déti v bezpedi jejich uzavienim
do kovovych kleci je Pyrrhovo
vitézstvi. Pokud chceme, aby
zdrave, aktivni déti vyrostly ve
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zdravé aktivni dospélé, musime
premyslet jinak. Pokud to myslime
se snizenim stovek uamrti déti,
ke kterym kazdy rok tragicky
dochazi, vazné, musime také
prepracovat nase meéstske
prostory, abychom udrzeli
déti oddélené od rychle se
pohybujicich vozidel a poskyftli
jim prostor na hrani a pohyb,"
fekl vykonny feditel ETSC Antonio
Avenoso.

cyclist detection)

ETSC RECOMMENDS

PROPERLY-ENFORCED

30 KM/H ZONES

IN AREAS WITH LARGE NUMBERS OF PEDESTRIANS
AND CYCLISTS AND NEAR CHILDCARE FACILITIES
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Porsche 911
Carrera RSR 2.8
Mas1

50 years anniversary

Automobilist zvécnil nejdrazsdi
a nejvsestranné&jsi Porsche. Legendarni sportovni
vUz Porsche 911 Carrera RS 2,7 poprvé vyjel na
silnice pred padesati lety. Proslavil se spoilerem
na zadi prezdivanym ,kachni ocas” a §lo
o nejrychlejsi sériové Porsche své doby. Dnes je
jednim z nejdrazsich sbératelskych kouskd. Ceskd
spoleCnost Automobilist ve spoluprdci s Porsche
Museum ke kulatému vyroli pfipravila sérii
umeéleckych plakdatd veetné novinky — mensich
posterl v neomezené edici.

Vozy Porsche 911 Carrera RS 2,7 si za 50 let
pfipsaly kolem 30 000 zdvodnich triumfd ve
vSech disciplindch a na viech povriich. Mezi
jeho nejzndméjsi vitézstvi patfi zdvod 24 hodin
Daytona Beach 1973, silni¢ni zavod v sicilskych
hordch Targa Florio 1973 nebo Rallye Dakar 1984.

Prvnich 500 vozd homologacni série se ihned
po uvedeni na trh v roce 1972 prodalo jako
mMmavnutim proutku a automobilka na obrovskou
poptdvku rychle reagovala. Nakonec vzniklo 1590
kust. Kdo Carreru RS viastni, mdze mluvit o stésti -
cena auta zavratné stoupd a v rekordni drazboé za
né&j sbératel dal 1,5 milionu eur (37 miliond korun).

UG GA WM EDITION 227007

Automobilist oslavuje Carreru RS 2,7

Porsche 911 Carrera RS 2,7 ale nezije jenom ve
vzpominkach a gardzich movitych majitelt. Diky
Ceské spolecnosti Automobilist mize mit tuto
legendu kazdy - jako umélecky plakat. Vabec
poprvé tym kolem Pavla Turka a kreativniho
feditele Jana Rambouska pfipravil kromé
limitované edice ve standardni velikosti i mensi
Classic Edition a také mini postery, jejichz poclet
neni omezen.

LJde o jeden z nejslavnéjsich voza v historii
moftorsportu, a proto jsme se snaZili vytvorit neco
specidalniho. Mini umélecké plakaty jsou dostupné
femeér pro kazdeho a stejné jako klasicke postery
zachycuji Porsche ve ffech designech: Zlutem,
Martini a raritnim zeleném. Téchto aut vzniklo

pouhych sedm kusu,"” priblizuje spoluzakladatel
a partner Automobilist Pavel Turek.

Nejde o prvni spoluprdci Automobilist
a Porsche. Pfed dvéma lety slavila velky Uspéch
kolekce Past and Future, kde Automobilist
pfenesl vozy z historie automobilky do daleké
budoucnosti a na Mars nebo Mésic. Dalsi

pamdatnd Porsche, tteba 917K, zachycuji rozmérné
fine art printy.
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