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Audi A4 s fadou vylepsen

Soucasnd generace Audi A4 je zde uz Ctyfi
roky, takze podle zdkonld automobilového
pramyslu nastal ¢as pro jeji modernizaci.
V Ingolstadtu pfitom odvedli opravdu dobrou
prdci - v pfimém srovndni s predchozim modelem
jsou zde zlepseni ve viech ohledech - vzhledova
i technickd.

Modelovd fada A4 je pro znacku Audi
mimoradné dulezitd. Jeji poCatky najdeme
uz v roce 1972, kdy byl uveden prvni model
80. V roce 1994 pfisla s 5. generaci zména
oznaceni na A4. Za 25 let bylo doddno 7,5
milionu péti generaci vozl fady A4, takze jde
o nejprodavanéjsi Audi viech dob. Proto Audi
v modelu A4 vidi pro Cesky trh velky potencidl
v roli firemnich i rodinnych automobild.

Po strdnce vzhledu pfichdzi zdafild
interpretace novéeho designového konceptu
znacky pro sedan i kombi Avant vCetné verze
Allroad. Rozsifenou mfizku ,Single frame™
dopliuji standardné doddvané LED svétlomety,
za priplatek s technologii LED Matrix. Komibi Avant
mMa zavazadlovy prostor o objemu 495/1495 |,
a to i pro allroad quattro, které md o 35 mm
VETSi svetlou vysku.

Audi A4 vyuziva platformu MLB Evo. Audi
ovsem dukladné zapracovalo na asistencnich
systémech a konektivité 4. V interiéru najdeme
vétsi dotykovy displej systému MMI (10,1%) a novy
infuitivni koncept ovidddni, ktery vyrazné snizuje
rozptylovani fidice,

Témér celd nabidka pohonnych jednotek
vyuziva systém Mild-hybrid (MHEV). Pfimo fazend
prevodovka, sedmistupnova S tronic nebo
osmistupnova ftiptronic, pohon prednich nebo
viech kol quattro znamenaiji, Ze Audi ma pro osm
nabizenych motord vzdy tu vhodnou kombinaci.

Vykon motort se pohybuje od 100 kW (136
k) do 255 kW (347 k) a pochdzi ze Ctyfvalct 2,0
TFSI a 2,0 TDI'i z V6 3,0 TDI. V nejvykonngjsi verzi
S4 se pouziva elektricky pohdnéné dmychadlo
EAV. Verze G-tron na zemni plyn bude uvedena
pozdégji, s plug-in hybridem se v souc¢asné dobé
neuvazuje.

Viechny verze A4 a S4 uz Ize objedndvat.
Zahdjeni prodeje je pldnovdno na podzim 2019.
ZAkladni cena je za sedan A4 35 TFSI 884 900 K&,
s motorem A4 30 TDI to je 995 900 KC.

Vic v¢. cen na str. 10 (dostupné po stazeni
pdf verze)
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Nové kolo Dieselgate

Statni nAvliadni Klaus Ziehe
v Braunschweigu obvinil  vrcholné
predstavitele Volkswagenu z Umysiného
klamani akciondrd. Ziehe tvrdi, Ze

soucasny predseda dozorcirady VW Hans
Dieter P&tsch (68), soucasny generdini
feditel VW Herbert Diess (60) a byvaly
generdlni feditel VW Martin Winterkorn

(72) v roce 2015 vCas neinformovali
investory o hrozbé vysokych financnich
ndkladd vyplyvajicich z hrozici aféry se
softwareovym podvadénim pfi méefeni
emisi NOX u vznétovych motord EA189
v USA, a fim nezdkonné ovlivnili hodnotu
spolecnosti na kapitdlovem trhu. Investori
pozaduji kompenzaci za ndsledny prudky
pokles hodnoty jejich akcii. Podle Pdtsche
byly prvotni odhady ndkladd spojenych
s feSenim aféry nejvys 150 miliond eur, coz
by na hodnotu akcii nemélo vétsi dopad.
Ve skuteCnosti se hodnota akcii na
konci roku 2015 propadla o 37 %. Pokuty
a odskodnéni americkych zdkaznikd uz
VW prisly na vice nez 30 miliard eur. DozorCi
rada VW s ohledem na presumpci neviny
nehodld Potsche ani Diesse, ktery do
spoleCnosti prisel teprve v Cervenci 2015
od BMW, odvolat z jejich funkci.

Prilomové rozhodnuti soudu z Frankfuriu

Vrchni zemsky soud ve Frankfurtu
rozhodl, ze VW musi od zdkaznika odkoupit
zpét auto se softwarem umoznujicim
zmanipulovani méfeni emisi NOx. Soud
tak uznal stiznost zakaznika, ktery v roce
2009 koupil Tiguan s furbodieselem EA 189
Euro 5. Po propuknuti aféry Dieselgate
pozadoval vrdceni kupni ceny. Okresni
soud Hanau stiznost zamitl. Na zdkladé
odvolani byl pfipad postoupen Vrchnimu
zemskému soudu ve Frankfurtu. Ten
rozhodl ve prospéch zdakaznika, protoze
uvedeni na ftrh vozidla, vybaveného
zafizenim ménicim pracovni rezim motoru
pfi méfeni emisi, predstavovalo ,umysliny
nemordini akt spolecnosti VW AG".
/alobce mUze pozadovat vrdceni kupni
ceny protfi vrdceni vozidla. Z ddvodu
zAkazu obohaceni z ndhrady skody ale
musi byt odecteny vyhody, které ziskal
viastnictvim vozidla. Ziskd tedy odskodnéni

ze ztrdty hodnoty v porovndni s jinym
alternativné zakoupenym vozidlem bez
vypinaciho zafizeni béhem stejného
ndjezdu kilometrd.

Volkswagen se hdji tim, ze zdkaznik
zAadnou Skodu neutrpél, protoze software
bylo dodatecnée upraveno tak, aby vozidlo
plné odpovidalo predpisim (v Némecku
touto Upravou softwaru proslo 99 % vozidel
vybavenych motory EA 189).
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Superby budou z Tufecka?

Volkswagen pldanuje v brzké dobé ozndmit
své rozhodnuti o misté pro vystavbu noveho
multibrandoveho vyrobniho zavodu. V zavodé
s rocni produkci 300 000 vozu se ma vyrabét,
mimo jiné, novd generace Volkswagenu
Passat a spolu s ni i nova Skoda Superb. Podle
poslednich informaci by mél byt v Turecku.
V poslednich mésicich se puvodné zddlo, ze
novy zdvod bude v Bulharsku, kdyz uz pred
casem vypadly ze hry nabidky ze Srbska
a Rumunska.

L~Jsme uz ve finalni fazi jednani o nové fovarné.
V soucasné dobé se projednavaji posledni
detaily smlouvy s Tureckem. Ocekavame, Ze
k dohodé jednani s tureckou viadou dospé&jeme
v ndsledujicich dvou tydnech, mozna i dfive,”
uved! v Berliné Clen pfedstavenstva znacky
Volkswagen s odpovednosti za vyrobu Andreas
Tostmann.

Novd tovdarna by méla byt postavena
v Manise pobliZ Izmiru v zGpadni Anatolii na
pobfezi Egejského motfe. Podle informaci
agentury Reuters md tovarna stat vice nez 1
miliardu eur a zaméstnat by méla asi 4000 lidi.
Vystavba by méla zacit na konci roku 2020 se
zahdjenim vyroby v roce 2022,

Volba Turecka je vzhledem k politické
a ekonomické nestabilité prekvapujici. Domaci
trh v zemi vzhledem k vysokym danim, které
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i

omezuji vétsinu kupujicich a nuti mistni vyrobce
k pouZzivani mensich motord, funguje Spatng,
nicéné automobilové spolecnosti, nejen VW,
zde zvazuji daldi investice. Turecko se snazi nqjit
feSeni problémd spolecnosti VW na mistnim trhu
aniz by znevyhodnilo ty znacky, které jiz v zemi
vyrabéji ve spojeni s mistnimi spoleCnostmi.

Dohoda s Tureckem muze byt politicky
kontroverzni vzhledem k tomu, co Evropskd
unie povazuje za omezovani svobody projevu
a shromazdovaciho prava pod viddou
prezidenta Erdogana. Argumentem VW je to,
Zze Turecko je kandiddtem na Clenstvi v EU.
Jenze Turecko se o vstup do EU uchdzi uz od
roku 1959 a asociacni dohodu mad od roku 1963!
O CZlenstvi v EU Turecko pozddalo roku 1987

vice na

www.autoweek.cz




Skoda predstavuje digitdlni asistentku: ,,Okay, Lauro!*

Nové méstské SUV Skoda Kamig
a kompaktni model Scala Ize nyni

oviaddat i pomoci nové digitalini asistentky
SpiCkovym

Laura. Je-li vlz vybaven

SRS

Ay Tl

Dospélejsi Hyundai i10

Novy Hyundai i10 md prekvapive
prostorny interiér a k fomu multimedidini
funkce jako mnohem Vvétsi auta. Je to
skuteCnémodernidospélé autodigitainino
veéku. Stavajici druhou generaci, kferd
ziskala ocenéni AutoBest 2014, v poloviné
ledna 2020 vystfidd novad, kterd bude
poprveé i s dynamickym stupném vybavy
i10 N Line, kterd prijde do prodeje od
leta 2020. Stejné jako druhd generace
byl fento méstsky miniautomobil navrzen
v Evropé€ a v Evropé (v tureckém Izmitu)
se také bude vyrdbét. Novy i10 nabidne
jednu z nejkomplexnégjsich  vybav
bezpelnostnimi a komunikacnimi prvky
v segmentu, pouze vnéjsi rozméry zUstaly
malé: délka 3670 mm s prodiouzenym
rozvoremna@prav2425mm.Navybérbudou
zGzehové motory vybavené systémem

systémem infotainmentu  Amundsen,
stali jej jednoduse oslovit , Okay, Lauro!”,
a aktivovat tak rozsifené hlasové oviaddani.
Neni nutno mackat zadné tlacitko ani
provadét zaddnou dalsi akci. Laura rozumi
i plynule pronesenym celym vétam, fidic
nemusi pouzivat zadné presné urcené
pokyny nebo frdze. Nové rozsifené
hlasoveé oviaddani, vyuzivaijicii online data,
dokdze splnit pokyny nejriznéjSich druhu.
Zahdji napriklad navigaci k urcenému cili,
vyhledd oblibenou hudbu nebo si nechd
nadiktovat SMS. To vdechno Laura zviddd
v Sesti jazycich, vedle anglictiny, némciny
a francouzstiny ovladdda také Spanélstinu,
italstinu i Cestinu. V pfipadé potieby
porozumi i dialektdm.

ISG (dle Stop and Go) - &tyivalec 1,2 MP!
/49 KW (67 k) nebo preplhovany tfivalec
T-GDi 1,0/62 kW (84 k).
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Toyota rozsifuje partnerstvi

s japonskymi automobilka

SpoleZnost Toyota Motor ozndmila pldn
Nna zvyseni svého podilu v Subaru Corp. ze
soucasnych 16,5 % na vice nez 20 %. Nejvétsi
japonsky vyrobce automobild spoji sily se
svym mensim konkurentem, aby mohl lépe
vyuzit investice do vyvoje novych technologii.
Podle prohldseni spoleCnosti Toyota, jejiz rocni
celosvétovy prodej vozidel je desetindsobny
v porovndni s prodejem Subaru, investice
na zdkladé hodnoty spole&nosti Subaru
na akciovém trhu dosdhne vyse az 80 miliard jend
(742 miliont USD). Subaru naopak koupi podil

ve spolecnosti Toyota Motor ve stejné hodnoté.
Zastoupeni Toyoty v Subaru je nejvetsi z jejich
investic v jinych japonskych automobilkdch.

Investice prichdzi mésic poté, co Toyota uvedia,
Ze si vymeéni malé podily akcii se Suzuki Motor.
Tyto vazby potvrzuiji, Ze se vyrobci automobild
snazi rozlozit rostouci ndklady potfebné na vyvoj
novych technologii a ze se tradiCni vyrobci
automobildl, zejména ti mensi, jako jsou Subaru
a Suzuki, stdle vic potykaji s rychlym tempem
zmén v automobilovém pramysilu.

Majetkové podily Toyota Motor:
Daihatsu Moftor: vyrobce malych automobilll je 100% dcefinou spolecnosti Toyota

Hino Moftors: 50,1 %, vyrobce ndkladnich vozidel a autobusl je dcefinou spolec&nosti
Mazda Moftor: 5 %
Subaru Corp.: 16,5 %, cil navyseni na vice nez 20 %
Suzuki Motor: 494 %
Yamaha Moftor: 5 %

Z historie Subaru
1953 — vznik Fuji Heavy Industries (FHI)

1954 — FHI vyrobila prvni osobni automobil Subaru

1968 — Nissan ziskal podil 20,4 % ve FHI

1999 — po vytvoreni Aliance Renault-Nissan odkoupil podil Nissanu koncern GM
2005 - ukonceni spoluprdce GM a Subaru, Toyota ziskala 8,7 % akcii FHI

2008 - Toyota navysila podil v FHI na 16,5 %

2017 - FHI zménila jméno na Subaru Corporation
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PIné autonomni Scania AXL bez kabiny

Scania AXL je koncept plné
autonomniho tézkého ndakladniho
automobilu nepottebujiciho kabinu. Tu
nahrazuje novy inteligentni predni modul.

| s nNim je AXL snadno rozpoznatelny jako
Scania, protoze design vozidla vychazi
z firemnino moduldrnino systému. Scania
AXL pro autonomni fizeni vyuzivd kamery,
radary, lidar a GPS pfijimac. Na rozdil od
vetsiny autonomnich konceptd nema
AXL elektricky pohon, nybrz je pohdnén
spalovacim motorem vyuzivajicim
obnovitelné biopalivo. Idedlnim
pusobistém pro tato vozidlo jsou dobre
kontrolovatelnd mista, jako jsou doly nebo
velkd uzaviend stavenisté. Scania AXL je
navrzena na takové drovni autonomniho
fizeni, kterd odpovidd provoznim potfelbdm
dolu, ale zatim neni schopnd zviddnout
jizdu po vefejnych komunikacich.

CzechToll predal 40 vozidel
pro kontrolu vybéru mytného

Spolecnost CzechToll predala 40 vozidel
Volkswagen Transporter 2,0 TDI, specidlné
upravenych pro mobilni kontrolu vybéru
mytného v CR. Maji interiér v podobé
mobilni kanceldre. Systémy pro kontrolu
vybéru mytného napdji baterie po dobu
vice nez 5 hodin. Technologie na zadni
Casti sttechy komunikuji s palubnimi
jednotkami projizdé&jicich vozidel
prostfednictvim mikrovinného systému
DSRC, snimaji kamerou registracni znacku
a identfifikuji je.

Spolecnost CzechToll spustila od
22. z4fi proces registrace dopravcu do
nového systému. Dopravci maji povinnost
registrovat se do ngj a vybavit vozidla
palubni jednotkou nejpozdéji k 1. prosinci

2019. Do 30. listopadu musi ve vozidlech
pouzivat dnesni mikrovinné palubni
jednotky a od pulnoci na 1. prosince
2019 jednotky pro satelitni mytny system.
Kontroly zacnou hned od 1. prosince 2019.
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Miliardova skupina V-Sharp
se predstavuje

Michal Mensik zakladd skupinu V-Sharp
s miliardovym portfoliem. Zastiesi DoDo,
Atoto, Inveo, Riverbit i jeho startup Ydistri.
Hlavni obory nového venture-capital
fondu jsou e-commerce akcelerace,
e-tail, chytra citylogistika &i optimalizace
skladovych zasob. Michal Mensik pred 10
lety zaloZil e-commerce akcelerdtor Inveo
a po akvizici logistického startupu DoDo
stal v Ceské republice u zrodu nového
segmentu chyiré citylogistiky. Prave diky
rozvoji startupu DoDo se portfolio klientd
a obrat subjektt mificich do skupiny
V-Sharp né&kolikandsobné rozrostlo
o stovky procent a souhrnnd valuace
vSech subjektd spadajicich do skupiny
dosahuje 1 miliardu korun.

LAc&koli je v CR e-commerce velkym
a rychle rostoucim segmentem, dosud
zde chybél subjekt, ktery
by spojoval a zastresoval
komplexni know-how
a specializoval se na
maximalni optimalizaci
procesy, které jsou s oborem A
spojené. S nasim Sirokym -~ .
fymem a portfoliem postavenym na siinych
osobnostech z online prostfedi chceme
byt hracem, ktery do e-commerce piinese
efektivitu, technologie a data potfebna
k uspéchu,” dodava k zalozeni skupiny
CEO V-Sharp Michal Mensik.

Skupina EAG posiluje

Skupiné EAG, kterd stoji za Usp&sné
rostoucim startfupem Carvago, se
prosttednictvim investice od polovi¢niho

viastnika skupiny

Portiva podafilo ziskat

dvé hlavni softwarové

platformy pro deadlery

a autobazary TEAS

a Autosoft, Obé akvizice

sleduji dlouhodobou

strategii skupiny, v rdmci

)il které chce EAG nabizet

komplexni sluzby pro prodejce novych

a ojetych aut a ndvaznych sluzeb. Akvizice

specializovanych softwarovych platforem,

které vyuziva asi 1200 spolecnosti, byla

od pocdtku jednim z cild, se kterymi do

skupiny EAG vstupoval investor Portiva.

Carvago, které bylo spusteno v kvétnu,

uz po Ctyfech mésicich pilotniho provozu

mésicné prodd vice nez 100 vozidel.

Spolupracuje s 300 obchodnimi partnery
z fad dealert a autobazaru.

,NQAS$ trh voz( z druhé ruky patfi k tém
vetsim, a proto siz naseho pohledu zaslouZi
zasadni inovaci, na které vydélaji jak
prodejci, tak zakaznici. Diky nasi platformé
dokdaZi prodejci vozt zakaznikim zayjistit
vZdy nejkvalitnéjsi variantu poptavaneho
modelu, " tika spoluzakladatel Carvaga
a spoluvlastnik skupiny EAG Jan Krandt,

Mercedes-Benz Financial Services s novym manazerem

Financni divize Mercedesu najala
novéeho obchodnika, ktery pfichdzi
z BMW Ceskd republika. Ondfej Masek
byl v BMW odpovédny za rozvoj GKL
segmentu a sportovni divize BMW M.
V minulosti také zastaval pozici Brand
Managera ve spoleCnosti Volkswagen

Financial Services, kde mimo
jiné byl tvlrcem operativnino
leasingu pro soukromé osoby,
Seat Olé a Audi Now. Zdroven
mMa zkusenosti také jako fleet
manager znacky Toyotfa
u spolecnosti Emil Frey.
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Audi A4 pridava na kvalifé

ZAkaznici maji na vybér sériové nastaveni
a sportovni podvozek. Navic jsou k dispozicCi
dva adaptivni podvozky - komfortni podvozek
s adaptivnimi tflumici, ktery ma o 10 mm nizsi
svétlou vysku, a sportovni s adaptivnimi flumici
i bez nich, vzdy s 0 23 mm nizsi svétlou vyskou.
Oba podvozky s adaptivnimi tlumici jsou soucdsti
systému fizeni jizdni dynamiky Audi drive select.
To samé plati pro fizeni (ha prdani se dodava
dynamické fizeni), automatickou prfevodovku
a Skrtici klapku. Prostfednictvim systému Audi drive
select si muze fidi€ zvolit jeden z pé&ti rezimu.

Oznaceni quattro ukryva tfi podoby pohonu
viech kol: vétsinou vyuzivd mezindpravovy L
diferencidl Torsen, u verze 45 TFSI je to systém
quattro ultra a pro verze S4 to je sportovni

2820 ‘ 1043
4762 ! -

Pro nové A4 Ize objednat i Audi virtual cockpit.
Navigace se stala univerzalngjsi a uzivatelsky

diferencidl. piijemnéjsi. K dispozici je bohaté portfolio on-line
A4 Avant vykon palivo prev. pohon A4 Advanced S line allroad sluzeb Audi connect a Audi
35 TFSI 110kW B 6M 4x2 935900 968900 1017900 - connect plus.
35 TESI 110kw B 7AStronic  4x2 996900 1029900 1078 900 : . , .
40 TFSI 140kW B 7AStronic 4x2 1131900 1164900 1213900 ; Audi na své vozy poskytuje
45 TFSI quattro  180kw B 7A S tronic 4x4 1253900 1286900 1335900 1307900 zAruku na 4 roky/120 000 km.
30 TDI 100kWw N 7AStronic  4x2 1046900 1079900 1128900 - . > .
35 TDI 120kWw N 7AStronic  4x2 1102900 1135900 1184900 . V nabidce opét nechybi
40 TDI 140kW N 7AStronic  4x2 1152900 1185900 1234900 i cenové zvyhodnénd sada
40 TDI quattro 140 kW N 7A S tronic 4x4 1217900 1250900 1299900 - dop|ﬁk0 GFOVH'Y. Pfi uvedeni
A4 vykon palivo prev. pohon A4 Advanced S Line na trh Audi prichazi se
35 TFS| 110kW B 6M 42 884900 917900 966900 SpPecidini nabidkou verze A4
35 TFSI 110kwW B 7AStronic 4x2 945900 978900 1027900 35 TFS| Edition One za 699
40 TFSI 140 kW B 7A S tronic ax2 1080900 1113900 1162900 Q00 K& s VVbOVOU vychdzejl’cf
45 TFSI quattro 180 kW B 7A S tronic 4x4 1202900 1235405 1284900 . % S Line a pfevviuiic
30 TDI 100 kW N 7A S tronic 4x2 995900 1028900 1077900 z UI’OYﬂe J P Y J
35 TDI 120kW N 7AStronic  4x2 1051900 1084900 1133900 dopInkovou vybavu Gravity.
40 TDI 140kWw N 7AStronic 4x2 1101900 1134900 1183900 Doddva se i s motory 2,0
407Dl quattro ~ 140kW N 7AStronic  4x4 1160900 1199900 1248900 TDI/140 kW a 3,0 TDI/170 kW.
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thérene k deregulaci STK

Poslanec Jifi Bldha (nestranik za ANO)
podpofil nedavny dopis Mgr. Jakuba Kopfivy
z MDCR poslancm, v némz podporuje
deregulaci a zrudeni pfedepsané formy
a rozmerd pracoviste ze zadkona 56/2001 Sb.
Pfitom vyzval vSechny zdcastnéné strany
z branze k jedndni nad nejlepsim mozZnym
modelem jak systém technickych prohlidek
reformovat, aby vykazoval lepsi vysledky
kontrol a pfitom méné zatézoval jak konecné
spottebitele a dopravu, tak i autoservisy.

Jako prvni krok k ndprave zvolil konferenci
o STK, kterd se konala na pudé Poslanecké
snémovny za Ucasti zastupcd majiteld STK
na strané jedné, autoservist na strané druhé
a k tomu dalsich dot€enych organizaci, které
mMaji kK obéma skupindm neutrdini postoj, ale
kroky ke zlepSeni by také uvitaly.

/djem o téma i uCast na konferenci byla
vysokd a vymeény ndzorl byly obcas i emotivni,
cemu se neni mozné divit. Nicméné konference
prinesla i spoustu objektivnich ndzoru, které
by mély byt podkladem pro dalsi schidzky, na
nichz by se viechny problematické body mely
projednat a vysledek jednani byl nakonec

predstaven Ministerstvu dopravy jako zaklad pro
dalsi Upravy predpisd spojenych s kontrolami.
Je totiz jasneé, ze u prostého zruseni regulace
a predepsané formy pracovisté nemuze zUstat
a Ministerstvo dopravy uvitd podporu pfi feSeni
této problematiky predstavenim ndvrh od lidi,
ktefi maji maximalni zkuSenosti z praxe.

Jak zminil poslanec Jifi Bldha po jedndni
ASEM: ,S kvalitou kontrol pfi porovnani se
statistikami s jinymi zemémi, kterym se chceme
pfiblizit, nemuizeme byt spokojeni. Je vsak
potieba zvazit viechny aspekty aby zmény
vedly spravnym smérem a nemély spise
opacny efekt, kdyz by pfFi rozvolnéni mohly
nahrat i spole¢nostem a novym hraéam v této
oblasti, pro které by bylo ekonomictéjsi kontrolu
obchazet. Musime mit funk&ni nastroj, abychom
tyto hrisniky mohli efektivné dopadnout
a poftrestat. V neposledni fadé je vsak tfeba
myslet i na spokojenost zakaznikG, ktefi by
systemem neméli byt zbytecné zatézovani. Pri
souc¢asném stavu na trhu prace je tento stav
jednoduse neudrzitelny.”

Za ASEM Michal Fleischhans (zastupce
feditele)
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Autoprimysl profi ,,tvrdém “ brexh

Evropsky automobilovy pramysl se spolecné
jednoznacné vyslovil proti odchodu Velké Britanie
z EU bez dohody. Sdruzeni automobilového
pramyslu (AutoSAP) se k této vyzveé pripojuje.

Zastupci evropskych asociaci autoprdmyslu
varuji pfed katastrofalnimi dusledky odchodu
Velké Britdnie z EU bez dohody a vyzyvaiji
Celni predstavitele k pfedejiti 1 €to moznosti.
/amezeni vzniku bariér pro pohyb zbozi po dosud
jednotném vnittinim trhu je zasadni pro dalsi
rozvoj integrovaného automobilového prdmyslu
i kontinentu jako celku. Zavedeni celnich sazeb
WTO na automobily a dily mize znamenat
zvyseni nakladud pro pramysl i spottebitele v EU
a Velké Britdnii az o 5,7 miliardy eur.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze Spojené kralovstvi
mad opustit EU jiZz na konci fijna, vyzval evropsky
automobilovy pramysl Spojené kralovstvi a EU,
aby se vyhnuly brexitu bez dohody. Organizace
zastupujici vyrobce vozidel a ndhradnich dild
v EU ACEA a CLEPA, jakoz i narodni asociace,
vCetné némecké VDA, francouzské CCFA
a britské SMMT, spolecné zddraznuiji, ze brexit

bez dohody by mél zdsadni negativni dopad
Nna jedno z nejcenngjsich ekonomickych aktiv
Evropy.

Prezident AutoSAP Bohdan Wojnar varuje
pred ndsledky ,fvrdeho™ brexitu pro Cesky
a evropsky automobilovy pramysl: ,Spojené
kralovstvi je pro ¢esky autoprdmysl vyznamnym
obchodnim partnerem aft uz z pohledu odbytu
finalnich vyrobcd, tak z pohledu dodavateld,
ktefi své produkty doddavaji do UK pfimo
i prostfednictvim doddvek do dalsich zemi,
typicky napfi. do némeckych vozidel. Brexit bez
dohody je viak pfedevsim problémem pro dzce
provazany evropsky trh, jehoZz dspéch v podobé
rastu ekonomiky v jednotlivych zemich a jejich
bohatstvi je na infegraci a volném pohybu
zboZi a sluzeb zaloZeny. Zavedeni celnich tarifd
a dalsich regulaci (napf. odlisSneho pristupu
k homologacim) povede k oslabeni evropskeho
frhu ve svétove konkurenci, coZ bude mit dopad
na zpomaleni rdstu HDP a ve svem dusledku
pfedevsim na zakazniky v podobé draZsich
vozidel."

Celni tarify podle podminek WTO

osobni LUV nakladni | autobusy | motory dily
export do EU27 10 % 10 % 22 % 16 % 2,7 % 2-5%
import do UK 10 % 10 % 22 % 16 % 0 0
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Konference o elekiromok

Na Ministerstvu dopravy CR se uskute&nila
konference ,Podpora rozvoje elektromobility
z programu CEF*. Na dvod povéfenec ministra
dopravy pro Cistou mobilitu Jan Bezdékovsky
informoval o stavu rozvoje elektromobility
z pohledu regulatorniho rdmce a o strategii
Ceské republiky v rdmci aktualizace Narodniho
akéniho planu cCisté mobility. Sezndmil
s dosavadnimi dotacnimi programy, diky nimz
bylo pofizeno vice nez 1000 elektrifikovanych
vozidel (vC. 69 elektricky pohdnénych
autobusud a 9 plug-in hybridd) a 634 vefejnych
rychlodobijecich stanic.

Vrcholny predstavitel AutoSAP Zdenék Petzl
promluvil o ocekdvaném rozvoji elektromobility
z pohledu automobilového pramyslu Ceské
republiky. Transformace automobilového
pramyslu uz zacala, firmy zacaly s investicemi
a automobilky uvadéji na trh nové modely.
Pro rozvoj elektromobility je ale potfeba aktivni
Uucast viddy a samosprady, jinak bude ohrozeno
jak snizovani emisi, tak i konkurenceschopnost
CR. Pfipomenul, Ze doslova smrst kaZzdym rokem

Aktualné diskutovana opatreni

Infrastruktura

Zrychleni pripravy a realizace dobijecich stanic

Dostatecné prostredky na vystavbu dobijeci
infrastruktury (OPD, CEF) v nasledujicim
programoveém obdobi

Zavest zrychlené odpisy na dobijeci stanice

Neverejné dobijeci stanice — bytové domy

se zpfisnujicich emisnich norem ma vazné
dusledky pro cely evropsky automobilovy
pramysl, protoze vyvoj nového vozu trvd pét
let a jeho Zivotnost na trhu by méla byt pét az
sedm let. Primérny vék osobnich vozUl v Evropé
je 11 let (v CR to je 14,8 roku), pfi¢emz pouze
2,5 % novych vozidel je elektrifikovanych.

Z hlediska Ceské republiky je problémem
chybéjici infrastruktura dobijecich stanic.
Pro feSeni tohoto problému je potffeba nejen
zajistit prostfedky, ale také vytvofit potfebné
legislativni podminky.

Na zavér zastupkyné& CEZ Eva Polanskd
a Helena Svejdovda ze spole&nosti e.on
pfedstavily projekty sité rychlodobijecich
stanic ve stfedni Evropé& CEF - EV Fast
Charging Backbone Network Central Europe.
Pro elektrarenské spolecCnosti je problémem
vytizenost dobijecich stanic, ndvratnosti
investice a ndjem mista. Nejvetsi prekdzkou
ale je slozité stavebnifizeni, které je nednosné
zdlouhavé a komplikuje jej nejednotny postup
jednotlivych stavebnich Gradu.

SAP ZEN

SDRUZEN

e AUTOMOBILOVEHOD
¥ PRUMYSLY

Elektromobily

Podpora nakupu — podnikatelé (ale také statni sprava,
municipality, MHD)
Zavést zrychlené odpisy na eletromobily

Snizeni odvodu z porizovaci ceny elektromobilu u sluzebniho
vozidla vyuzivaného i pro soukromeé ucely

Vyjasnit danove souvislosti pro poskytnuti wallboxu

zameéstnanci
Vyjasnit nahrady pfi (domacim)
dobijeni sluzebnich vozi
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Otazniky nad budoucnosti bi

Podle evropské smérnice RED Il ma v roce
2030 minimdalné 14 % energie v dopravé
pochdzet z obnovitelnych zdroju. Neni viak nutné,
aby §lo o biopaliva z potravindrskych zdroju
primichdvand do klasickych paliv. EU preferuje
tzv. pokroCild biopaliva nebo elektromobily.

Podle Svétové
organizace pro
zemedélstvi a vyzivu
FAO se biopaliva 1.
generace (z repky,
kukufice, cukrovky,
palmoveho oleje qj.)
nepodileji na snizovani
emisi sklenikovych
plynd. Naopak je
uvolfiuji z pouzitych
hnojiv i ze zemédélské
techniky, takze emise : -
CO2 zvysuji. Pouziti biopaliv vedlo i ke zdrazeni
potravin. Hlavnim vinikem neni fepka, nybrz
palmovy olej, z nénhoz se vyrdbi tfetina evropské
bionafty, protoze palmovéeé plantdze vytlacuji
pfirozené lesni porosty, které pohlcuiji oxid uhlicity.

FAO proto doporucuje prejit na biopaliva
nebo bioplyn 2. generace vyrdbéné

z nepotravindrskych surovin, jako jsou pouzité oleje

z domdcnosti, tuk z kafilerii, metan z komundiniho
a sklddkového odpadu nebo plasty zpracované
pyrosyntézou,

Ministerstva dopravy, zemeédélstvi a zivotniho
prostfedi ale poukazuji na to, Ze zrusenim

povinnosti pfimichdavani bioslozek do paliv

by Ceskd republika
nesplnila zadvazek EU,
podle kterého musi do
roku 2020 10 % energie
v dopravé pochdzet
z oObnovitelnych
zdroju. Dodavatelé
pohonnych hmot
tak musi pfimichdavat
povinne 4,1 % bioslozky
do benzinu a 6 % do
nafty.

Novd smérnice EU
RED Il uklddd dosdhnout do roku 2030 podil
energie z obnovitelnych zdroju v dopravé
mMinimalné 14 %. To pfinese zasadni zmeény ve
slozeni palivoveho mixu vzhledem k tomu, ze
podil obnovitelnych zdrojd v dopravé &ini 6,4 %,
takZe bez alternativnich paliv to nepdjde.

Ministerstvo zemé&dé&lstvi proto podpofilo
zameér, aby Cerpaci stanice prodavaly Natural 95
obsahuijici 10 % misto soucasnych 5 % bioslozky.
Ceskd republika tak na biopaliva 1. generace
naddle spoléhd.

Petrolejdti by mohli biopaliva 1. generace,
vyrabénd z potravindrfskych plodin, nahrazovat
biopalivy 2. a 3. generace. Bylo by to pro né
i vyhodné&jsi: ,Biopaliva 2. generace je moznée
zapocdcitavat do uspor emisi dvakrat, ale zatim
na frhu moc nejsou,” Tikd Loula. Nejvetsi problém
biopaliv 2. generace vé&zi v tom, Ze jsou zatim
ve srovnani s klasickymi palivy i biopalivy
1. generace nékolikandsobné draZsi.
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