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Cina snizi export plug-in hybridd do EU .

Cina a Evropskd unie dosdhly dohodu,
kterd by mohla snizit Cinsky vyvoz hybridnich
a plug-in hybridnich voz( do bloku o vice nez
polovinu. Sdélil to evropsky komisarf pro olbbchod
Maros SefEovi& po jedndnich v Pekingu. ,Mélo
by to zmirnit insky vyvoz hybridnich a plug-
in hybridnich vozd do EU a béhem CtyF let by
mélo snizit dovoz o nékolik miliont vozd," uvedl
SefEovie.

K dohodé doslo po tfimésiCnich jedndnich
mezi SefEovicem a &inskymi predstaviteli v Sele
s ministrem obchodu Wang Wentao, a navazuje
na dlouholeté spory mezi Pekingem a Bruselem
ohledné prudce rostouciho ¢inskeho vyvozu
automobild. Cinsky ministr obchodu Wang
udajné sdé&lil SefEovicovi, Ze Cina neni picinou
problému EU, ale partnerem pifi jejich feseni.

Lidfi EU budou o vysledku jednat v Bruselu
pfisti Ctvriek aby urcili, zda tato dohoda znamend
zacdatek vyrovndvani obchodniho deficitu EU
vUici Cing, ktery narostl na vice nez 1 miliardu eur
denné. ,0Obé sfrany se rovnéz dohodly na snizeni
¢inskych dovoznich cel na vyvoz z EU v hodnoté
4 miliardy eur z automobilovych dild, olivového
oleje a obuvi, a na ziednoduseni udélovani
cinskych vyvoznich licenci pro vzacneé zeminy
a permanentni magnety,” uved| SefEovic.

Viady &lenskych statd EU jsou znepokojeny
nardstem dovozu automobiltl z Ciny, zatimco

jejich vlastni automobilky propoustéji
zaméstnance. Dovoz plug-in hybridd do EU se
od zdarfi lonského roku do z4fi letoSnino roku zvysil
0 86 %, pficemz ceny klesly o 20 %. Vic nez
polovina t&chto vozidel prichdzi z Ciny, zatimco
v roce 2025 &inil podil Ciny na dovozu plug-in
hybridd jen 30 %.

Spor mezi Cinou a EU ohledné& &inského
vyvozu elektromobilC, ktery vyustil v zavedeni cel
EU na elektromobily v roce 2024, zhorsil bilaterdini
vztahy a od té doby se rozsifil i na &inskd
opatteni proti vyvozu brandy, veprfového masa
a mlécnych vyrobkd z EU, stejné jako na omezeni
vyvozu vzacnych zemin a kritickych minerdld.
| pfes cla vSak &insky vyvoz elektromobill
letos roste. V rdmci dohody Cinské ministerstvo
obchodu uvedlo, Zze bude naddle usnadnovat
schvalovani vyvoznich licenci pro vzacné zeminy
a permanentni magnety.

Cinsky vyvoz do EU dosdhl loni podle adajd
UN Comtrade celkovou hodnotu 560 miliard
dolard, pficemz vyvoz do hlavnich ekonomik
Ne&mecka, Itdlie, Spanélska a Polska vzrostl
0 10 % oproti pfedchozimu roku, zatimco doddvky
do Madarska vyskogily o 43 %. Cina loni dovezla
evropské zbozi v hodnoté 268,3 miliardy dolard,
pficemz nejvice nakupovala z Danska, Irska
a Francie.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




Auto roku v Ceské republice zahajuje novy roénik

Prestizni anketa Auto roku v Ceské
republice, jejimz vyhlaSovatelem je Svaz
dovozcuU automobild (SDA), zahajuj
svUj novy ro¢nik. Navazuje na vic nez ffi
desitky let dlouhou historii. V pfedbézné
nominaci noveho roCniku ankety se seslo
celkem 34 modeld 25 rdznych znacek.
Tento seznam reflektuje aktudini frendy
tfrhu s novymi automobily, kde soupefi
vozy se spalovacimi motory a hybridnimi
pohony i Cistokrevné elektromobily: Audi
Q/, BMW i3, Cupra Raval, Dacia Striker,
DS No.7/, Fiat 500 Hybrid, Honda Prelude
e:HEV, Hyundai lonig 3, Jeep Compass, Kia
K4, Leapmotor BO3X, Leapmaotor BOS, Lexus
ES, Mazda CX-5, Mazda CX-6e, Mercedes-
Benz GLB, Mercedes-Benz ffidy C, MG4
EV Urban, MGS9 PHEV, Mitsubishi Eclipse
Cross BEV, Nissan Leaf, Opel Astra, Porsche
Cayenne Electric, Renault Twingo, Skoda
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Epig. Skoda Peak, Subaru e-Outback,
Subaru Uncharted, Suzuki eVitara, Toyota
Aygo X, Toyota bZ4X Touring, Toyota C-HR+,
Toyota RAV4, Volkswagen ID. Polo. O vitézi
rozhodne nezdvisld odbornd porotaslozend
ze 16 prednich Ceskych motoristickych
novindrd. Slavnostni vyhldseni vitézného
VOzU se uskutecni 9. unora 2027.

Full-hybrid uz i pro Skodu Octavia

Po vozech Volkswagen také Skoda Auto
uvadi piné hybridni pohon, a to v modelu
Octavia. Sériové paralelni hybridni systém
umoznuje jizdu na kratké vzddlenosti Cisté
na elektfinu bez potfeby externino nabijent.
TrakCni elektromotor zdroven zqgjisfuje
ziskavani elektrické energie rekuperaci
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nebo se energie generujie pomoci
spalovaciho motoru. Full-hybridni Octavia
bude k dostani ve dvou vykonech systému:
100 kW nebo 125 kW. Zakladem pohonu je
zAzehovy motor 1,5 TSI evo2, ktery md vykon
26 KW nebo 110 kW. K nému se pfidavaiji
dva elektromotory (startér/generdtor se
110 kKW a trakeni elektromotor se 125 kW),
NMC akumuldtor s kapacitou 1,6 kWh
ajednostupnovaautomatickd pfevodovka
pro sériové-paraleini  hybridni  pohon.
Trakeni elektromotor pohdni predni kola
a pri brzdéni rekuperuje energii. Nejvyssi
rychlost je u obou variant elektronicky
omezend na 180 km/h. Nova Octavia
Hybrid bude k dispozicijako liffoack i kombi.
Objedndvky budou zahdjeny v fijnu a prvni
doddvky zakaznikdm jsou napldnovany na
prosinec 2026.
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Nové elektrické SUV Volkswagen ID. Tiguan

Volkswagen zacatkem roku 2027 Volkswagen
uvede na trh novy ID. Tiguan, ktery nahradi
SUV ID.4 a SUV kupé ID.5. ID. Tiguan opousti
elektrickou exotiku a zamérfuje se na osvedcené
pfednosti SUV - prostornost, jednoduché
ovladdani a praktické technologie.

Od roku 2007 bylo vyrobeno pres 8,3 milionu
vozUu Tiguan, zatimco ID.4 a ID.5 spole¢né od
roku 2021 dosdhly 950 000 prodanych kusu.
JJiguan je nasim nejprodavanégjsim modelem na
svété a ID.4 a ID.5 patii k nasim nejuspésnéjsim
elektromobilim. S ID. Tiguanem spojujeme tyto
dva uspéesnée pribéhy,” ik generdlni feditel
znacky Volkswagen Thomas Schdfer.

Pfi délce 462 cm ma ID. Tiguan rozvor ndprav
277 cm, coz je 0 8,4 cm vic nez u Tiguanu se
spalovacim motorem. Zavazadlovy prostor
pojme az 534 | resp. az 1577 |, prostor pod
kapotou pridava 32 1.

Novéeé SUV je zalozeno na platformé MEB+
a nabizi tfi varianty pohonu. Dvé verze
s pohonem zadnich kol budou mit vykon 140 kW
(190 k) s LFP akumulatorem 58 kWh a 210 kW (286
k) s NMC akumuldtorem 77 kWh. Nejvykonné&jsi

varianta s pohonem viech kol 4Motion ma
vykon systému 220 kW (299 k) a akumuldator
o kapacité 77 kwh. Udaje o dojezdu jsou zatim
predbézné: az 450 km s mensim akumuldatorem,
az 600 km s vétsi verzi a pohonem zadnich kol
resp. 560 km s pohonem viech kol. Nabijeni
stejnosmérnym proudem lIze s vykonem az
105 kW resp. 165 kW.

Displej pfistroj 10" dopliuje centralné
umistény 15" dotykovy displej a poprvé
v evropském Volkswagenu je za pfiplatek
k dispozici 12" displej pro spolujezdce. Oviddaci
prvky kombinuji displeje s klasickymi oviddacimi
prvky. Multifunkeni volant ma fyzickd tlacitka.
ZvIastnosti je retro displej pro digitdini kokpit
a centrdlni displej infotainmentu ve stylu Golfu
IV, v€etné stylizovaného otadckoméru, ktery
funguje jako méfic vykonu a zobrazuje tok
energie elektrického pohonu.

Elektrickd verze se bude pro evropsky trh
vyrdbét v Emdenu, zatimco konvenéni verze
pohdnéné spalovacimi motory se i naddle
vyrabeéji ve Wolfsburgu.
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Skoda Epiq 35 prichdzi za 619 000 K&

Skoda Auto doplfiuje nabidku modelové
fady Epig a spousti objedndvky jeji

nejdostupnéjsiverze Epiq 35 zadoporuc¢enou
prodejni cenu 619 000 KE s DPH. Verze Epig
35 se nabizi vyhradné s vybavou Essence.
Epig 35 vyuzivd, podobné jako Epiqg 40,
mensi trakcni akumulator s kombinaci lithia,
zeleza a fosfatu (LFP) o kapacité 38,5 kWh
(37 kWh netto). Synchronni elektromotor APP
290 s permanentnimi magnety ma v fomto
pripade nejvétsi vykon 85 kW a dojezd je
az 325 km. Stejné jako vykonné&jsi varianty
dosahne maximalni rychlost 150 ksn/haz 0
na 100 km/h zrychliza 11 s.

Pafizsky autosalon bude prvni
mezindrodni prehlidkou rozsifeneho portfolia
elektromobilti Skoda, v&etn& modell Epig
a Peaq. Skoda Auto zde poprvé predstavi
verzi Epig Sportline s charakteristickymi
vyraznymi designovymi prvky verzi Sportline.

Volkswagen ID. Polo Trend Ize poridit za 599 000 K&

Volkswagen upravuje zakladni
cenu vstupni verze ID. Polo Trend
s elektromotorem o vykonu 85 kW (116
k) a akumuldtorem s kapacitou 37 kWh
pro dojezd az 323 km na 599 000 K&
vcetneé prodlouzené zdruky na 3 roky
resp. 90 000 km. Elektromotor s vykonem
85 kW (116 k) pohdni predni kola a je
napdjen z LFP akumuldatoru s vyuzitelnou
kapacitou 37 kWh pro dojezd az 323 km.
Lze jej nabijet vykonem 11 kW pfi pouziti
stfidavého proudu nebo vykonem az 90
KW pfi pouziti stejnosmérného proudu
z rychlonabijecich stanic. Volkswagen
ID. Polo Trend diky konstrukci na zakladé
koncernové platformy MEB+ nabizi mimo
jiné LED svétlomety a zadni LED svétla,
asistent pro ddlkovd svéetla Light Assist,
zadni parkovaci senzory, Software 6,

infotainment Innovision s 12,9" displejem,
10,25" digitadlni  panel sdruzenych
pristroju Digital Cockpit, automatickou
klimnatizaci, multifunk&éni volant a také
asistencni systémy Lane Assist, Side Assist
a Front Assist.
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Renault na paiizském autosalonu predstavi E-Space Concept

Renault miluje autosalony. Kazdy z nich
je pro znacku prilezitosti k posileni svého
zvIGstnino vztahu se zakazniky, motoristickymi
nadsenci i Sirokou vefejnosti a ke sdileni
sve vize mobility. Na parizském autosalonu
Renault predvede obnovenou modelovou
fadu zalozenou na strategii 0 dvou pilifich:
elekftrifikaci a hybridnim pohonu. Znacka
rovnéz predstavi tfi koncepcni vozy v Cele
se studii E-Space Concept, kterd ukazuje
noveé Moznosti cestovani a rodinné mobility
v €fe elektromobility. S E-Space Conceptem
Renault ozivuje ducha minivanu Espace,
ktery byl poprvé uveden na trh v roce
1984 a zanechal vyraznou stopu v historii
automobilismu. Moderni pojeti konceptu
E-Space zteélesnuje strategii znacky

LfutuREady". E-Space je prostorny viz
dlouhy 470 cm. Jeho proporce odrdzeji
novy pristup k designu rodinnych vozu.

Jaguar konecné predstavil elektrické GT Type 01

/nacka Jaguar, viastnénd indickou
spolecnosti Tata Motors, v New Yorku
predstavila elektricky Ctyfdverovy
grand tourer Type 01. Jaguar prokdzal
pozoruhodnou odvahu a s uUplnou
prestavibou znacky vstupuje do nové éry
orientované na plné elektricky pohon
a exkluzivni luxus. Automobilka, kterd
zoufale bojuje o preziti, muselaudélatnéco
vevelkémstylu,jinakbyriskovala,Zzezdstane
jen kapitolou v automobilové historii.
Rozesla se proto nejen se svou slavnou

minulosti, ale i s tradiCnimi prfedstavami
o automobilovém designu. Jaguar Typ 01
Ma délku 524 cm a rozvor naprayv 320 cm.
Je vyvinuty na platformé Jaguar Electric
Architecture (JEA).Zachovdnajepodstata
Jaguaru s rozlozenim hmotnosti 50:50. Tri
elektromotory —jeden vpredu, dva vzadu
—vytvdrejipohon s vektorovanim togiveho
momentu. Poskytuji celkovy vykon az
757 KW (1030 k). Akumulator ma kapacitu
118 kWh. V interiéru je minimalistickd
estetika s 24" dotykovym displejem OLED
pred fidiCem a malym

centrdinim 7% dotykovym displej ve
stylu chytrého ftelefonu. Jaguar Type
01 se vyrabi ve Velké Britdnii v Solihullu.
Objedndvky budou zahdjeny zacdatkem
roku 2027 za cenu od 165 000 eur
(4 miliony KC&)..
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Samotné spickové osvétleni nestaci, zasadni roli hraji i stérace

Kvalitni legdaini LED ndhrady v osvetleni
starSich vozu zvysuji bezpecnost v silnicnim
provozu. Jenze i ty nejvykonnégjsi svételné
zdroje ztraceji smysl ve chvili, kdy se pred
fidicem rozprostfe Smouhami rozmnazané
celni sklo. Stérace jsou klicovym prvkem
aktivni bezpecnosti. SpoleCnost OSRAM
proto predstavuje novou fadu steracu
OSRAM WIPERblade BETTER SIGHT.
K dokonalému osvétleni vozovky nyni
pfibyvad jistota Cistého Celniho skla za

Ve druném rocniku ankety, vyhl&dsené
spolecnosti Aures Holdings, hlasovalo 7466
respondentd, fedy témér dvojndsobek
oproti lonskému premiérovému  roku.
Titul nejlepsi rodinné auto hlasujici prifkli
Skod& Octavia - zskala 12 % hlast
pred Skodou Kodiaqg s 8.6 %. V kategorii
nejporaktictesi a nejuniverzalngjsi  viz
zabodovala opét Skoda Octavia - vybralo
ji 19 % respondentt, druhou Skodu Superb
6 %. V kategorii nejuspornégjsi spalovaci viz
vybojovalazlato prekvapivé SkodaOctavia
—zde ji volilo 14 % lidi, 10 % stfibrnou Toyotu
Yaris a treti skoncila také Toyota, tentokrat
Prius s 5,5 %. Posledni subkategorie Nejvice
cool a sexy automobil prekvapila, kdyz
pro Cechy je nejvice , cool a sexy vozem"

viech povétrnostnich podminek. Bézné
stéracCe Casto trpi rychlou degradaci pryze.
Rada BETTER SIGHT tento problém fesi
pouzitim nanotechnologického poviaku
3. generace a vylepsené pryzové smesi
s nanokompozitnimi materidly. Vysledkem
je vyrazné prodlouzend Zivotnost, tichy,
plynuly chod, a predevsim stirdni beze
Smouh i v extremnich teplotach. Portfolio
pokryvd prakticky vsechna béznd vozidla
Nna evropskem frhu. Prvni volbou jsou ploché
bezraminkove sterace Multi-Fit Beam Blade
s infegrovanym aerodynamickym spoilerem
a pruznym jadrem z uhlikové oceli. Druhou
variantu predstavuje osvedcend a cenove
dostupnd klasickd raminkovd konstrukce
Conventional Blade.

Skoda Octavial Nechala za sebou stfibrné

Porsche 911 i bronzovou Alfu Romeo
Giulia. V kategorii nejlepsi elektromobil si
palmu vitézstvi odnesla Skoda Enyaq, pro
niz hlasovalo 12 % respondentd. Za sebou
nechala Teslu Model 3 s 5,3 % a Skodu Elrog
s 5 %. Absolutni vitéz ankety neni velkym
prekvapenim - Skoda Octavia, jiz poslalo
svUj hlas celkem 37 % respondentl, tedy
2762 lidi.
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BORN TO EXPLORE

&

Skoda Auto pokraduje v partnerstvi
s festivalem DesignBlok prezentaci nejnovejsich
elektrickych modelt Skoda Epiqg a Skoda Peaq.

Prvni z festivalovych instalaci navazuje na
uspésnou prezentaci znacky na letosnim Milan
Design Weeku. Expozice Oooh, that’s EpiQ pfivazi
do Prahy svet barev, pohybu a fantazie, v némz se
design stava prostfedkem k objevovani novych
perspektiv kazdodenni mobility. Skoda Epiq se
v tomto prosttedi prfedstavuje jako ztélesnéni
pfistupné elektromobility pro moderni zivot ve
meéste.

Druhd expozice s ndzvem Peaq Inside
pfedstavila novy model Skoda Peaq
prostfednictvim zdazitku zamé&feného na svétlo,
prostor a vnimdani designu. Pravé zde Uradujici
generdini feditel spole&nosti Skoda Auto Holger
Peters pfedstavil model Peaq v Ceské premiére.
Instalace vychdzela z designové cesty, kterou
v piipad& modelu Skoda Peaq odstartovala jeho
koncepcni studie Vision 7S a ndasledny

rozvoj designoveho jazyka Modern Solid.
Navstévnici mohli objevovat detaily, proporce
i filozofii, ktera stdla za vznikem nového
elektrického SUV zna&ky Skoda.

Pfed holeSovickym Vystavistém vznikla
oteviend venkovni instalace Born To Explore,
kterd rozsitila festivalovou prezentaci znacky
Skoda smé&rem k rodindm s d&tmi. Interaktivni
prostor propojil hravého ducha modelu Epig
s ambicidéznim charakterem modelu Peaqg
a vytvoril misto, kde mohli nejmladsi navstévnici
tvofit, experimentovat, objevovat a rozvijet svou
predstavivost a fantazii. Soucdasti venkovni zony
byla také spole&nd prezentace modell Skoda
Epig a Skoda Peagq.

Designovd prezentace znacky Skoda Auto
nabidla také doprovodny program pro verejnost.
Navstévnici se budou mohli zacastnit workshopd
s designéry Skoda Auto v Priimyslovém paldaci na
Vystavisti Praha, které se zaméfily na skicovani
nejnovéjsich modeld znacky.
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Hlasovani o zakazu Prehodnoceni Farley z Fordu
spalovacich globdiniho varuje USA, aby
motorlt odloZzeno automobilového nedopadly jako

Evropa

Jak Tesla tlaci na Cas na autosalon
evropské regulacni
orgdany
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Hlasovani o zdkazu spalovacich motor( odloZzend-.:

Hlasovdani o zdkazu spalovacich motoru
v Evropském parlamentu bylo napldnovdno
na pondéli. Jenze podle dostupnych informaci
z nékolika zdroju bylo odlozeno o dva tydny.

Pred Ctyfmi lety Evropsky parlament rozhodl,
7€ noveé proddvand auta v EU nesmi od roku 2035
vypoustét CO , jinak vyrobctm hrozi miliardové
pokuty. V praxi by se mohly prodavat jen nové
elektromobily a vozidla na vodik. Automobilovy
pramysl foto nafizeni ostte kritizoval.

Na konci lonského roku Evropskd komise
navrhla uvolnéni cild pro rok 2035. Misto
100% snizeni emisi CO z novych osobnich
automobild ndvrh Komise stanovil cil na 90 %
ve srovndAni s rokem 2021, Zbyvaijicich 10 % by
mohlo byt kompenzovdno mimo jiné kredity za
udrzitelnd paliva a tzv. ,nizkouhlikovou™ ocel
vyrobenou v EU. To by umaoznilo plug-in hybriddm,
elektromobildm s prodluzovacem dojezdu,
hybriddm i automobildim se spalovacimi motory
hrdt roli i po roce 2035.

Nyni chtéji Némecko a Francie planované
uvolnéni emisnich limitd CO pro nové osobni
automobily v EU ddle rozsitit. Kanclér Friedrich
Merz a prezident Emmmanuel Macron dosdahli
dohodu o spole¢ném postoji, ktery jde nad

rdmec ndvrhu Komise. V Berliné a Pafizi chtéji
povolit dalsi uvolnéni o 10 %, aniz by za to
vyzadovaly kompenzaci. V kombinaci s jiz
pladnovanymi moznostmi kompenzace by to
teoreticky mohlo snizit efektivni droven snizeni
na 80 %. Vymeénou za 1o se oCekdavqd, Ze Berlin
podpofi pfisngjsi standardy ,Vyrobeno v Evropée”.

Zasadné proti se stavi Energeticky a nabijeci
sektor, ktery investoval do evropského rdmce
znacné prostfedky. Pfedsedkyné vykonné
rady Némeckého svazu energetického
a vodohospoddriskéeho pramyslu BDEW Kerstin
Andreae uvedla: ,Evropa potfebuje silny
automobilovy pramysl a zaroven spolehlivou
podporu pro nardst elektromobility. Ulevy pro
vyrobce vozidel nesmi vést ke znehodnoceni
investic do nabijeci infrastruktury, elektrotechniky
a novych obchodnich modeld. Spravedlivé
evropské fesSeni vyZaduje: jasny smér
k elektromobilité, ucinné pobidky pro vozové
parky elektromobilt, dariovou podporu pro
elektromobily a méné byrokracie pifi rozsifovani
nabijeci infrastruktury. Takto vypadad uspésnd
pramyslova politika pro Evropu jako misto
poadnikani.”
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Jak Tesla tlaci na evropské regulacni orgdny

Specidlni zprava Reuters informuje o tom, jak
Tesla zastrasuje EU, aby schvdlila svou technologii
plné autonomniho fizeni , Full Self-Driving".
A funguje fo.

Redaktori Reuters zkoumali, jak spoleCnost
Elona Muska pfedlozila viastni vyzkum
s odvaznymi tvrzenimi o snizovani poltu nehod,
vyuZzila socidlni média k mobilizaci nad$enc
Tesly k pozadavku rychlého schvdleni a oznacila
bezpelnostni regulacni orgdny za bezohledné
byrokraty blokujici jeji technologii zachranujici
Zivoty.

Hacek? Odbornici tvrdi, ze tvrzeni Tesly
0 bezpelnosti systému FSD, ktery neni plné
autonomni, ale systémem asistence fidiCe,
neobstoji. Mluvili se sedmi vyzkumniky v oblasti
bezpeclnosti silnicniho provozu, ktefi uvedli,
ze kampan Tesly je postavena na chybném
vyzkumu bezpelnosti, v nEémz neobstoji tvrzeni,
ze FSD ,zachranuje Zivoty".

Ziskali také stovky stran e-mailové
korespondence mezi Teslou a regulacnimi organy
v Nizozemsku, Svédsku, Norsku, Dansku, Estonsku,
Italii a Svycarsku. Vysetfovani zjistilo, ze b&hem
nizozemského prezkumu se Tesla opakované
snazila omezit intenzitu zkoumani regulacnim
orgdnem a s urCitym uspéchem prosazovala
stanoveni podminek a metod svého hodnoceni
a testovani. Nizozemsti regulacni pracovnici psali

o ,sdilenych" a ,vzajemnych® cilech s Teslou, coz
podle péti expertd na regulaci autonomnich
vozidel varovalo pfed nestrannosti regulacniho
orgdnu.

Strategie zatim funguje. Tesla ziskala
v Nizozemsku klicové prvni schvdleni, které
uvolnilo cestu k celoevropskému hlasovani
regulacnich orgdna z 27 zemi Evropské unie,
které se oCekdva brzy. Sedm dalsich zemi EU
udélilo Tesle narodni schvaleni (v&etn& Ceské
republiky). A Elon Musk uvital podporu Némecka
pro softwarovy systém asistence fidiCe od Tesly.

Utednici v Litvé a Ceské republice uvedli, Ze
tvrzeni spolecnosti na socidlnich sitich neovlivnila
jejich hodnoceni technologie. Cesky regula&ni
orgdn dodal, Ze nemd divod zpochybnovat
nestrannost regulacniho orgdnu odpovedného
za bezpelnost vozidel v Nizozemsku.

Hlavnim problémem je podle viech
vyzkumniku to, Zze Tesla déld prehnand tvrzeni
O verfejné bezpelnosti, kterd jdou daleko za
to, co jeji vyzkum dokazuje v USA i Evropé.
Daniel McGehee, profesor inzenyrstvi a feditel
Vyzkumného ustavu bezpeclnosti fizeni na
lowské univerzité, uvedl, ze evropskd studie
Tesly pfedstavuje potencidlné uziteCné dukazy
o Cinnosti systému, ale zdaleka neukazuje, ze
FSD zachranuje zivoty.
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Séfredaktor a vydavatel Automobilwoche
Burkhard Riering komentuje nejnoveéjsi vyvoj
v automobilovém pramysiu.

Padesdt let po zacdatku globalizace se
v automobilovém primyslu odehravda pravy
opak: regionalizace. Globalizovany obchodni
model jiz neni Zzivotaschopny. Neexistuje zadné
.Svetoveé auto®, tedy takove, které by si koupil
kazdy zakaznik na celém svété. Jednotny trh, po
kterém automobilky touZi, se nestava realitou.

SpoleCnosti reaguiji regionalizaci svych znacek
a soucasnym stahovanim se z nerentabilnich trhu.
Kromé toho pfizpUsobuji modely tak, aby presné
odpovidaly profilu zakaznika kazdého regionu.
A kazdd znacka je nasazovana konzistentné
podle své identity. Kom nezapadd, tfam se
nehodi.

Vyrobci proto nyni stavi velkd vozidla specidliné
pro USA, jak to stdle Castéji délaji Volvo, Stellantis
a daldi. V Ciné se pozornost soustfedi na vysoce
digitalizované, ,mlade” vozy, o coz se pokousi
Audi se svou podznackou AUDI. V Evropé se
automobilky soustfedi na rychlou elektrifikaci.

StazZeni je zcela zGmérné. Zejména spolecnosti
s vice znackami se jiz nesnazi délat vsechno
vSude. V Evropé automobilky Skrtaji v Casti svého
podnikdni, protoZze nechtéji drzet krok s rychlou
elektrifikaci. Napfiklad Jeep jiz do Evropy
nedoddava svuj Wrangler.

Stellantis pldnuje neobétovat Zaddnou ze svych
14 znacek, ale spise je zaméfit na specifické
cilové skupiny a regiony. To zahrnuje zohlednéni
preferenci zakaznikd, spradvné cenové struktury
a prdvnich pozadavka.

Renault voli podobny pfistup: Evropa zdstava
hlavnim trhem pro urychlenou elekftrifikaci,
zatimco Latinskd Amerika je regionem pro
objemovy prodej s lokalizovanym vyvojem
modeld. A americky trh fizeny celnimi tarify je
zcela ignorovan. Ti, ktefi v USA nejsou nyni, tam
jesté dlouho nebudou (Skoda, Citroén, Cupra...).

Infenzivné&jsi regionalizace a branding,
zameéreny na ciloveé skupiny, to je odpoved’
automobilovych skupin na novy, fragmentovany
svet.
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Cas na autosalon

Aktuality z automobilového prdmysliu
agentury Reufters.

Mnoho automobilovych novindrfd se chysta
do Patize na autosalon. Cinské znacky proménily
podobu prezivajicich evropskych autosalonu
a objevuji se v &im dal vétsim poctu, zatimco
tradi¢ni akce bojuji o preziti. Letos tomu nebude
jinak — predstavi se zde 20 Cinskych znacek.

Jesté neddavno byly autosalony pro tradicni
vyrobce velkou uddlosti kde s novymi vozy
pusobili velky rozruch. Nékdy se to zvrhlo az
do surreadlistickych rozmérd. Finanéni krize, na
které posléze navazala pandemie COVID-19,
autosalony zasdhly. Néktefi vyrobci, véetné
Toyoty, se rozhodli, Zze jiz nestoji za ndmahu
a radéji uvadéji vozidla na trh béhem svych
viastnich akcich.

V ddsledku toho mnoho autosalont utrpélo.
Kdysi véhlasnd detroitskd akce se presunula
z ledna na zafi v nadéji, ze prildka vic ndvstévnika,
Od té doby se vrdtila do ledna, ale jeji situace
se nijak nezlepsila. Dafi se ji viak Iépe nez
/enevé, kde organizatofi v roce 2024 ozndmili,
Ze rusi rocnik 2025 kvdli nedostateEnému zgmu
automobilek.

Zatimco néktefi tfradicni vyrobci automobill
se autosalond z velké Cdasti vzdali, Cinské
automobilky je naopak pfijaly s otevienou narudi.
Autosalony v Ciné se staly zdzrakem moderniho
automobilového prdmyslu — obrovské vystavni
haly s ohromuijici skdlou znacek, které na vysoce
konkurenZnim trhu soupefi s novymi modely
nabitymi technologiemi.

Pokud se nékdo prfed 20 lety na Zapadé smdal
&inskym autim, dnes se uz nesméje. Cifané
zacali oviddat a ozivovat autosalony v mistech
jako jsou Pafiz a Mnichov, pficemz nuti evropske
automobilky, aby se predstavily na jejich domaci
pudé. Dokonce zviditelnily i malo zndmé
autosalony, jako v polskem Poznani, ktery mél
v poslednich nékolika letech vic vystavovatell
nez Mnichov.

A nyni se Cinskym znackam oteviela Argentina
— vV Buenos Aires si usporfadaly svuj viastni
autosalon, kde se predstavilo 20 Cinskych znacek,
které od konce loriského roku zvysily svuj podil na
argentinském automobilovém trhu z 2 % na 10 %.
Cinsti vyrobci automobilt se v Latinské Americe
neustdle rozsifuji a proddvaji vozy tempem, které
nékteré mistni tfrny znepokojuje.

vice na
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Farley z Fordu varuje USA, aby nedopadly jako Evropa

Generdlni feditel spoleCnosti Ford Jim Farley
se k ¢inskym konkurentdm vyjadfuje pomeérné
oteviené. V Iété zaméstnancum automobilky
sdélil, ze Cinsti konkurenti by mohli vstoupit na
americky trh béhem deseti let.

Zatimco americky Sendt se snazi naijit zpusob,
jak trvale zakdzat Cinskym automobilkdm
pristup na lukrativni americky trh s automobily —
s vyjimkou Mercedesu, v némz Cinské subjekty drzi
20 % pasivnino podilu — Farley stale hovofi, jako
by jejich pfichod byl jednoho dne nevyhnutelny.
Tvrdi, Ze USA musi peclive zvdazit, jak a zda by Cinsti
vyrobci automobilt méli vstoupit na americky trh,
pfic¢emz poukazuje na Evropu jako na varovny
priklad.

Farley prohldsil: ,Spojenée staty musi byt
mimoradné opaitrné ohledné toho, jak &insti
vyrobci automobilG vstupuji do nasi zemé.
Podivejte se na tlak na evropsky aufomobilovy
pramysl, kde &insky dovoz rychle ziskava podil
na frhu. Pro evropskeé zemé je uz piilis pozdé.”

USA maiji jednu vyhodu, kterou Evropskd unie
postrddd: jednotnou federdini viddu schopnou
urCovat obchodni politiku — 27 Elenskych statt EU

nema stejnou flexibilitu. Zda je vylouceni Cinské
konkurence spravnym feSenim je samostatnd
otdzka, ale Washington mda moznost se tak
rozhodnout.

Svédskda spolecnost Volvo Cars stadhla své
celorocni progndzy objemu prodeje a cash-flow
s odkazem na ,zhordujici se trzni podminky v Ciné
a pomalejsi neZz ocekavané ozZiveni v USA." Na
varovani spolecnosti Volvo neni prfekvapivé 1o,
Ze by §lo o néco neocekdvaného - stejné jako
jiné tradicni znacky se v Cin& potykd s obtizemi
a jeji problémy v USA nejsou novinkou — ale to, ze
prislo pouhé dva tydny po velkolepé prezentaci
pro investory, na niz spolecnost vychvalovala
své vyhlidky. Volvo investordm sdélilo, ze do
roku 2030 pldnuje uvést 13 novych modell
a zdvojndsobit svou marzi pfed zdanénim oproti
roku 2025. Vedeni viak v t€ dobé jisté jiz védelo,
ze se schyluje ke snizeni progndzy.

General Motors si i pfes pokles prodeje udrzel
pozici nejproddvangjsino automobilového
vyrobce v USA ve tfetim Ctvrtleti, ale Toyota
naddle ukrajovala z jeho ndskoku, protoze vysoké
ceny benzinu tlaci kupujici smérem k hybriddm.
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