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Dieselgaté do detailu: co b

V roce 2005 tehdejsi séf znacky Volkswagen
Wolfgang Bernhard rozhodl o vyvoji vznétovych
motorl pro severoamericky trh. Timto Ukolem
poveril Rudolfa Krebse. Vysledkem bylo poznani,
Ze splnit americké emisni standardy tykajici se NOx
muze jen Selektivni katalyticka redukce s roztokem
mocoviny AdBlue, znamenajici zvyseni ceny o 300
eur.

V lednu 2007 Bernhard opustil Volkswagen. Po
prichodu Martina Winterkorna do vedeni VW byl
Krebs uvolnén pro jiné ukoly a vedenim vyvoje
motorl byli povéreni Ulrich Hackenberg a Wolfgang
Hatz. Uz v roce 2007 spolecnost Bosch upozornila
Volkswagen, Ze ji dodany software je urcen jen k
vyvojovym ucelim a nesmi byt pouzit u sériovych
vozd.

Od srpna 2008 (tzn. od modelového roku 2009)
Volkswagen v USA zahajil novou strategii spojenou
s reklamni kampani Clean Diesel s ,cistymi”
turbodiesely jako alternativou k mnohem drazsimu
hybridnimu pohonu. Nova Jetta 2009 s motorem
2,0 TDI EA189 bez SCR slibovala snizeni spotreby
o 30 % proti predchozi generaci, v dalni¢nim cyklu
byla dokonce lepéi nez hybridni Toyota Prius. Slo o
prvni osobni viz se vznétovym motorem schvaleny

e

ylo na

pocat

k provozu ve vsech 50 statech Unie. Laboratorné
zmérené emise umoznovaly kupujicim  ziskat
danovou ulevu 1300 USD urcenou pro nizkoemisni
vozidla. Jetta 2009 za to ziskala titul Zelené auto
roku.

Volkswagen v USA rozsifil pouziti motoru 2,0 TDI
EA189 i na Beetle, Passat a Golf. Stejny motor od
modelového roku 2010 dostalo i Audi A3, které
rovnéz ziskalo titul Zelené auto roku.

Roku 2011 se Volkswagen odmitl pripojit k
automobilkam, které oponovaly rozhodnuti
presidenta Obamy omezit primérnou spotrebu
vsech prodavanych vozidel do roku 2025 na 4,3
/100 km, protoze véril tomu, ze tento pozadavek se
svymi vznétovymi motory dokaze splnit.

V roce 2011 Hatz odesSel do cela vyvoje motor(
Porsche.Vtémzeroce skupinatechnikd Volkswagenu
upozornila vedeni spolecnosti, ze pouzivané metody
ovliviovani méreni emisi jsou ilegalni.

V roce 2012 Volkswagen v USA predstavil druhou
generaci svych vznétovych motorl, vSechny
vybavené SCR. Séf vyvoje Hackenberg se v roce
2013 vratil k Audi.

vice na

www.autoweek.cz
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Dieselgate do detailu: Labor

V roce 2013 vyzkumnici z Mezinarodniho vyboru
pro Cistou dopravu ICCT podrobili testim 32 vozidel
plnicich standard Euro 6 resp. americky ekvivalent
EPA Tier 2 Bin 5. Jednalo se o prvni systematickou
analyzu emisi v realném provozu pomoci velmi
presnych méricich metod. Vysledky byly zverejnény
v fijnu 2014.
Vyplyva z nich, ze
testovana vozidla
sedminasobné
prekracuji  limity
NOx stanovené 05
Euro 6 - v provozu \
vykazuji v primeéru y )
560mg/kmnamisto
povolenych go oS
mg/km. Nektera z EUID S
vozidel vybavena
systémem SCR
ale vykazovala
hodnoty nizsi,
nez pozaduje
norma, takze po
technické strance
jsou tyto standardy
splnitelné. Zprava
nespecifikuje
vysledky
jednotlivych
modell ani znacek.

ICCT se spojil s universitou West Virginia, aby v
realném provozu proverila dodrzovani prisnéjsi
americké normy. Vysledek byl sokujici - Volkswagen
Jetta (nejprodavanégjsi model znacky v USA)
prekracoval limit 15x az 35x a Volkswagen Passat
5x az 20x, jen BMW X5 limit splnilo. Vyzkumnici
informovali Agenturu pro ochranu ovzdusi EPA a
Kalifornskou radu pro ochranu ovzdusi CARB. Ty
zahajily vlastni Setrfeni a vyzvaly Volkswagen aby
podal vysvétleni.

V prosinci 2014 Volkswagen nabidl, ze u 482 000
vozidel v USA prestavi software. EPA a CARB svolily
se svolavaci akci. Pro modelovy rok 2015 Volkswagen
uved| v USA 3. generaci vznétovych motor a motor
EA189 byl nahrazen motorem EA288.

Diesel cars: Nitrogen oxides (NOX) emissions (in g/km)

dtor a readlita

V kvétnu 2015 CARB zacala provérovat ucinnost
svolavaci akce. Zjistilo se, ze doslo ke zlepseni,
ovsem nikoliv dostatecnému, takze vozidla i nadale
neplnila emisni standard NOx. V cervenci CARB
seznamil s vysledky svych méreni EPA a Volkswagen.
Volkswagen pod hrozbou zakazu prodeje vozidel
S turbodiesely
priznal, ze v
letech 2009 az
2015 pouzival
/% nastaveni motor(
umoznujici, aby
byly emisni limity
plnény pouze pri

/! méficim  cyklu

ey < a poté 3. zafi
Euro 4 ami

e oznamllv EPA a

CARB, ze v jeho

o  Vozechjesoftware

umoznujici
ovlivnit vysledky
e, mereni emisi.

EPA 18. zari vydala
oficialni  zpravu,
ze  Volkswagen
pouziva ve vozech
pohanénych
turbodieselem
2,0 TDI software
umoznujici
detekovat méreni emisi a pfi tom zménit parametry
motoru tak, aby byly splnény emisni limity. V
normalnim provozu se toto omezeni vypnulo.
EPA priznala, ze se ji nepodarilo zjistit, jak systém
funguje, pouze to, ze takovéto zarizeni je ve vozech
nainstalovano.

Volkswagen pfiznal, ze turbodieselll vybavenych
software umoznujicim manipulaci s vysledky méreni
emisi bylo dodano okolo 11 miliont, a to nejen v
USA, ale i vjinych Castech svéta, predevsim v Evropé
ve vozech znacek Volkswagen, Audi, Skoda a Seat.

vice na

www.autoweek.cz
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Dieselgate do detailu: dulezita fakta

- Podil vozd pohanénych vznétovymi motory
(turbodiesely) v USA se v kategorii lehkych vozidel
vCetné Light trucks, tedy pick-upl, SUV a MPV,
pohybuje okolo 4 %. Pritom 70 % z tohoto poctu
je od Volkswagenu. Turbodiesely v USA predstavuji
okolo 20 % prodeje Volkswagenu.

- DUvodem pro pouzitiodlisné provozni charakteristiky
motoru EA189 v bézném provozu, tzn. , vypnuti” rezimu
pouzivaného pfi laboratornim testu, bylo dosazeni
lepsSich dynamickych vlastnosti. Od modelového roku
2012, tedy od zavedeni SCR, se pridala potreba snizit
spotrebu kapaliny AdBlue, aby tyto vozy nemusely
do servisu po 5000 milich (8000 km), ale az po ujeti
10 000 mil (16 000 km), tedy ve stejném intervalu,
jaky je v USA bézny pro vymeénu oleje.

- Standard EPA Tier 2 Bin 5 a kalifornsky CARB LEV-
II povoluji pro motor 2,0 TDI emise NOx 43 mg/
km. Evropsky standard Euro 6, platny pro noveé
homologovana osobni auta od 1. zafi 2014 a pro
vsechna v ramci EU nové prodavana auta od 1. zari
2015, stanovi pro vznéetové motory maximalni emise
NOx 80 mg/km (pro zazehové 60 mg/km), Euro 5
pozadoval od zari 2009 180 mg/km, Euro 4 od ledna
2005 250 mg/km a Euro 3 500 mg /km. Predchozi
emisni normy nemely pro NOx omezeni.

- Skoda Auto ukoncéila vyrobu vozl s motory Euro 5
pro evropské trhy v kvétnu 2015, tedy tfi mésice pred
zakazem jejich prodeje v EU.

- Vyuziti ilegalniho software, kterée bylo instalovano u
voz znacek Volkswagen, Audi, Skoda a Seat, je pro
manipulaci méfeni emisi podle evropskych standard
mozné, ale zatim nebylo prokazano.

- Némecké ministerstvo dopravy i eurokomisarka pro
vnitrni trh, prdmysl a podnikani Elzbieta Bienkowska
uvadeji, ze nemaji zadne dikazy o tom, ze by néjaké
jiné automobilky nez Volkswagen manipulovaly
zkousky emisi.

- Snahu EU zménit nevyhovujici mérici cyklus NEDC a
nahradit jej mérenim blizsim realnému provozu WLTC
od roku 2011 blokuje Némecko. Plvodné schvaleny
rok zmeny 2015 byl posunut na rok 2017, poté na
rok 2021 a i o tomto terminu Spolkové ministerstvo
dopravy v zafi tvrdilo, Ze je nerealny.

- Pri kontrole emisi u STK se emise NOx nemeéri.

vice na

www.autoweek.cz
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Skoda Fabia Combi ScoutlLine

S variantou Fabia Combi ScoutLine Skoda
pocldatkem roku 2016 ddle rozsifi nabidku
outdoorovych verzi. Skoda Fabia Combi
Scoutline dostane plastové ndstavce
prednich a zadnich ndraznikd. Prahy a
podbéhy jsou rovnéz chrdnény plastovymi
kryty lakovanymicernym strukturnim lakem.
Noveé prvky jsou lakované matné cernou a
reflexnistfibrnou barvou. Robustnégjsivzhled
doplnuji mihové svétlomety a stfesni nosic.
Kola z lehkych slitin jsou 16™ nebo 17", Z&kaznici si budou moci vybrat ze i z&zehovych
motoru (65 kW, 66 kW a 81 kW) a 1fi vznétovych (65 kW, 66 kW a 77 kW).

vice na www.autoweek.cz

Novad zimni pneumatika Goodyear UltraGrip Performance

Goodyear predstavuje nove, vysoce vykonné zimni pneumatiky UltraGrip Performance.
Nabizeji vynikajici pfilnavost a oviadatelnost, které umozniujijizdu v nejriznéjsich zimnich
povétrnostnich podminkdch -nasnéhu, vrozibfedlém snéhuinaledu. Novd pneumatika
disponuje optimalizovanym usporfdddanim pficnych drdzek se systémem tvarovych
zamkU, coz vedlo k dosazenivynikajiciho zabéru askvelé oviadatelnostiza viechzimnich
podminek. Hydrodynamické drazky zvysuji odolnost proti aquaplaningu a stabilitu
na mokrych nebo rozbfedlym snehem
pokrytych silnicich. Ctvercovd sty&nd
plocha s rovhomernejsim rozlozenim tlaku o .« —
zlepSuje vykonnost na suchych i mokrych 3
silinicich. Ve srovndni s konkurenZnimi
vyrobky nabizeji nové pneumatiky o 3 %
kratsi brzdnou drdhu na snéhu.

vice na www.autoweek.cz

PREKLADY

z anglictiny a do anglictiny
/améfenim  na  ftechnickd
témata predevsim z oblasti
automobilového pramysiu.

rybecka@volny.cz

tel. 737 846 184

Vice o knihdch z nakladatelstvi
REBO International CZ na
www.repo.cz

kde je i e-shop.
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Co si o vlastnictvi osobnich aut

mysli studenti v CR? Chcete si béhem nasledujicich 5 let koupit osobni auto?

SpoleCnost Pricewaternouse

Coopers Ceskd republika usku- Ano, chei si ho koupit _63,0%
teCnila prizkum mezi studenty

prevc:vzne ekonomlckych WARIOR Ne, ale dlouhodobé¢ si ho pronajmu, .

kych skol. nepotiebuji ho vlastnit I()’Oé

Z prizkumu vyplyva, ze jen dvé

ﬂ‘eﬂny 7 VYSOkOékOl(jkCI S Ch']'é“’ do Ne, chci ho sdilet formou car-sharingu, o
potiebuji ho vlastnit [ +77°

dvou let koupit nové auto. HEPOTEDAT A0 VT

DGSGTIIHCI SI hOv(:‘,hCe d|OUhOC{Ob€I Ne, budu si ho jen piijcovat v situacich,

pronojmou’r Ci sdilet v rdmci kdyho budu potiebovat (napi. na dovolenou)

komunity a také takrka desetina

Oéeded, e dostane auto od Ne ocekavam, Ze dostanu sluiebnivautomobil 7 0%
. - od zaméstnavatele

svého zamestnavatele.

. o .« o ~

PrekvopUch:l e, ze 15 % z Ces- Ne, jsem odptircem individualni dopravy

kych studentl nemad zdjem aufo  (zjakychkoli diivodit), bojim se fdit apod.

viastnit, ale chtéji si jej v pfipadée

potteby puljcovat. To je pozoruhodny Udaj, protoze autopuljcovny u Nnas nejsou NaA

takovy rdst zajmu pripraveny a v nabidce pujcoven neni dostateny pocet automobill.

vice na www.autoweek.cz

15,0%

4,5%

Registrace novych vozidel

Registrace novych osobnich automobilt za prvni tfi Ctvrileti vzrostly oproti lofisku o
20,88 %, konkrétné z 141 470 na 171 010 vozu, 1j. 0 29 540 voza. Z4afijovy rust o 14,5 % ale
byl podstatné nizsi nez v pfedchozich mesicich. Pokud bychom odecetli kratkodobé
registrace (napt. vozidla vyvezend do Sesti mésicu), tak by ndrdst Cinil 20,3 %. Podil
firemnich vozidel tvofil 74,5 % a privatnich 25,5 %. Soukromnici si tedy poridili 43 607
aut, zatimco vloni to pfi podilu 27,8 % bylo 39 329 vozu, zn. meziroCni ndrust je 10,9 %.
Ovsem v roce 2011 si soukromnici za devét mésict nechali zaregistrovat 50 560 vozU!
Tento pomer ale ovliviuji vozy kupované soukromniky na operativni leasing, které se
reqistruji jako firemni. RUst prodeje firemnich automobill podporuje rust HDP, ktery
je do zna€né miry umoznén docerpdvanim zdrojd z eurofondd, coz mnoha firmdm
uMmoznuje vic investovat.,

Registrace dovdzenych ojetych osobnich automobilt letos vzrostly o 23,8 %, pficemz
podil vozidel starich 10 let &ini jiz 47,5 % a bylo dovezeno 12 910 vozd starich 15 let!
Celkem bylo za 9 mésict dovezeno 112 606 ojetych vozu (v roce 2014 to bylo za stejné
obdobi jen 90 956 vozidel.

vice na www.autoweek.cz
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Suzuki rozsifuje nabidku modelu
Vitara
Nabidku SUV  Suzuki Vitara
na ceském ftrhu rozsituji dve
technické novinky. Verze Vitara
S se zcela novym preplhovanym
motorem s pfimym vstfikovanim
benzinuavariabilnim€asovanim
sacich ventild BoosterJet 1,4 |
nabizi nejvyssi vykon 103 kW a
toCivy moment 220 N.m. Vitara
S s pohonem prednich kol ma v
" kombinovaném cyklu spottebu
5,2 1/100 km, verze s pohonem
| Wi = - vSech kol AllGrip spottebuje 5,4
|/100 km. Ceno nove Vl’rory 1.4 S 2WD zoél’no na 489 900 K&, verze 4WD na 537 Q00 KC.
Nova Sestirychlostni dvouspojkova prevodovka viastni konstrukce s oznacenim TCSS je
ur€ena vyhradné pro variantu Vitary pohdnénou vznétovym motorem 1,6 DDIiS/88 kW,
a to jak s pohonem prednich kol, tak i ve verzi 4x4 AllGrip.
vice na www.autoweek.cz

Land Rover vyviji ,,pruhledny* piivés
Land Rover vyviji koncept systému
Lprahledného™ privésu Transparent
Trailer, ktery odstrani mrtvé dhly, které
vznikaji pfi jeho tazeni. Tento pruhled
fidiCi umoznuje jasne vidéet vozidla
pfijizdéjici zezadu a pomdhd mu
s vyhledem pfi manévrovani. Obrazy z
kamer na zAadi auta a karavanu nebo
Privésu jsou spojeny a vytvareji dojem,
Ze pfivés za vozem je pruhledny.
System Cargo Sense zase umoznuje sledovani ndkladu uvnitf vozu. Dokdze na
pristrojovou desku vyslat fidi€i upozornéni, ze je s ndkladem néco v neporddku jeste
dfive, nez se situace vyostti. Zabér z kamery umisténé v privésu je mozné vidét i na
ddlku prosttednictvim chytrého telefonu.

vice na www.autoweek.cz
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Nanogenerdtor v pneumatikdch bude dobijet elektromobily



http://www.autoweek.cz
http://www.autoweek.cz

zprvu Bory véznice
- \\ poté 25 let emigr;z
“8 nyni Plzen ra .a»_&_., R

.

r

UNIE 3
VYTVARNYCH
UMELCU
PLZENSKE
OBLASTI

vernisaz vystavy — stieda 7. fijna v 16.30 v mazhauzu Plzeriské radnice
PROGRAM

uvodni slovo — Kunsthistorik mgr. Jifi Huldk a ing.arch. Patrik Kotas
hudebni vystoupeni — vokalni quintet Hlasoplet

pfedvedeni vozidla pro vozi¢kare provede vyrobce — ZLKL

autorem komentovana prohlidka vystavy ve Il. patfe
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AutoTablet.cz vychazi kazdy tyden jako vybér nejdulezitéjsich témat
Z www.aufoweek.cz.
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Tenfo newsletter nelze povazovart za obchodni sdéleni ve smyslu ust,
§ 2 pism. ) zakona C. 480/2004 Sb., o nékterych sluzbach informacni
spolecnosti.

Jen v PDF jeste najdete:
Nissan Leaf - bestseller pod napétim
Automobil jako fidiC 3. - uméela inteligence na Ctyfech kolech

Partner organizace:

Active City Brake ve vozech Peugeot
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Nemrznouci chladici kapaliny AUTP&"ST

Motorsport: WEC 6 hodin Fuiji
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Magazin pro autoopravarenstvi a aftermarket

Pravé vyslo nové Cislo magazinu pro
autoopravdarenstvi a aftermarket. Hlavnim
tématem je obchodovani s ojetymi auty v
CR.

/ obsahu &isla:

Auta ohrozovand hackery

Dacia Sandero - za volantem, kalkulace
Nndkladd a motor 0,9 TCe

Prizkum Arvalu o firemnich autoparcich

Predplatné nebo objedndavky jednotlivych
Cisel na: autoservis@ibsmotorpress.cz, tel.: 725
@18 139. Autoservis je mozné zakoupit osobné
N ve vydavatelstvi IBS motorpress na adrese:
‘i’ichézi nové*bezpeii: Ceskobrodskd 10/19, Praha 9.
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Nissan Leaf - bestseller pod napetire

Nissan Leaf neni elektromobil, u néhoz byl nahra-
zen spalovaci motor elektromotorem. Konstruktéri
zuzitkovali odlisné prostorové pozadavky pohonné
jednotky a tomu uzpusobili celkovy koncept. Proto
poskytuje dostatek mista pro pohodlné cestovani a
zavazadlovy prostor o objemu 370 I.

Elektromotor ma velmi prijemnou charakteristiku s
velkym tocCivym momentem 254 N.m od nulovych
otacek az do 3008/min. Energie v lithio-ionovych
akumulatorech o kapacité 24 kWh za optimalnich
podminek teoreticky postacCuje na ujeti 199 km.

S Leafem se jezdi velmi prijemné rychlosti do 80 km/h.
Nad tuto hranici nebo pri stoupani ukazatel spotreby
elektrické energie ukazuje dramaticky rist a vasi jedi-
nou starosti je, zda dojedete do cile. Naopak pfijizdé z
kopce rekuperace dojezd prodlouzi. Pokud jezdite po
znamé trase, mUzete si uzivat prednosti elektrického
pohonu. Jakmile se vydate do neznamého terénu, je
pri delSi cesté hlavni starosti hlidani stavu akumulato-
ru a pripadna objizdka cestu zméni v drama. Pomoci
rekuperace a tzv. plachténi, tedy setrvacné jizdy bez
pohonu, ale Ize ujet i dlouhé vzdalenosti a da pre-
konat hranice 200 km.

Na kvalitni silnici je Leaf velmi pohodiny. Jenze
nezijeme v Kalifornii a na nerovnosti ceskych silnic
reaguje dost tvrdymi a hlu¢nymi narazy. Vynikajici
aerodynamika eliminuje aerodynamicky hluk, ale v
horkych dnech vyzaduje intenzivnéjsi vétrani, pokud
nechcete plytvat energii na pohon klimatizace.

Cena Nissanu Leaf je 715 300 K¢, coz za tento prak-
ticky, dobre vybaveny hatchback s velmi nizkymi
provoznimi naklady neni Spatna cena. Na viz se
poskytuje standardni tfileta zaruka (resp. na 100 000
km), na elektroinstalaci a kapacitu akumulatort je
zaruka 5 let.

vice na
www.autoweek.cz
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Automobil jako ridic 3. - umela inteligence hactyrechikoleth

Bosch na némecké dalnici A81 a na americké 1280
demonstruje, co je technicky realizovatelné jiz dnes.
InZenyrfi na verejnych komunikacich jezdi v rezimu
zcela automatizované jizdy od zacatku roku 2013.
Zacinali se zkusebnimi vozidly na bazi BMW rady
3 Touring, od poloviny roku 2015 také s vozy Tesla
Model S. Behem testovacich jizd na verejnych komu-
nikacich uz bylo ujeto pres 10 000 km.

Vozidla se pohybuji v silnicnim provozu samocinné
- zrychluji, brzdi, predjizdégji... O tom, kdy zapnou
ukazatele sméru a prejedou do vedlejsiho jizdniho
pruhu, rozhoduji zcela sama v zavislosti na dopravni
situaci. Zakladem pro rozhodovani je presny obraz
okoli vozidla, vytvareny z dat senzoru. S veskerymi in-
formacemi ridici jednotka vypocitava chovani ostat-
nich Ucastnikd silnicniho provozu a na jejich zakladé
se rozhoduje o strategii jizdy zcela automatizované
rizeného vozidla.

Zkusebni vozidla musela byt prestavéna, aby byla
schopna prevzit fizeni. Bosch investoval 1400 pracov-

nich hodin do vybavy vozidel Tesla, do nichz bylo nove
polozeno 1300 metru kabell a nové namontovano 50
novych komponent. To ma své opodstatnéni, protoze
zcela automatizované fizena vozidla museji bezpecné
fungovat za vsech okolnosti, i pfi poruse néjaké kom-
ponenty.

ZkuSebni vozidla Tesla jsou napriklad vybavena jak
elektromechanickym posilovacem brzdové soustavy
iBooster, tak ESP. Oba systémy Bosch dokazou vozid-
lo zpomalovat nezavisle na sobé, aniz by fidic mu-
sel zasahovat. Také zasobovani elektrickou energii a
ridici jednotky jsou zdvojené.

Funkce zcela automatizovaného fizeni zmeéni ovladani
vozidla a vyzada si prechod na moderni koncepty
komunikace mezi fidicem a vozidlem. Ridi¢ musi mit
moznost intuitivniho vnimani a ovladani celého sys-
tému. Bosch jiz nabizi atraktivni reSeni i v této oblasti.
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Active City Brake ve vozech Peugeot

System Active City Brake byl ve vozech Peugeot poprveé
uveden v ramci modernizace modelu 208 v Cervnu 2015.
Kratce poté jim byl vybaven také model Peugeot 108 a
od listopadu 2015 jim bude disponovat i modelova rada
Peugeot Partner.

Active City Brake, tj. systém automatického nouzového
brzdéni v méstském provozu v pripadé rizika srazky,
umoznuje v podminkach méstského provozu s vozidly
pohybujicimi se rychlosti do 30 km/hod v tésné blizkosti
za sebou predejit nehode nebo snizit jeji zavaznost
v pripadé, ze ridic nezasahne.

Laserovy snimac malého dosahu (Lidar) je zabudovany
na celnim skle a dokaze detekovat prekazky, jako je
napr. auto jedouci ve stejném smeéru nebo stojici vozidla.
Systém dokaze automaticky spustit brzdéni na plny vykon
aby zabranil kolizi nebo pripadné omezil jeji dusledky
snizenim rychlosti. V nékterych pripadech mlze Active

City Brake viz i automaticky zastavit a predejit tak kolizi.

Aktualni ceny priplatkového doplriku Active City Brake k
30. 9. 2015:

Peugeot 108: Active City Brake + AFIL (systém pro
signalizaci neumyslného opusténi jizdniho pruhu) pro
verze Allure a Allure TOP! 13 500 K¢ v¢. DPH.

Peugeot 208: Active City Brake + Pack Viditelnost +
akustické Celni sklo: pro verzi Active 11 900 K¢, pro verze
Allure a GTi 6500 K¢ v¢. DPH.

Peugeot Partner Tepee: Active City Brake + Pack
Viditelnost pro verzi Active 15 000 K¢, pro verzi Allure
8000 K¢ v¢. DPH.

Peugeot Partner (Furgon): Active City Brake + Pack
Viditelnost pro verzi Active L1 a L2 15 400 K¢ (bez DPH).
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Nemrznoudi chladici kapaliny

Jako nejcastéjsi pricina problému s motorem se kromeé
potizi s palivem uvadi selhani jeho chlazeni. Presto se
nemrznouci kapaliny do chladicich systém0 vozidel
prodavaji tak néjak samy. Jejich soucasny vyvoj nam
pripravil nékolik zaludnosti a bude proto dobré, néco
si 0 nich povédét.

Chladici kapaliny pro osobni auta se prodavaji
nejcastéji jako nemrznouci koncentrat a pred pouzitim
do systému je nutné je naredit vodou. Voda prinasi
k nemrznouci vlastnosti koncentratu (glykolu) nékolik
vyhod, jako je snizeni viskozity, zvyseni teplené
kapacity, ale paradoxné i snizeni bodu tuhnuti k nizsim
zapornym teplotam, nebot az s urCitym obsahem
vody (okolo 40-50 %) dosahuje koncentrat chladici
kapaliny maximalni nezamrzné teploty pod -40 °C.
NejCastéji pouzivana koncentrace chladici kapaliny je
s bodem tuhnuti mezi -20 °C az -35 °C, coz je 30-50
% glykolu v kapaliné.

Kapalina muze unikat ze systému odparovanim
smeési nebo netésnostmi do okoli prip. do olejové
naplné. V druhém pripadé nam mizi logicky smeés
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v koncentraci, v jaké je narfedéna. V prvnim pripade
oproti nazordm laické verejnosti se neodparuje glykol,
ale zejména voda. Proto je v pfipadé poklesu hladiny
nutné nejprve prekontrolovat bod tuhnuti obsazené
smeési a teprve pak se rozhodnout, zda dolévat vodu,
naredénou smeés nebo ve vyjimecnych pripadech
koncentrat.

V pripadé chladicich kapalin Ize pouzit k redéni
kazdou kvalitni vodu. VétSina chladicich kapalin ma
z ekonomickych divod( zakladni nemrznouci slozku
na bazi ethan-1,2-diolu. Vzajemnou kompatibilitu
nemrznoucich kapalin pfi jejich smiseni ovlivni
inhibitory koroze. Aby to zakaznici i prodejci chladicich
kapalin méli zjednodusené, predepisuji normy
automobilek pro chladici kapaliny riizné zbarveni pro
urcité typy inhibic¢nich systému. Bohuzel ne vSechny
produkty jsou oznacCeny spravnég, a tak nezbyva, nez
Cist text etikety podrobné. Neni vhodné pouzivani
modernich chladicich kapalin do starsich vozd.

Z aktuality SISA, autor Ing. Jan Skolil
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WEC: 6 hodin Fuji

TUDOR

Uz v kvalifikaci bylo jasné, ze pokracuje nadvlada
Porsche zapocata triumfem v Le Mans. Zavod se
startoval v hustém desti za Safety Carem. Zprvu sice
vedlo trio Lieb/Jani/Dumas, ale nakonec bylo jasné,
Zze u Porsche davaji prednost vitezim kvalifikace
a zavodu na Nuirburgringu. Trio Webber/Hartley/
Bernard totiz ma vétsi Sanci ziskat jezdecky titul a
vitézstvim se také ujalo v Sampionatu jezdcu vedeni.
Porsche ziskem prvnich dvou mist ve Fuji predstihlo
v hodnoceni konstruktérd Audi. Audi se na mokru

vozim Porsche vyrovnalo, nicméné s osychajici
vozovkou oba vozy ztracely s vedoucim tandemem
kontakt. Také u Audi o poradi v cili rozhodla strategie,
protoze Fassler, Treluyer a Lotterer stale maji Sanci na
titul.

Toyoté ani dést’ nepomohl eliminovat vykonnostni
ztratu.

1. Webber/Hartley/Bernhard Porsche 919 Hybrid 216
kol LMP1

2. Dumas/Jani/Lieb Porsche 919 Hybrid 216 kol LMP1
3. Fassler/Lotterer/Treluyer Audi Sport Joest R18
e-tron 215 kol LMP1

4. Jarvis/Duval/di Grassi Audi Sport Joest R18 e-tron
214 kol LMP1

5. Davidson/Buemi/Nakajima Toyota Gazoo TS040
Hybrid 214 kol LMP1

6. Wurz/Sarrazin/Conway Toyota Gazoo TS040 Hybrid
203 kol LMP1

7. Prost/Heidfeld/Beche Rebellion R-One AER 203 kol
LMP1

8. Kaffer/Trummer ByKolles CLM P1/01 AER 199 kol
LMP1

9. Rusinov/Bird/Canal G-Drive Ligier Nissan 198 kol
LMP2

10. Panciatici/Chatin/Cappillaire Signatech Alpine
Nissan 198 kol LMP2

Stav FIA WEC po 6 z 8 zavodu:

Porsche 264, Audi 211, Toyota 119

“, vice na
= www.motorsporting.cz




