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Elektrickd revoluce od Ci_.

Citroén predstavil novy model &€-C3, kterym
chce nabidnout vétsinovym zdkaznikim piné
vybavené malé auto, které radikdiné zmeéni
jejich pohled na elektromobilitu. Se zakladni
cenou 23 300 eur (675 500 K&) bude nejlevnéjsim
elektromobilem vyrdbénym v Evropé.

Citroén se s €-C3 nestavi ani tak dosud
neexistujici zaplavé levnych elektromobildi z Ciny,
ale ziskdva ndskok pred evropskymi konkurenty.
Ti sice slibuji malé elektromobily s cenou do
25 000 eur (617 500 KC&), jenze k sérioveé produkci
maji Volkswagen ID.2 s klony od Cupry a Skody,
stejné jako Renault s RS jeste hodné daleko.
Naproti fomu é-C3 si bude mozné objednat uz
v lednu a ve druhém pololeti jej mit v gardzi.
A v dobg, kdy se konkurence bude dostavat pod
25 000 eur, Citroén pro rok 2025 slibuje dokonce
verzi s cenou 19 990 eur (494 000 KE).

Citroén é-C3 pfichdzi na trh s akumuldtorem
LFP o kapacité 44 kWh, ktery mu diky nizké
hmotnosti zajisti dojezd 320 km. Akumul&tory
doddavda némeckad spolecnost SVOLT Energy
a jsou z Cinské produkce. Levnéjsi verze bude
mit mensi akumuldtor a dojezd 200 km.

Kromé elektrické é-C3 budou ndsledovat
i varianty se z&zehovymi motory a uzitkova verze.
| ty budou dulezité, protoze C3 je nejoblibengjsi

model znacky — od uvedeni na trh v roce 2002
bylo vyrobeno 5,6 milionu voz( a predstavuje 29 %
vozu Citroén prodanych v Evropé.

Novy C3 vyuzivd novou platformu, jejimz
zakladem je verze nizkondkladové globaini
platformy CMP (Comon Modular Platform) Smart
Car koncernu Stellantis, kterd se jiz pouzivd na
frzich mimo Evropu.

V Cem spociva tajemstvi toho, ze Citroén
dokdazal tak vyrazné srazit cenu? ,Podafrilo se
nam dosahnout mimoradnou droven efektivity
tim, Ze se od pocatku vse vZzdy hodnotilo
Z hlediska nakladu. Vsechna oddéleni musela
spolupracovat na optimalizaci vyroby a nedélat
nic, co by nebylo naprosto nezbytné. Stejné cile
pritom museli spinit i vSichni nasi dodavatele, coz
bylo dplné nejteZsi. Vysledkem je, Ze se nova C3
vyrabi o 22 % rychleji neZ ta soucasnad,” prozradil
nAm prodejni Séf projektu Laurent Diot.

V radmci Uspor pfistrojovy panel pred volantem
nahrazuje novy typ head-up displeje promitagjici
informace na uzkou Cernou plochu mezi horni
hranou pfistrojove desky a spodni hranou Celniho
skla. Ten doplnuje 10,25 displej infosystému, mj.
i pro standardné doddvanou kameru na zadi,

Vsechny verze C3 se budou vyrdbét v Trnavé
na Slovensku.
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Modernizace pro ID.4 a ID.5

Volkswagen zahajuje predprodej
vylepSenych elektromobild — SUV 1D.4
a SUV kupe ID.5. Ceny se neméni a zacinagiji
od 1 435 900 KC. Volkswagen konecne
reaguje na kritiku ovliddani a zdokonalil

pfistrojovou desku obou modeld.
Dostaly novou generaci softwaru a novy
informacni systém s displejem zvétsenym
na 12,9, Novy je také multifunkcni volant
s novou logikou ovladani. Voli€ provoznich
rezimld pohonu se konecné promeénil
v samostatnou pAcku na sloupku fizeni
jako v ID.7. Ve verzich ID.4 Pro a ID.5 Pro
spohonem zadnich kolje novy elektromotor
o vykonu 210 kW (286 k). Verze ID.4 Pro
AMOTION s novym elektromotorem vzadu
a dodate&nym elektromotorem na predni
nApravé ma nejvyssi celkovy vykon 210 kW
(286 k). Sportovniverze ID.4 GTX a |D.5 GTX
s pohonem viech kol maji nejvyssi celkovy
vykon 250 kW (340 k). Vsechny verze maiji
s novou sadou akumuldtord o kapacité
77 KWh delsi dojezd. ID.4 Pro ujede az
550 km, ID.5 Pro 556 km.

Modernizované Skody Scala a Kamiq do prodeje

Skoda Auto zvefejnila kompletni ceniky
novych vozl Skoda Scala a Kamig pro
Cesky trh. Doporucené prodejni ceny
obou modeld zGstavaji navzdory mnoha
vylepsenim a bohatsi vybavé stejné jako
u dosavadnino provedeni. Kompaktni
hatchback Scala a méstské SUV Kamig
postavené na koncernoveé platformé
MQB-AQ jsou vybaveny motory TSI evo?2
v rozpéeti vwkond od 1,0 TSI/70 KW (95 k)
do 1,5TSI/110 kW (150 k). Zakladni vybava
Selection obsahuje mj. virtudini kokpit
mini o velikosti 8" a infotainment Media
8.25". Oba modely jsou nové za pfiplatek
kdispozicisMatrix-LED pfednimisvétlomety.
Scala startuje na doporuCené cené
459 900 K&, u modelu Kamig zacind
na 479 900 K.
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Iniciativa pro elektrifikaci firemnich flotil -

Volvo Cars, Ford, Renault Group, lkea a dalsi
spolu s neviddnimi organizacemi vyzyvaiji nového
komisarfe pro klima, aby splnil svyj slib elektrifikovat
firemni flotily do roku 2030. Novy komisaF pro
klima Maros Seféovi& uvedl: ,Komise zahdji
vefejiné konzultace v ramci pfipravy na budouci
opatteni k urychleni elektrifikace firemnich flotil
do roku 2030." Nyni vic nez 40 organizaci —
vcetné firemnich flofil, spotfebitelskych skupin
a ekologickych organizaci — vyzyva Seféovice,
aby splnil svyj slib.

Dveé ttetiny automobild proddvanych v EU jsou
sluzebni, pficem?z tato vozidla jezdi dvakrdt vic
nez soukromd. Firemni vozy maji tendenci strvit
3 az 5 let ve vozovém parku, nez se dostanou
na trh s ojetymi vozy. Vzhledem k tomu, Ze 80 %
Evropand kupuje sva auta na trhu s ojetymi vozy,
je to pro obZany EU zdsadni zdroj.

Urychleni pfechodu téchto vozovych parki
na elektrickd vozidla pokladaji ekologicke
organizace za nezbytnost k dosazeni emisné
nulové dopravy a pro splnéni klimatickych
cila EU: ,Cim rychleji vozové parky elektrizuji
sveé firemni vozy, tim rychleji bude mit vice
domacnosti pfistup k cenové dostupnéjsim
elektricky pohdanénym vozidlim a tim rychleji
by se mély sniZit emise z dopravy.”

Firemni flotily maiji byt prdkopnikem v oblasti
elekftrifikace, pficemz mnoho z nich se jiz

zavazalo k uplnému prfechodu svych flotil do
konce desetileti. Regulacni rdmec by zqjistil, ze
vSechny firemni flotily budou hrdt v elektrifikaci
vyznamnou roli. Platforma pro elektromobilitu
proto eurokomisare pro klima SefEovice vyzyva,
aby:

— splnil svyj slib zahdjit vefejné konzultace
nejpozdeji do konce tohoto roku

— omezil rozsah této verejné konzultace jen
na legislativni moznosti urychleni elektrifikace
vOzoveénhOo parku alespon o 95 % do roku 2030

— zahrnul do téchto vefejnych konzultaci
i lehkd uzitkovd vozidla

— navrhl Casovy plan pro rychlé pfijeti
pfislusnych prdavnich predpisu.

Marod SefEovi& je absolvent Sovétského
statniho institutu mezindrodnich vztaht NGIMO
v Moskvé a na konci studii v roce 1989 vstoupil
do Komunistické strany. Od roku 2009 pdsobi
v Evropské komisi, kde jako eurokomisar vystridal
rdzné oblasti (vzdélavani, administrativu
a energetiku).

elecSiility
Renault

Group  northvolt UFP v o 1 v o EUROBAT VOLTA

TRUCKS & B
Uber EVBOX M Dasfl oo wy oty T

entso® @D IO ;i e POLIS ouelecinc LaceRe)

wosz  TAECF £l e Y

Vilel=Xale
www.autoweek.cz




Koncept viceucelového elekirického minivanu Toyota

Toyota na veletrhu v Tokiu predstavi
kompaktni, vsestrannou skiinovou doddvku
Kayoibako s elektrickym pohonem.
Strukturu vozidla Ize flexibilné pfizpdsobit
potfebdm zdkaznikd. Kayoibako je jen
399 cm dlouhy prostorovy koncept, ktery
pfedstavuje budoucnost mobility. Slovo
Kayoibako odkazuje na konfigurovatelné
pfepravni kontejnery pro bezpelnou
a efektivni prepravu dild a produktd mezi
zafizenimi. Ty jsou dimenzovdany tak, aby
vytvarely nulovy odpad a byly schopné
uspokoijit rizné potfeby. Toyota Kayoibako
muze byt pouzivina jako doddvkové
vozidlo, jako minibus nebo jako rodinny
vUz i jako vozidlo pro osoby s omezenou
pohyblivosti. Stdle neni jasné, zda a kdy
z Kayoibako vznikne sériovy model,

Skoda Auto predala 11 vozil Enyaq

partnerskym organizacim

Skoda Auto predala 11 elektromobilCi
Enyaq iV a Enyaq iV Coupé RS zastupcim
organizaci neziskoveho sektoru.
Automobily pomohou zvysit  kvalitu
technickéeho vzdélani, zlepsit dostupnost
socidlni péCe a sezndmi neziskovy
sektor s benefity provozu elektromobild.
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Dlouhodobd zdpdjcka je v prvni fdazi
ffimésicni s moznosti dalsiho prodlouzeni.
Ndklady spojené s prondjmem vozU
hradi automobilka. Mezi obdarované
instituce patfi prazskd Ceskd federace
pofravinovych bank nebo Asociace
poskytovateltsocidlnipécesidlicividbore.
Dalsi vozy budou slouzit u Centrdinich
polytechnickych dilen nebo u Regiondlni
rozvojove agentury Plzenskeho kraje, kterd
se vénuje ekonomickému a socidlnimu
rozvoji regionu. Dalsi elektromobily zamiri
dovyzkumného centranovychtechnologii
/dpadoceské univerzity v Plzni, tamni
Vy3$si odborné skoly a Stfedni prdmyslové
skoly elektrotechnické, technologického
centra Techmania a Stfedni prdmyslové
Skoly dopravni Plzen.
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Drivalia pfindsi nova reseni mobility

Spolec¢nost Drivalia Lease Czech
Republic, kterd je ndastupkyni Ceské
pobolky spoleCnosti LeasePlan, rozsifi
portfolio svych sluzeb a oslovi nové
zAkaznické skupiny. V CR Drivalia pecuje
O vozove parky 2500 zdkaznikl a ve
flotile md& pres 30 000 vozidel. Jadro
produktoveho portfolia budou i naddle
tvofit ndstroje zalozené na principu
operativnino leasingu. Budoucnost vidi
v alternativnich pohonech. Drivalia tak
hodld zdUraznit svou pozici lidra v oblasti
spravy podnikovych automobilovych
flotil a fleet managementu. DUraz bude
kldst na inovativnost zalozenou na
nejnoveéjsich technologiich a modernich
obchodnich konceptech, jakymi jsou
pfedplatné automobild anebo sdileni
sluzebnich vozu v&etné elektromobill.

MORE THAN

45 PARTNER BRANDS ,

[N
3

Na Letisti Vaclava Havla zacne fungovat
autopujcovna Drivalia Rent a nabidku
obohati predplatné vozidel CarCoud
Ci variabilni prondjmy. Drivalia dokdze
zAkaznikovi zajistit automobil na jakoukoli
pozadovanou dobu - od jedné minuty az
PO fadu let.

Skupina Renault potvrzuje svuj zavazek
k mezindrodnim autosalonum

Po Uspéchu mnichovské vystavy |AA
skupina Renault obnovuje svUj zAvazek
k mezindrodnim autosalonim jako foru
pro sdileni vasné a inovaci. Skupina
Renault oznamuje svUj zdmér zacastnit
se zenevského autosalonu 2024,
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i dalséich vyznamnych  autosalonu
v regionech v nichz je skupina pfitomna.
Na pfistim roCniku pafizskeho autosalonu
se Skupina s potésenim zucastni se viemi
svymi znackami Renault, Dacia, Alpine
a Mobilize.

Automobilové prosttedi se méni,
zavadeéji se zasadni inovace, které reaguiji
na socidlni a ekologické vyzvy, a méni se
i oCekdavanizdkaznikd. Natomto pozadise
autosalony stavaijiprehlidkouvyznamného
pokroku, ktery reaguje na proméenu
mobility. Zaroven zUstdvaji mistem, kde
vyrobci a ndvstévnici sdileji svou vasen
pro automobily. Skupina Renault chce
mobilizovat automobilovy sektor tak, aby
tyto vystavy byly skuteCnym svatkem
a prispely k vlivu evropského pramyslu.
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MAGAZIN PRO AUTOOPRAVARENSTVI, AFTERMARKET A AUTODOPRAVU

Pro moderni ndkladni vozy budou, stejné
jako pro osobni, platit nova pravidla, kterd
Maiji prispéet k lepsi provozni bezpelnosti, ale
take ke snizovani spotteby pohonnych hmot
a emisi. Jednim z nich je i nafizeni o obecné
bezpelnosti vozidel — General Safety
Regulatfion (GSR), jez vejde v platnost pro
viechna nove registrovand nakladni vozidla
od 1. Cervence roku 2024. Tomu se musi
prizpGsobit i Tatra Trucks. Ve svém dadsledku
tyto tfrendy budou znamenat konec pfimo
fazenych prevodovek ve vybaveé ndkladnich
vozu. To se dotkne i nabidky modelové
fady Tatra Phoenix, kterd predstavuje hlavni
pilif vyroby spole&nosti Tatra Trucks pro
civilni frh. Moderni automatizovanée &i plné
automatické prevodovky pfindseji fadu

vyhod. Zvysuiji spolehlivost a bezpelnost
automobiltl, zvysuji komfort fidicCd a snizuji
provozni ndklady. Hiavneé v t&zkém terénu,
kde se vozy Tatra Casto pohybuji, jsou
moderni automatické a automatizované
prevodovky mnohem efektivngjsi. Jsou takeé
Casto konstruk&né leh&i a maiji pozitivni viiv
NA Nizsi emise.

Celoro¢ni pneumatiky Nokian Tyres Seasonproof 1

Nokion  Tyres  modernizuje  svou
sttedoevropskou celorocni  pneumatiku
Nokian Tyres Seasonproof. Jiz nekolik let
roste segment celoroCnich pneumatik
nejvice ve sttedni Evropé. Celkove se trh
za poslednich pét let témér zdvojndsobil.
Pneumatiky Nokian Tyres Seasonproof
1 se vyznaluji zvysenou odolnosti proti
opottebeni a Vveétsim ndjezdem. Jsou

urceny profidice, ktefi potfebujispolehlivost
a prvotfidni bezpelnost pro zasnézené
a rozbtedlé zimni dny, ale zdroven oceni
vynikajici vykon a bezproblémovy pocit
z jizdy v lété. Novd pneumatika byla
vyvinuta pro poftfeby sttedoevropskych
fidiCd a je navrzena tak, aby byla flexibilni
a prizpusobivd po cely rok. Konstrukce
béhounu je prizpdsobena optimdlinimu
celorocnimu pouzivini @ nekolik
inovativnich technickych feseni zagjistuje
maximalni bezpelnost, zvysenou odolnost
a nizky valivy odpor. Aby bylo mozné
ujet jesté vice kilometrd, prichdzi Nokian
Tyres Seasonproof 1 s vyraznym zlepsenim
odolnosti proti opotrebeni.
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Spickové technologie Bosch
vyvijené v Ceskych Budéjovicich

Spole&nost Bosch je jednim z pilitd
automobilového pramyslu v Ceské republice.
Velmi vyznamny pfinos pfitom maiji nejen vyrobni
zAQvody, ale také vyvojova a technologickd centra
pracujici na nejmodernégjsich technologiich
mobility budoucnosti.

Podnik v Ceskych Budé&jovicich se stal
soucasti spoleCnosti Bosch v roce 1992 jako Cisté
vyrobni z&vod. Prvnich 15 vyvojard ve spoluprdci
s kolegy z Némecka pomdahalo vyrobé&. Dnes
v Ceskych Budg&jovicich z celkového pod&tu
3500 zameéstnancl pracuje 800 inzenyrud
a technikld na 3pickovych technologiich pro
riznda fesSeni mobility budoucnosti. Vyvojové
centrum v Ceskych Budgjovicich je jednim
z nejvétsich v ramci spolecnosti Bosch mimo
Némecko. Jsou zde i testovaci a konstrukeni
centrq, takze je mozné pripravit vsechny CAasti
vyvojového cyklu nového produktu na jednom
misté.

Pfi hleddni novych chytrych feseni se vyvojdfi
v Ceskych Budé&jovicich vénuji ob&ma hlavnim
oblastem &innosti, tedy spalovacim motordm,
se zamé&fenim na snizovani jejich emisi, a novym
technologiim, zahrnujicim elektricky pohon
a vyuziti vodiku. Ceské Bud&jovice jsou v rdmci
spoleCnosti Bosch kompetencnim centrem pro
vyVvoj plastovych materidli, testovani akustiky,
konektory, simulace, analyzu dat a testovaci
technologie. Ke klicovym oblastem, jimz se
vyzkumné a technologické centrum vénuje, tedy
systémum DNOX, pfivodu paliva, diagnostiky,

vyzkumu a vyroby plastt s viastni produkci
vyrobnich ndstrojd, vyvoje softwaru, digitalizace,
prace s daty a umeélé inteligence, se v posledni
dobé pridaly prdce na vyuzivani vodiku od jeho
vyroby az po palivoveé Clanky.

V oblasti vyvoje softwaru se zde zacinalo
v roce 2006. Programatofi v Ceskych
Budé&jovicich vyvinuli nastroj LEEPA pro spravu
vyvojovych a laboratornich projektd. V soucasné
dobé program LEEPA vyuziva 25 000 vyvojdrd
spole&nosti Bosch ve 200 testovacich centrech
PO celém svéte,

V Ceskych Budé&jovicich se zabyvaji
i ovéfovanim technologii budoucnosti. Jde
o vyrobu z plastl i kovd, jejich spojovdani vE.
svarovani plastu, testovani v&. vyuziti umélé
infeligence, kterd se uci pfi vyrobé prototypd,
a vyuziti dat. Mistni specialitou jsou opét
predevsim plasty a jejich zpracovani.

Navstéva pracovist vyzkumného
a vyvojového centra byla velmi poucnd nejen
ukdazkou budoucich technologii, které se zde
vyvijeji. Neméné pusobivé bylo i setkdni s mnoha
miladymi lidmi ukazujicimi zaujeti svou praci. Diky
spolecnosti Bosch zde vyrostl silny tym vysoce
kvalifikovanych pracovnikd.

Na vyzkumnych projektech ve vyvojovém
centru pracuje v soucasné dobé 50 studenta.
Prave to je i jednim z dulezitych faktord, ze se pro
prdci ve vyvojovém a technologickem centru
Bosch v Ceskych Budgjovicich dafi nachdzet
vysoce motivované mladé techniky.
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Nafizeni o emisnich cilech CO, pro/
ndkladni vozidla a autobusy |

2030, 65 % v 10ce 2035 G 90 %  plechod na fézkou dopravu. Ale na
roce 2040, i Blenské sty vzoly na védom by mel byt Kiaden mnohem vefsi dlr
iy 3

E-paliva nezachréni EU
pred &inskymi elektromobily

Narizeni Milujte e-paliva, Kapacita baterie
o emisnich ne spalovaci elektroauta neni
cilech CO, pro motor az tak soukroma
ndkladni vozidla |
a autobusy W =

E-paliva nezachrani Vétsi neni vzdy lepsi
EU pred ¢inskymi
elektromobily
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Nafizeni o emisnich cilech CO, pro
ndkladni vozidla a autobusy

1.

Ministfi Zivotniho prostfedi podpofili cile tykajici
se emisi CO, pro ndkladni automobily, které
navrhla Evropskd komise. Vyrobci budou muset
sniZit prdmérné emise novych ndkladnich vozidel
0 45 % v roce 2030, 65 % v roce 2035 a 90 %
v roce 2040. | kdyz Clenské staty vzaly na védomi
nékteré obavy primyslu, navrhované cile snizeni
CO, pro ndkladni vozidla a autobusy zUstavaji
velmi ambicidzni s ohledem na nedostatecné
podminky, které by mély byt pravidelné
vyhodnocovdany prostfednictvim komplexniho
kazdoroCnino monitorovacinho procesu.

.Vysoce ambiciozni cile v oblasti emisi CO,
pro vyrobce ndkladnich vozidel a autobusu
nemohou dosdhnout pouze vyrobci. Tvarci
zakonU se musi vic snaZit, aby tésné sladili
urovné ambici stanovené pro vyrobce vozidel
s drovnémi pro ostatni zacastnéné strany, od
poskytovatelt/provozovateld infrastruktury
po provozovatele silnicni dopravy, dopravce
a prepravce a provozovatele verejne dopravy,”
uvedla Sigrid de Vriesova, generdini feditelka
ACEA.

.Pokud chybi soukroma a verejné pristupna
infrastruktura nabijeni a doplnovani paliva
a dopravci nemohou vyuZivat vozidia tak flexibilné
jako konvencni modely, jak by méli zakazniky
presvédcit, aby presli na vozidla s nulovymi
emisemi? Dostupnost vozidel s nulovymi emisemi
je pouze jednou casti skladacky. Af uz se

jednda o kamiony, autobusy nebo autokary na
akumulatory, elektrické palivové &lanky nebo
na vodikovy pohon, vyrobci investuji miliardy
do technologii, které posili evropsky ekologicky
prechod na tézkou dopravu. Ale na B2B frhu
by mél byt kladen mnohem vétsi daraz na
podminky, které to umozZni," dodala de Vriesova.
Vice nez 78 % prepravy zbozZi a osob v EU
probihd po silnicich. Navrhované zmény
neovlivni pouze vyrobce, ale také dopravce
i spotrebitele a firmy, které budou cZelit zvyseni
cen zboZi a sluzeb. Bez dostatecné motivace
bude obtiZné presvédcit provozovatele, aby
presli od konvencnich vozidel na vozidla
s nulovymi emisemi,” fikd vykonny feditel Sdruzeni
automobilového pramyslu Zdenék Petzl.
Zelend skupina Transport & Environment
vyzvala Evropsky parlament, aby zvysil cil pro
rok 2030. T&E uvitalo, Ze ministfi odmitli mezery
v zdkonech pro e-paliva a biopaliva, které
nemohou dekarbonizovat toto odvétvi, protoze
jsou bud'neudrzitelné, nebo potfebné pro odvétvi
bez jinych moznosti, jako jsou letectvi a lodni
doprava. T&E kritizovalo rozhodnuti ministrd
Zivotniho prostfedi vyjmout z cild nékteré typy
ndakladnich vozidel, jako jsou popeldrske, stavebni
a malé ndkladni vozy jezdici ve méstech. T&E
proto vyzvala europoslance, aby zpfisnili vyjimku,
kterd by vedla k fomu, Zze 20 % prodeje tézkych
ndkladnich vozidel unikne klimatickym cildm.
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E-paliva nezachrani EU

pred ¢inskymi elekiromobily

Julia PolisCanova z nevlddni organizace
Transport & Environment zverejnila dalsi komentdr,
s nimzZ netfeba souhlasit, ale stoji za zamysleni.

Na IAA v Mnichové evropsti manazefi
automobilek neméli co nabidnout kromé
toho, Ze hovorili o syntetickych palivech. Riziko,
ze evropské automobilky ztrati své pozice ve
srovnani s ¢inskymi rivaly, je rediné. Exportem
tazené n&dmecké znacky uz v Ciné prohraly,
zatimco prodej elektromobil’ vyrobenych v Cing,
vcetneé znacek Tesla a Daciq, v Evrope rychle
roste.

Nenechte se zmdst: nejde o nekalé praktiky
nebo laxni ekologické normy. Cifiané totiz
mMaji lepsi akumuldtory, lepsi software a lepsi
informacni a zabavni systémy, coz moderni fidiCi
chtéji. Evropské automobilky jsou pozadu, protoze
byly pfilis arogantni a pfilis pomalé v investicich
do elektrifikace.

Synteticky benzin a nafta maji slozeni jako
jejich fosilni alternativy, takze vypoustéji stejné
mnozstvi uhliku jako fosilni paliva. Vypoustéji
také toxické Iatky znecisfujicich ovzdusi (takze
to nemuze byt feSeni s ,nulovymi emisemi™),
ale Cast CO, muze byt neutralizovana ve fazi
vyroby. Proto text o cili nulovych emisi pro nova
auta do roku 2035 hovofi o povoleni , klimaticky
neutralnich® paliv.

Komise se pokusila definovat, za jakych
podminek je toto oznaceni oprdvnéné. Navrhla,
ze by méla byt povolena pouze 100% klimaticky
neutrdini paliva. Ale ironicky po letech tvrzeni, jak
Cistd tato paliva mohou byt, nyni tvrdi, Ze to neni
mozné. Misto toho chiéji snizit pozadavek na 70 %
CQO,. Pokud se EU vydd foufo cestou, navzdy
povoli automobily, které vypoustéji ekvivalent
61 g CO,/km, coz neni o mnoho lepsinez dnesni
plug-in hybridy.

| kdyz dokdzeme vynalozit veskeré usili
na to, aby byla syntetickd paliva klimaticky
neutrdlni, skute&né odolaiji pfilivu Cinskych
elektromobilt? Synteticky benzin a nafta
vyzaduiji pfi vyrobeé pétkrat vic energie nez pfima

elektrifikace s akumuldtory. Efektivita rozhoduje
o konkurenceschopnosti. Riskujeme, Zze ztratime
dalsich pét let diskusemi o tom, zda je ukonceni
vyroby spalovacich motord v roce 2035 spravné,
zatimco asijsti konkurenti oviddnou masovy trh
s elektromobily ve svete.,

NeUspésny pokus némeckého ministra
dopravy Wissinga dat dohromady koalici ve
prospéch e-paliv byl trapnym dderem do
prazdna. Politicky kapitdal by se misto toho
meél vlozit do zqjisténi kritickych surovin s cilem
vybudovat v Evropé konkurenceschopny pramysl
elektromobild. ,Zaméreni Evropy na synteticka
paliva, aby byla vozidla se spalovacimi motory
uhlikové neutralni, je rozptylenim, které povede
k tomu, Ze pramysl EU dal ustoupi asijskym
vyrobcUim elektromobild,” tvrdi Julia Polis€anova.
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#powertofuture

Vitejte u nejnoveéjsino souhrnu zprdyv Euractivu
o mobilité z celé Evropy.

Ministti Zivotnino prostfedi EU s pfijali stanovisko
k normam CO, pro té€zkd ndkladni vozidla.
Navzdory tomu, Ze Itdlie hrozila zablokovdnim
prijeti mechanismu ,Carbon Correction Factor®
(CCF), ministfi se nakonec rozhodli jej nezafadit.
CCF je pfedmétem lobbistického Usili v Radé
i Evropském parlamentu. S mechanissmem CCF
by se emise vypocitané pro ndkladni vozidla
snizily podle skuteCného palivového mixu, ktery
nezahrnuje pouze fosilni naftu, ale dnes i bionafty
a v budoucnu potencidiné i e-paliva. Vyssi podil
bio — a e-nafty by znamenal papirové nizsi emise
u novych vozidel, coz znamena, Ze by se jich za
stejnych cild snizeni emisi mohlo prodat vic.

Jenze o mnozstvi obnovitelnych paliv
v nhaftovém mixu se rozhoduje jinde — ve smérnici
0 obnovitelnych zdrojich energie RED, kterd byla
definitivné pfijata minuly tyden, a v jeji ndrodni
implementaci prostfednictvim kvt sklenikovych
plynd pro paliva.

Pro vyrobce paliv neexistuje povinnost ani
ekonomickd pobidka, aby pfindseli na trh vic
biopaliv nebo e-paliv, nez je stanoveno jako
cil ve smérnici RED. Lobbistické Usili za CCF ma
jeden jediny cil: umoznit prodej vice ndkladnich

Milujte e-paliva, ne spalovaci motor

vozidel se spalovacim motorem po roce 2040.
Monhli byste se tedy zeptat, proC efFuel Alliance,
organizace, kterd tvrdi, Zze jejim hlavnim cilem
je obhagjovat zavadéni e-paliv, nedéla nic pro
zvySeni mnozstvi e-paliv?

Na zminénou otdzku $éfové aliance zdUraznili
dlouhodobou perspektivu, kterd je podle
nich nezbytnd k zgijisténi investic do vyroby
e-paliv. ,Pro¢ by mély mit budoucnost vysoké
investice do kapalnych paliv, kdyz na druhé
strané reguldator vyrazuje spalovaci moftor,
ktery bychom potfebovali, abychom méli trh
s kapalnymi palivy?" fekl novindfidm generdini
feditel organizace Ralf Diemer.

Jak vsak sama organizace tvrdi, miliony
nakladnich vozidel se vznétovymi motory
jsou dnes na cestdch a budou se i naddle
proddvat az do roku 2040, coz znamenaq, ze
zUstanou v provozu po desetileti. Do té doby
by nejucinné&jsim ndstrojem ke zvyseni mnozstvi
e-paliv pro ndkladni a osobni automobily bylo
stanoveni vyssich kvot jejich pfimichdvani do
paliva.

Vzhledem k tomu, Ze Clenské staty budou
muset béhem pfistich dvou let prfevést smernici
RED do vnitrostatniho prdava, maji moznost
stanovit vyssi cile, nez je nafizeno pravem EU.
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Stdle vic pick-upt v americkém stylu vyrdzi do
evropskych ulic. Ochrdnci bezpe&nosti a Zivotniho
prosttedi biji na poplach. Dopis, ktery skupina
evropskych organizaci pro bezpelnost silnicniho
provozu a ochranu Zivotniho prostfedi adresovala
eurokomisaflim, varuje, Ze legislativni mezera
umozZnuje pick-upum vstoupit do EU, aniz by pfitom
plnily bezpelnostni a ekologické zakony. PocCet
americkych pick-upU registrovanych v EU od roku
2019 vzrostl z 2900 na 6800 registraci v roce 2022.

Tato vozidla jsou ,nevhodnad pro Evropu®, tvrdi
se v dopise. ,Takove velké pick-upy jsou obtiznégji
oviadatelné a bylo prokdazano, Ze zabijeji a vazné
zranuji ostatni ac¢astniky silnic¢niho provozu ve
znepokojivé vyssim pocltu nez bézna auta. Jsou
nebezpecné s pridi ¢asto vyssi neZz desetileté
déti a také ohrozuji velmi Spatnym vyhledem
dopredu,” uvadi dopis.

Aktivisté chtéji, aby zdkonodarci upravili
postup individudiniho schvalovdani vozidel, ktery
vyjimd dovdazend terénni vozidla z emisnich
a bezpecnostnich pravidel EU. ,EU neposkytuje
dovozni mezery pro americké potraviny,
kterée nesplnuji normy EU. Neexistuje zadnée
ospravedlnéni pro fo, aby vozidla, ktera nesplnuji
bezpelnostni a ekologické normy EU, byla
dovazena pro pouziti na silnicich EU."

Kdy kolo neni jizdni kolo? S tim se museli
potykat soudci Soudniho dvora EU. Pfipad
vychazi z tragického incidentu v Bruggdach,
kdy jezdce na elektrokole srazilo auto, t€zce
ho zranilo a ten pozdé&ji na ndsledky zranéni
zemrel. PFi posuzovani ndroku na odskodnéni pro
rodinu obéti vyvstala otdzka zafazeni elektrokola.
Vzhledem k tfomu, Ze kolo vyuZivalo asistenci
elektrického peddlu, fidila obét motorové vozidlo
nebo to byl cyklista, tedy ,zranitelny acastnik
silnicniho provozu™? To jsou podle belgického
prava odlisné kategorie s odlisSnymi pravidly pro
odskodnéni.

Pfipad byl postoupen Soudnimu dvoru
EU. Ten rozliSoval mezi vozidly pohdnénymi
vyhradné mechanickym pohonem a témi, kterd
jimi nejsou. Vzhledem k fomu, Ze elektrokola
poskytuji podporu Slapdni, nelze je klasifikovat
jako motorové vozidlo. Soud konstatoval, ze
elektrokola ,se nejevi jako zpusobild zplsobit
ffetim osobam Skodu srovnatelnou se Skodou,
kterou mohou zpUsobit motocykly, osobni
automobily nebo jinad vozidla pohdnénd
vyhradné mechanickou silou a kterd mohou
dosahnout vyrazné vyssi rychlost.” Jezdci na
elektrokolech proto nejsou povazovdani za
nmotoristy.
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Kapacita baterie elekiroauta neni az tak soukroma

Novd ,zelend Evropa™: Milan Smutny na
medium.seznam.cz upozornuje: az 20 % chybeégjici
elektfiny v siti ma zachrdnit jeji odCerpdni z baterii
elektromobill.

U dvefi mého domu zazvonila komise a prinesla
si dva kanystry. ,Vasi spoluob&ané nemaiji benzin,
fakZe se s nimi musite podeélit,” prohldasili, odCerpali
mi z nadrze 40 litrd a také zaplatili. Zastalo mi tak
sotva na dojezd k nejblizsi pumpeé.

Pfipadd vam tahle scénka absurdni?
V pfipadé elektromobility je uz pfipravovany
obdobny scéndrt. Par zbyvajicich raciondaliné
uvazujicich energetickych hlav v EU zjistilo, ze
pfechod na elektrifikaci (miliony elektrickych
aut, miliony tepelnych Cerpadel atd.) pfipravuje
obrovsky problém umocnény o 1o, Ze stabilnich
energetickych zdrojl, tedy energie z uhli, plynu
a jaderné energie, bude stadle méne. Veskerou
podporu maiji tzv. obnovitelné zdroje energie. Ty
v3ak jsou nestabilni a funguiji jen obCasné.

Stavajici elektrické sité na masove nabijeni
elektfromobild nejsou dost robustni. Proto se uz
objevily zprdvy, ze spravci elektrickych siti chtéji
mit pravo nabijeni ddalkové pozastavit, pokud
hrozi kolaps sité.

ldeologove ,Zelene dohody” se z téchto
nedostatkd rozhodli udélat pfednost. Miliony
automobiltl budou pravé pfi nedostatku proudu,
kdyz nefoukd a nesviti slunce, slouzit jako zdroj
stabilizace sité. Jak se pravi ve Sdéleni Evropské

komise COM/2020/299: ,Domaci baterie
a elektricka vozidla mohou pomoci lépe Fidit
distribucni soustavy. Do roku 2050 by elektricka
vozidla mohla poskytovat az 20 % poZadované
flexibility.”

EU md tedy smérnici, ze autobaterie budou
nabijeny obousmérné. Nastane-li kritickd situace
v siti, tak vam sprdavce sité nejen nedovoli auto
nabit, ale jesté vam proud z vasi nabité baterie
Lvycucne®. Spravcee sité za energii pozdéji zaplati,
ale asi ndsledné radno do prdce, k 1ékafi Ci na
nAkup nevyjedete,

Koncern Volkswagen jde tomuto vyvaoji
v Ustrety. | na jeho Ceském webu najdeme
predstavy svétlych zelenych zittkd: , Elektromobil
je pfipojen k nabijeci stanici a inteligentné
inftegrovan do rozvodné sité — systemy Ffizeni
energie automaticky koordinuji absorpci
i Cerpani energie.”

Co v8e bychom my Evropané neméli
udélat pro zdchranu planety. Vzdyt 260 milionu
osobnich vozu v EU tvofi 0,68 % emisi CO, na
Zemi zpusobovanych clovekem. Kdyz 80 miliond
aut v EU po roce 2035 povinné nahradime
elektrickymi, tak se tyto emise snizi o 0,06 % na
0.62 %, ovsem za podminky, ze elektfinu budou
Cerpat jen ze slunce Ci vétru, ne jako dosud
prevdazné z uhli

Nebo to bude nakonec vie jinak? Ridici jsou
prece také volicil
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