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Fiat Tipo se predstavuje

Fiat predstavuje svUj klicovy model pro nejblizsi
budoucnost. Modelova rada Tipo, ktera se na
autosalonu v Zenevé 2015 rozroste je$té o hatchback
a kombi, prichazi nejprve s karoserii sedan.

Fiat Tipo neni nastupcem modelu Linea, jak by se
mohlo zdat, ale hlasi se predevsim k modelové radé
Bravo/Brava, Stilo a samozrejmé zejména k modelu
Tipozlet1988az 1995, jehoz
se prodalo pres 1,9 milionu
kusG. Hlavnimi konkurenty
pro sedan by mély byt
Skoda Rapid a Peugeot 301.
Po uvedeni hatchbacku %
to samozrejmé budou
zejména Volkswagen Golf
nebo Renault Mégane.

Cilem Fiatu je v modelu Tipo
nabidnout pragmatickym,
racionalné uvazujicim
kupujicim praveé to, co pozaduji, nenutit jim nic, co
nepotrebuji a ani nechtéji. Nejde tedy o laciné auto,
ale auto s vysokou hodnotou za rozumnou cenu.

Novy Fiat Tipo byl navrzen na platformé Fiat Smal
Wide upravené z modelu 500L. Nosna struktura
karoserie vyuziva z 80 % vysokopevnostni oceli.
Design vozu je dilem stylistd z Fiat Centro Stile

vedenych Robertem Giolitem. Na rozdil od bézného
postupu nevychazeli z hatchbacku, ale jako zakladni
verzi zvolili sedan. Tim se vyhnuli kompromisiim v
zadni Casti karoserie.

Sedan ma zavazadlovy prostor o objemu 520 |, ¢imz
se radi mezi nejlepsi v segmentu. Nejlepsi ve tridée
je soucinitel aerodynamického odporu cx=0,29.
Primér zataceni sedanu
o délce 4532 cm s
rozvorem 2636 mm
je 11,0 m. Pohonné
. jednotky budou
nabizeny z portfolia FCA
s ohledem na lokalni
pozadavky. K dispozici
bude pri uvedeni na trh
rozsah vykont 70 az 88
kW (95 az 120 k).

Tipo pUsobi mnohem
dynamicteji, nez odpovida nabizenym pohonnym
jednotkam. NasSe prvni seznameni s timto vozem
na tureckych silnicich v okoli turecké Bursy a v Italii
v okoli Turina ukazalo, Zze se jedna o prostorny
prakticky automobil. V interiéru je patrna snaha o
dosazeni maximalni jednoduchosti pro usnadnéni
ovladani.

vice na

www.autoweek.cz
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Zbytec¢né predstaveni ministra

Toka

Bylo by uziteCné, kdyby si na

Ministerstvu dopravy zjistili, jak se

- homologuji auta v rdmci EU. Pak

e A by siministrDanTokmohlodpustit
' ponékud tfrapné predstaveni,

b pfi némz v roztocké zkusebné
L® soolecnosti TUV SUD dokazal,

L &~ ze auta homologovand podle

emisniho standardu Euro 6 pini
4 emisni standard Euro 6.
/ardzejici je jeho prohldseni, ze
v dalsi etapé ministerstvo ovér,
zda tato vozidla nemaji zafizeni zkreslujici méfeni. Ministerstvo proto vyviji specidlni
test, jak na to pfijit. Po tom, jak viastné software motorech VW EA189 pracuje, patraji
specialisté po celém svété. Uz brzy se 1o dozvedi z Prahy...
Pokud nékomu na ministerstvu dopravy skutecné lezi na srdci i stav zivotnino prostred:,
pak by bylo urité uziteCnéjsi nez zabyvat se modernimi auty s minimdalnimi emisemi
posvitit si na staré ojetiny neplnici ani Euro 3, v mnoha pfipadech dokonce ani Euro
1, tedy aut mnohondasobné prekracujicich limity Euro 5 a Euro 6. Téchto vozidel se
totiz k ndm dovadzi ze zahranici jako ojetych mnohem vic, nez je zde v provozu aut s
turbodiesely EA189.
vice na www.autoweek.cz
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Nové Mini Clubman vstupuje na ¢esky trh

Nové Mini Clubman pfijizdi se Ctyfdverfovou karoserii s kfidlovymi dvefmi na zadi,
usnadnujicimi pfistup do zavazadloveho prostoru, a s peti misty ve variabilnim interiéru
poskytujicim nejvyssi droven kazdodenni prakticnosti. Ve srovndni s petidverfovym Mini
je Clubman delsi, sirsi a ma prodlouzeny rozvor.

Nové Mini Clubman pfijizdi na Cesky trh s bohatou standardni i volitelnou vybavou
vC. klimatizace i palubninho
pocitaCe. Zakladni cena
pro Mini Cooper Clubman
je 591 500 K&. Soucdsti
standardni  vybavy je
servisni paket Mini Service
Inclusive, ktery po dobu
5 let nebo do ujeti 50 000
km zahrnuje udrzbové a
servisni prace predepsané
vyrobcem.

vice na www.autoweek.cz
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Kdyz politika vitezi nad zdravym rozumem

Némecky ministr dopravy Alexander Dobrindt
(foto) oznamil, ze Spolkovy uUrad pro dopravu KBA
ztratil trpélivost s koncernem Volkswagen a nafizuje
mu vyhlasit svolavaci akci tykajici se 2,4 milionu
koncernovych automobill dodanych od srpna 2009
a pohanénych vznétovymi motory. Tyka se to tedy i
vozidel znacek Audi, Seat a Skoda. Némecké organy
tak chtéji prinutit Volkswagen, aby urychlil svou
reakci na pozadavek vyresit problémy se softwarem,
o nemz bylo v USA zjisténo, ze umoznuje manipulaci
s parametry motoru pri méreni emisi NOXx.

Dobrindt sice uvedl: ,Nafizujeme povinnou
svolavaci akci vSech zmanipulovanych dieselovych
vozU Volkswagen,” nicméné neupresnil, jak byly
zmanipulovany a co s nimi ma Volkswagen udélat.

Séf KBA Ekhard Zinke celi tlaku némeckych médii,
ze jeho organizace nese také odpovednost za
cely skandal, protoze bylo jeji povinnosti udajné
manipulace s turbodiesely u milion aut odhalit. KBA
oznacCuje software u turbodieseld Volkswagenu za
nelegélni. KBA nespecifikoval PROC budou tato auta
svolana do servist a CO se na nich ma opravit.

Volkswagen oficialné priznal, ze 482 000 jim dodanych
aut v USA bylo vybaveno softwarem, ktery umoznoval
zménu parametrl motoru pfi standardizovaném
méreni, aby vyhovély norme emisi NOx. Motory EA189
se stejnym softwarem bylo vybaveno 11 miliond aut
po celém svété. Dosud nebylo prokazano, ze by u
téchto motorl dochazelo k manipulaci pfi méreni

.KBA je pod tlakem, aby verejnosti ukazal, ze on je
tim, kdo vse fidi a ma pod kontrolou. Jeho starosti
je sledovat klicové problémy spojené s bezpecnosti.
Na zakladé jeho poznatkll automobilky pristupuji
ke svolavacim akcim takrka vzdy dobrovolné. Takze
pozadovat povinnou opravu, zatimco automobily
jsou provozovany zcela bezpecné, ukazuje na politicky
tlak,” uvedl vedouci vyzkumu automobilové techniky
na Univerzité aplikovanych véd Stefan Bratzel.

Rozhodnuti KBA znamena, Ze Volkswagen bude
muset stejnym zplsobem reagovat ve vsech zemich
EU, coZ znamena, ze bude povinné svolano do servisu
8,5 milionu automobil’ znacek Audi, Seat, Skoda a
Volkswagen s motory TDI. Pljde o nejvétsi svolavaci
akciv Evropé od roku 1997, kdy byly zavedeny jednotné
predpisy pro tyto akce. V Némecku se v lonském roce
vsechny svolavaci akce dotkly rekordniho poctu 1,9
milionu aut.

Jisté je, ze u motort 2,0 TDI pljde jen o Upravu
softwaru, zatimco u motort 1,6 TDI si preladéni
softwaru vyzada vyménu nékterych komponent.
Podle Volkswagenu motory 1,2 TDI nebudou
vyzadovat zadné upravy, nicméné KBA je ve svém
seznamu ma také. Volkswagen uvadi, ze potrebné
dily a technické reseni pro nékteré z motord nebudou
k dispozici dfiv nez v zari 2016 a cely problém nelze
vyresit pred koncem roku 2016.

emisi i jinde nez v USA., vice na

www.autoweek.cz
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Al Kdo viastné dodavé auta Daesi?
# \/ propagacnich fimech Daese (ISIL) si kdosi v USA
' vSimnul, Ze bojovnicitzv. islamského statu se prohdnéji

| nekompromisni: ,Toyoty se pouZivaji jako ndstroje
smrti.” nebo ,Teroristé miluji Toyoty ™.
Prvni vysvetleni prislo z Austrdlie. V Sydney a okoli
— totiz bylo béhem dvou let ukradeno 800 pickupl a
SUV Toyota. Experti predpoklddaiji, ze veétsina z nich
i T skonCila na zdkladnach Daese. Jenze zdbéry ze
Syrie a Irdku ukCIZUJI | zcelo nové Hiluxy s t€zkou vyzbroji. Byvaly vyslanec USA v OSN a
Séf Projektu proti extremismu Mark Wallace proto prohldsil: ,Toyota md velky problém,
protoze se stava soucdsti pozndavaci znacky ISIL. ™
Véc zacalo vysetfovat americké ministerstvo financi, protoze za tim videlo nelegdini
financovani terorismu. Vysledek jeho Setteni byl prekvapujici: Toyoty Hilux do Syrie
poslalo americké ministerstvo zahranicil To nakoupilo 43 Hiluxt pro tzv. Svobodnou
syrskou armdadu a dalsi prfidala britska viadda. Tato auta si jeji bojovnici vyzadali s pfesne
specifikovanou specidlni vybavou, coz v fadé pripadd znamenalo i sttelné zbrané (byt
cely projekt byl oficialné uvadén jako neozbrojend pomoc).
vice na www.autoweek.cz

Bridgestone hleda inzenyry
SpolecnostBridgestonehleddinZzenyrysrdznouudrovnizkusenostiod cerstvychabsolventd
az po zkusené jedince. Jejich Ukolem bude konstruovat a vyvijet inovativni produkty,
které vylepsi provozni vlastnosti pneumatik na vsech druzich silnic a v jakémkoli pocasi.
Bridgestone vyzyva potencidlnikandidaty, aby se 22. fijna zacastniliinternetoveho chatu
s riznymi vedoucimi, od nichz se dozvédi vice informaci o spolenosti, jaké hodno’ry
vyznava a o prilezitostech
nabizenych v TCE. Je to
prvni ze f1fi internetovych
informacnich akci — vice
informaci  na http:// 2
onedaywith.com/
bridgestone/homepage.
html. ”
Kandiddti budou
mit  pfilezitost stat serm o 6

Clenem  kvalifikovaného

mezindrodnino tymu

spoleCnosti  Bridgestone.”

TCE hraje dudlezitou roli v oblastech vyzkumu materidld, konstrukce pneumatik, vyvoje
prototypu a viech druhd testovani. V Aprilii, nedaleko TCE, se nachdzi nejmoderngjsi
evropsky zkusebni polygon Bridgestone, na nemz inzenyfi analyzuji nové technologie v
redlnych podminkdach.

vice na www.autoweek.cz
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Range Rover Evoque je model, ktery zcela zménil
obchodni bilanci znacky Land Rover. Od uvedeni
luxusniho kompaktniho SUV Evoque na trh v roce
2011 se dodalo vice nez 450 000 téchto vozl, coz
toto kompaktni SUV cini nejrychleji se prodavajicim
modelem znacky Land Rover. Rok 2014 byl pro

vvvvvv

jej celkem 125 364 kusU.

Nejprodavanéjsi Range Rover
ziskal pro modelovy rok 2016
vyraznéjsi vzhled. Evoque pro
modelovy rok 2016 je prvnim
vozem, ktery nabizi adaptivni
plnohodnotné LED svetlomety.

Novy systém infotainmentu
se ovlada pres dotykovou
obrazovku InControl Touch.
Obsahuje lehce ovladatelné
menu a umoznuje listovani jako chytry telefon.
Funkce InControl Apps poskytuje pristup k aplikacim
chytrych telefonu pres dotykovy displej na stfredovéem
panelu. InControl Touch Plus Ize naspecifikovat tak,
aby obsahoval navigaci, systém zabavy pro zadni
sedadla s dvéma obrazovkami o velikosti 8, digitalni
bezdratova sluchatka a audiosystém Meridian. Pro
Evoque Ize ziskat i wifi hot-spot schopny ve voze
obsluhovat az osm individualnich pfistroju.

Novy celohlinikovy Ctyrvalec Ingenium TD4 se nabizi
ve dvou vykonnostnich variantach - Uspornégjsi

s vykonem 110 kW (150 k) a spotrebou 4,2 1/100 km
a vykonngjsi s vykonem 132 kW (180 k) a spotrebou
4,8 1/100 km. Servisni intervaly byly prodlouzeny z 25
000 na 35 000 km. Diky tomuto motoru je Evoque
i nehospodarngjsim Land Roverem, ktery se kdy
vyrabél. Evoque se také nabizi se zazehovym motorem
Land Rover Si4 o vykonu 177 kW (240 k) a spotrebé
7,8 1/100 km.

‘ Propracovany systém pohonu
" véech kol stavi vozy Range
Rover vysoko nad konkurenci.
Plati to i o modelu Evoque. Na
osveédceny systém frizeni jizdy
v terénu Terrain Response zde
navazuje novy systém ATPC
(All-Terrain  Progress Control),
ktery se predstavil uz ve vozech
Range Rover a Range Rover
Sport. ATPC mj. snizuje zatizeni
ridice tim, ze udrzuje prednastavenou konstantni
rychlost pfi pomalé jizdé terénem do 30 km/h aby se
ridi¢ mohl plné soustredit na sledovani terénu.

Zakladni cena pétidverove verze Pure s motorem eD4
a pohonem jen prednich kol je 955 658 K¢ vc. DPH
(tridverova varianta prijde na 955 295 K¢). Varianta
Pure s motorem TD4 a pohonem vsech kol 4WD
prijde na 1 006 115 K¢.

vice na

www.autoweek.cz
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~ Naddlnici D1 jsou prvni plnicky CNG
| Strojirenskd skupina Vitkovice
~ Machinery Group (VMG) zprovoznila
— prvni plnicky stlaceného zemniho
plynu (CNG) na ddlnici D1. Zafizeni
=« j© vybudovdno v obou smérech
na frase Praha - Brno u zndmeého
odpocivadla Devét kfizd. Vydejni
stojan je zafazen pfimo mezi ostatni
stojany s palivy Cerpacich stanic
Benzina a je oboustranny, aby mohla
» = , CNG Cerpat dvé auta soucasneé.
Kopocfro plneni CNG stanic na obou strandch D1 u Deviti kiizQ je pres 250 m3 za
hodinu. To znamenad v prfepoctu 20 automobild za hodinu. V letoSnim roce obsadila
skupina VMG svymi plnicimi stanicemi v&tdinu krajt v CR. V tuto chvili jich provozuje
24 a dalsi dokoncuje. Sit s oznacenim CNG Vitall skupiny Vitkovice Machinery Group
vCetné stanic se spoleCnosti Benzina letos prekroci 30 plnicek.
vice na www.autoweek.cz

usporne'

Nova hybridni ocelova kola Alcar
Do CR dorazila prvni hybridni kola
pro automobily mimo koncern
Volkswagen. Oblibeny produkt
skupiny Alcar, takzvané hybridni
ocelové kolo zacCal Alcar Bohemia,
se od podzimu 2015 nabizi kromé
vozidel Volkswagen Group i pro
vozy dalsich znacek. Zakaznici si
nove toto oceloveé designoveé kolo
mohou objednat také pro vozy
Citroén, Dacia, Ford, Hyundai, Kia,
Mazda, Nissan, Peugeot a Renault. Pofidit si ho jiz budou moci také majitelé nové Skody
Superb. Hybridni kolo spojuje prednost robustniho ocelového kola zejména v podobé
nizké ceny s designovymi prvky litého kola, jako jsou vedle tvarovani kola samotného
napfriklad stfibrné lakovani a stfedovad plastovd krytka ndboje. Rozméry hybridnich kol
jsou identické s origindinimi ocelovymi koly a vsechna hybridni kola jsou cerfifikovana
dle ECE homologaci bez potteby zdpisu do technického prukazu vozidla,

vice na www.autoweek.cz
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Pokorny odesel z ministerstva do TUV Nord
Dlouholety feditel odboru provozu
silnicnich vozidel na ministerstvu dopravy
Josef Pokorny opustil Urad. Pasobil v ném
celkem 19 let, z Ufadu uz ale jednou
odesel za ministra Vita Barty. Pdsobil poté
jako nezdvisly konzultant. Letos v [&té se
rozhod| ze sveho postu odejit podruhé.
.Po devatendcti letech Ufedniciny jsem
citil poffebu zmény a také jsem nebyl
spokojenysneustalymizménamive vedeni
a nekoncepcnosti dopravni agendy,”
fekl nasemu portdlu Josef Pokorny. Nyni
je zamé&stnancem spole&nosti TUV Nord,
kde zastGvd pozici Teditele odboru
dopravy. ,Zabyvdm se tu problematikou
STK, ale také treba poutdnim ndkladu
a zagjisfovanim fechnické zpusobilosti
vozidel," fekl ndm Pokorny.

AUTOmakers

ZPRAVODAJSKY PORTAL A CASOPIS PRO AUTOMOBILOVY PRUMYSL

Tereza Kuzelova mluvéi Metlife

Marketingovy a komunikacni tym
pojisfovny MetLife doplnila coby nova
miluvei Tereza Kdzelovd. Na starosfi
bude mit interni a externi komunikaci
spoleCnosti vCetné socidlnich sifi,

projektd spoleCenské odpovednosti
(CSR) a poraddani akci. Kizelova
prisla do Metlife z PR agentury Best
Communications, kde se necelé
dva roky vénovala klientim z oblasti
financi, sluzeb a zabavy. Predtim ffi
roky pusobila v AMI Communications,
kde pracovala pro MasterCard,
Ceskou pojisfovnu, Raiffeisenbank
nebo charitativni  projekt  Cteni

PREKLADY

z anglictiny a do anglictiny
/améreni na technickd
témata predevsim z oblasti
automobilového prdamyslu.

rybecka@volny.cz

tel. 737 846 184
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§ 2 pism. ) zakona C. 480/2004 Sb., o nékterych sluzbach informacni
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Kontrola kvality v TPCA

Pro¢ se do CR dovdzeji staré ojetiny a ty p&kné se vyvazeji? AUTPE{E'T
Inovativni zavodni vz Ligier JS P3 LMP3

Motors -

¢asopis o zavodni technice

MotorSport-Ing. specidl Le Mans/WEC

e Vyslo nove Cislo elekfronického magazinu
1012015 www.motorsport-ing.cz C'AL . . .
24hod Le Mans O fechnice motorovéno sportu tentokrdt
WEC vénovaneé vytrvalostnim zavoduim mistrovstvi
FIA WEC, pfedeviim zdvodu 24 hodin Le
Mans.

Podrobné predstavuje techniku vsech
prototypt LMP1. Do mistrovstvi svéta FIA
WEC vstoupily Ctyfi tovarni tymy s prototypy
LMP1 vyuzivajicimi hybridnimi systémy. Kazdy
z nich pouziva zcela odlisné technické
feseni - zazehovy motory s preplnovanim
turbodmychadlem i bez preplnovani a
turbodiesel s energii ziskanou rekuperaci
; A a ukladdanou pomoci akumuldtord,
WEC: Bitvy nejrychlejsich superkondenzdatord i setrvacniku a s
hybridu svéta pohonem pfednich, zadnich i viech kol.

ORECA 05 LMP2 Nissan NISMO GKN + Audi Sport

MotorSport-Ing. muzete zdarma Cist nebo
stahnout jako pdf.
na http://www.motorsport-ing.cz/archiv
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Proc¢ odchazi Winfried Vahland?

Odchod Winfrieda Vahlanda (58) z koncernu Volkswa-
gen potvrzuje, ze personalni krize v Ustredi ve Wolfs-
burgu je v soucasné dobé vétsim problémem, nez
medialni hon na carodéjnice ve spojeni s aférou se
vznétovymi motory v USA.

Winfried Vahland se béhem svého plisobeni v Ciné
a posléze ve vedeni spolecnosti Skoda Auto projevil
jako jeden z nejschopnéjsich manazerl evropského
automobilového primyslu. To ostatné potvrdilo i
udéleni ceny ManBest 2014 organizaci AutoBest.

Winfried Vahland byl fazen mezi potencialni uchazece
o post nastupce Martina Winterkorna ve vedeni kon-
cernu Volkswagen, spolu se séfem Porsche Matthi-
asem Muellerem, séfem znacky Volkswagen Herber-
tem Diessem a séfem Audi Rupertem Stadlerem.

Vybran byl Mueller a Vahland byl povéren nevdécnou
Ulohou resit problémy Volkswagenu ve Spojenych
statech. Vzhledem k tomu, Ze se severoamericti
prodejci Volkswagenu postavili za reditele VW Group
of America Michaela Horna, ktery mél byt plvodné
obétovan, byla pro Vahlanda vytvorena pozice gen-

eralniho reditele nové vytvoreného regionu Severni
Amerika (NAR), zahrnujiciho kromé USA i Kanadu a
Mexiko. Po par dnech ale Vahland ohlasil svij od-
chod z koncernu Volkswagen.

Co je divodem Vahlandova odchodu? Oficialné
uvadény nesouhlas s koncernovou strategii v zamori
je nepochybné jednim z dlvodd. Neméné pravdepo-
dobnym je, Ze se Vahland jako skutecné mimorad-
na osobnost ocitl v hledacku konkurence, ktera mu
dokaze nabidnout atraktivnéjsi pozici nez ponékud
beznadéjny post hasice problému v USA.

Ponekud jiné vysvetleni Vahlandova sokujiciho od-
chodu uvadi némecky korespondent Automotive
News Europe Christian Hetzner. Podle jeho zdrojd
z vedeni VW totiz Vahland chtél z osobnich divodu
rezignovat uz po jmenovani Matthiase Muellera. De-
finitivné prijal toto nepochybné nelehké rozhodnuti
kvUli manzelce. Ta se po 25 letech putovani mezi In-
golstadtem, Wolfsburgem, Brazilii, Cinou a Mladou
Boleslavi odmitla odstéhovat do Herndonu ve Vir-
ginii.

vice na
www.autoweek.cz
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Direct pojistovna se vraci s novym pristupe

Direct pojistovna prichazi s nabidkou povinného
ruceni, které se svym charakterem a parametry vy-
myka béznym standardim. Direct dava fidi¢im vol-
nou ruku v tom, jak si pojisténi poskladaji. Nabizi
pouze doporuceni, ktera vychazeji z realnych potreb
majiteld motorovych vozidel. Havarijni pojisténi Di-
rect kryje vSechna nebo jen vybrana rizika.

Direct pojistovna podporuje osobni pfistup tim, ze v
Klientském centru budou na telefonni lince 221 221
221 dostupni vzdy lidé. ,Nepouzivame standardné
telefonni automat - u nas lidé mluvi s lidmi od prvniho
okamziku,” vysvétluje Pavel Rehak. Vysledkem je, Ze
u Directu se klient dostane do osobniho kontaktu v
primeéru za 13 sekund, zatimco u konkurence to je
za 3 minuty a 13 sekund! Podobné je to i s rychlosti
likvidace Skod, kterou Direct garantuje do tfi dnl od
dodani podkladu, a prijezd mobilniho technika do 48
hodin, pficemz v 98 % pripadl je to do 24 hodin.

Povinné ruceni Direct pojistovny kromée standard-
nich rfeseni pridava i inovace. Nenuti majitele aut si
sjednavat i pojisténi & sluzby, které nevyuziji. ,Ridici
nemusi pro dosazni nejvyssiho limitu pojistného pl-
néni zvolit nejdrazsi balicek. U Directu ma moznost si
vysoké kryti skod zaradit do svého pojisténi, i kdyz o
zadné dalsi speciality uz nestoji. Prinasime i nejvyssi

limit kryti skod, ktery cini 250 miliond K¢,” vysvétluje
produktovy reditel Direct pojistovny Patrik Novy.

Direct pojistovna zarazuje do své nabidky i novou
generaci havarijniho pojisténi. Motorista si mlze
sjednat takové pojisténi, které presné odpovida
tomu, v jakém prostredi se s autem pohybuje a jakym
riziklim tim muaze byt se svym vozidlem casto vys-
taven.

Stejné jako u povinného ruceni i u havarijniho po-
jisténi j si klient muze pojisténi sestavit. Tyka se to
jak rozsahu rizik, tak pojistnych castek i doplnkovych
sluzeb. Direct se snazi napravit reputaci havarijniho
pojisteni jako produktu, ktery se hodi jen pro nova a
zanovni vozidla. Nabizi Ctyri pojistné castky, z nichz
si mUze motorista vybrat tu, kterou povazuje za ne-
jvhodnéjsi pro své auto, usetfit na platbé za pojisténi,
a presto mit vozidlo rozumné pojisténé. K havarijnimu
pojisténi si muze pridat také domaci a zahranicni
asistencni sluzby. Havarijni pojisténi Ize sjednat i na
jedné smlouve s povinnym rucenim a z néj soucasné
Direct prevadi na havarijni pojisténi také bonus.
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Kontrola kvality v TPCA

Automobily z kolinského zavodu TPCA zdobi mimoradna
hospodarnost ale také nadprimérna kvalita produkce.
Dulezity podil na tom samozrejmé ma i kontrola kvality
a prabézné testovani vyrabénych vozl na testovaci draze
TPCA nez jdou vozy k zakaznik{m.

V soucasné dobé se na vyrobeé vozl Toyota Aygo, Peugeot
108 a Citroén C1 podili 3000 zaméstnancl. Vzhledem
k opétovnému rlstu vyroby zacal opét nabor novych
pracovnikd. BEhem vyrobniho procesu i v automobilech
se pouzivaji nejekologictéjsi technologie. Od zacatku
vyroby v roce 2005 se podafilo snizit energetickou
narocnost vyroby o vice nez polovinu.

Po vsech procesech vyroby, kde se auta rodi ze svitku
plechu nalisovnég, pres svarovnu, lakovnu a finalni montaz,
se vozy vydaji na kontrolu kvality, kde je specialisté peclivé
provéruji pred tim, nez opusti TPCA a dostanou se ke
svym zakaznik{m.

Zavod TPCA totiz zajistuje komplexni kvalitu pocinaje
vstupnimi dily od dodavatelll az po finalni produkt.
Hlavnimi zasadou je nepropustit zavadu - automobil
nesmi opustit brany TPCA s byt sebemensi vadou.
Neméné dUlezita je také transparentnost.

Kazda zavada je dokonale vysetfena a zpétna vazba
jde k jejimu plvodci, at” je to dodavatel, néktera z casti
vyroby v TPCA nebo konstrukce. Kazda zjiéténé zavada
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se detailné analyzuje. Dulezité je zavadu nejen odstranit,
ale také predejit jejimu opakovani. Aby bylo mozné tyto
prisné standardy dodrzet, putuje auto nejdrive do statické
inspekce, kde zaméstnanci prohlizZi vozy jedouci po pase
a odhaluji zavady na interiéru i exteriéru a kontroluji
specifikaci.

Na konci statické inspekce je nastartovan motor
a nasleduje dynamicka funkcni inspekce - sefizeni
svétlometd, kontrola motoru, brzd, akcelerace. Nechybi
samozrejmé ani kontrola tésnosti jak provoznich kapalin
v takzvané “jamé", tak i karoserie - za timto Ucelem putuji
vozy do sprchy.

Tim zakladni cast kontroly konci a vozy se primo na
oddéleni kontroly kvality pfipravuji pro dopravu k
zakaznikdm. Teprve po vSech kontrolnich Ukonech prebira
vozy dopravni spolecnost Gefco, ktera posléze zajistuje
jejich dopravu k zakaznik{m.

Na to, aby vse probihalo v poradku, dohlizi audit kvality.
Namatkou si vybira vozy a testuje je v zatézi - na testovaci
draze i na rlUznych povrsich. Ve specialni laboratofi se
méri emise i kontroluji materialy jednotlivych dild.

Posledni cast kontroly kvality - oddéleni investigace -
zjistuje priciny nalezenych zavad pro zajisténitransparentni
zpétné vazby plvodci daného problému.
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Pro¢ se do CR dovazeji staré ojetiny a ty pékné se vyvazejiz

Spolecnost Cebia upozornuje na alarmujici narust
dovozu nekvalitnich ojetin do CR. DovaZzena jsou
prevazné stara vozidla, témér polovina je starsi 10 let.
Zajemci o dovazené ojetiny vétsinou bez transparentni
historie si neuvédomuji zvysSena rizika u téchto
vozidel. Na druhé straneé vlivem uméle oslabeného
kurzu koruny roste vyvoz kvalitnich mladych ojetin z
CR. Vysledkem téchto trend( je pokracujici starnuti
Ceského vozového parku, coz ma vliv na ekologii i
bezpecnost silnicniho provozu.

Po dlouhodobém poklesu poctu dovazenych ojetych
vozidel do CR dodlo od pocatku roku k obratu.
V letoSnim roce skokové vzrostl tento pocet 0 24 %
ve srovnani se stejnym obdobim lonského roku.

.Znamena to, ze Cesti motoristé maji letos prekvapive
vétsi zajem o dovazené ojetiny, a to i pres znacna
rizika s nimi spojena a pres jejich zdrazeni. Lidé
si neuvédomuji, ze pravdépodobnost stoceni u
dovezeného vozu, je 0 50 % vyssi nez u tuzemskych
ojetin. Naopak se mylné domnivaji, ze vybérem vozidla
ze zahranici se stoCeni vyhnou. Ve skutecnosti se do
CR ¢asto Ucelové dovazeji vozidla s nezjistitelnou
historii,” komentoval aktualni trend Martin Pajer,

Cebia provedla pred nedavnem analyzu vybraného
vzorku dovazenych vozU a zjistila, ze pres 60 % z nich
mélo pfi prodeji v CR stoceny tachometr. Priimérné
byly vozy stoceny o 82 000 km, rekordné o 192 000
km. Vozidlo s takto stocenym tachometrem je pak
zhruba o 50 000 az 100 000 K¢ drazsi.

Vlivem oslabeni koruny o 2 K¢ za euro jsou
dovazené ojetiny drazsi. Pri srovnani 800 ojetych
vozidel nabizenych na zahranicnim portalu Mobile.
de a ceském portalu Sauto.cz je priimérna cena
srovnatelnych vozi o 44 000 KC vyssi v zahranici.
Dovazena auta dale zdrazuji dovozni a registracni
poplatky, které dosahuji az 16 000 K¢.

.Obecné doporucuji radéji zaplatit vyssi cenu
za kvalitngjsi ojetinu z tuzemska s dostupnou a
prihlednou historii. Urcité se najdou i kvalitni
individualné dovazené vozy, ale je potreba vybrat
takové vozidlo, které ma dobre dolozenou historii,”
doporucuje Martin Pajer.
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Inovativni zavodni vuz Ligier JS P3 LMP

ExaCorporation, pfedniinovatorsimulacnihosoftwaru
pro design a konstrukci produktl, spolu se svym
zakaznikem ve Francii, firmou Onroak Automotive,
predstavuji novy sportovni prototyp Ligier JS P3,
ktery byl navrzen pro novou kategorii LMP3, ktera
ma poskytnout prilezitost ke vstupu tymu a jezdcU
do vytrvalostnich zavodu typu Le Mans.

Ligier JSP3 byl navrzen s pomocisimulacniho softwaru
PowerFLOW firmy Exa za uUcelem optimalizace
aerodynamiky, maximalniho zvyseni komfortu kabiny
i chlazeni motoru a brzd s novou urovni ucinnosti.
Inzenyri z firmy Exa se soustredili na idealni
aerodynamickou rovnovahu predni a zadni casti
vCetné optimalniho vztahu mezi pritlakem a
aerodynamickym odporem, coz prispiva k vytvoreni
takového prostredi v kabiné, které omezuje Unavu
a zajistuje chlazeni tfi nejdulezitéjsich prvku, diky
kterym se vyhravaji zavody - jezdce, motor a brzdy.
Ligier JS P3 se inspiroval Ligierem JS P2 kategorie
LMP2, na némz predtim Exa a Onroak Automotive
pracovaly spolecné. Diky témto zkusenostem bylo

mozné na Ligier JS P3 prenést DNA vozu LMP2, jenz
prosel ovérenimi mezi simulacemi CFD firmy Exa,
testovanim v aerodynamickém tunelu a zjistovanim
korelaci na trati.

Software PowerFLOW od firmy Exa, jenz pouzivaji
témér vsichni hlavni vyrobci osobnich vozl na svéte,
stejné jako drivéjsi zkuSenosti spolecnosti ziskané
s Ligierem JS P2, byly pro Onroak Automotive
klicové, aby odstranily potfebu nakladného a casové
narocného testovani v aerodynamickém tunelu a na
trati.

Stephane Letot, vykonny reditel spolecnosti Exa,
rekl: ,Simulace a prognozy, které jsme délali s vozem
LMP2 firmy Onroak Automotive, se ukazaly byt velmi
presné ve srovnani se skuteCcnym vozem na trati.
PowerFLOW inZenyriim z Onroak Automotive a Exa
umoznil provadét simulace proudéni vzduchu jak
nad exteriérem, tak uvnitr kabiny, v prostoru pro
motor a podbézich kol, coz v aerodynamickém tunelu
jednoduse nemizete délat za stejné naklady a za
stejnou dobu.”
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