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“Nové Skoda SupSTE

Ctvrtd generace Skody Superb bude
k dispozici opéet jako liffback a kombi se Sesti
verzemi spalovacich motorl a novym konceptem
inferiéru. Vyrdbét se bude v Bratislave.,

Ve &tvrté generaci vozu Skoda Superb
nabizi vic prostoru, pohodli a nejmodernéjsi
technologie. Inovativni multifunk&ni oviadace
Smart Dials a novy koncept interiéru s displejem
infotainmentu 13" pfispivaji k snadné&jsimu
ovladani. Premiéru v modelu Superb maiji nova
generace Matrix-LED pfednich svétlometu
a adaptivni podvozek DCC Plus. Daldi novinkou
v Superbu je head-up disple;.

V nabidce jsou tfi z&zehové motory TSI, véetné
jednoho s novou mild-hybridni technologii. Maji
vykony v rozpétiod 110 kW (150 k) do 195 kW (265 k).
Dva vznétove TDI maji vykony 110 kW (150 k)
a 142 kW (193 k). Nabidku vyhradné pro kombi
dopliuje novy plug-in hybridni pohon s Cisté
elektrickym dojezdem prfes 100 km. Viechny
pohonné jednotky jsou spojeny s automatickou
prevodovkou DSG. Vrcholné verze maji pohon
vSech kol.

Superb byl uveden na trh v roce 2001 a od
t€& doby jich z vyrobnich linek sjelo vic nez

1,6 milionu. Superb se vyrabél v Kvasindch (Ceskd
republika), Solomonovu (Ukrajind), Aurangdabddu
(Indie) a Nan-tingu (Cina). V letech 2001 az 2008
Skoda Auto dodala zakaznikim celkem 137 000
vozU prvni generace modelu. Druhé generace
se mezi lety 2008 az 2015 prodalo celkem 618 000
kusC. V roce 2009 se druhd generace modelu
zacala poprvé nabizet i jako Superb Combi.
Tretl generace byla pfedstavena v roce 2015
a dosud bylo vyrobeno 845 000 vozu. Nejvetsimi
evropskymi trhy ffeti generace jsou Némecko
se 153 222 vozy, Ceskd republika s 61 479 vozy
a Velkd Britdnie s 57 054 vozy.

Vic nasir. 10
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Vildda jednala o budoucnosti gigafactory

v aredlu Plzen-Liné

VIadda ozndmila vysledek jednani, ktere
dva dny pred tim vedli premiér Petr Fiala
a ministr pramyslu a obchodu Jozef Sikela
s §éfem koncernu VW Oliverem Blumem
ohledné projektu vystavby gigafactory na
akumulatory do elektromobilt v Plzni-Linich.
.Projekt gigarfactory patii mezi strategicke
priority viady a mit v Cesku cely fetézec od
tézby lithia pres gigafactory, tedy vyrobu
baterii, aZ po finalni produkty, je v nasem
zajmu. Zminil jsem to i ve své predstavé
restartu Ceska a na tomto projektu budeme
dal pracovat,” konstatoval premiér Petr
Fiala. Jedndani mélo dat viaddé jasnou
odpovéed;, jaky bude dalsi osud pldnované
vystavby gigafactory v aredlu souCasného
letisté v Plzni-Linich. , Séf firmy Volkswagen
Oliver Blume nas informoval, Ze z rady
ddvodu na strané koncernu Volkswagen,
mimo jiné i kvali pomalejSimu rozvoji

prodeje elektroaut, nemohou v tufo chvili
ucinit zadnée rozhodnuti o dalsi gigafactory
v Evropé, " shrmul vysledek schiizky predseda
vliaddy. ,My nemuizZeme dal cekat na
rozhodnuti firmy Volkswagen, fo znamena,
Ze se soustfedime na jiné projekty vyroby
baterii v Ceské republice. Pozemek v Plzni-
Linich nemuGZeme ddle drZzet pro tento
projekt,” uved! premiér Fiala.
Vic k tématu na str. 11

JLR prevadi zavod v Nitfe na vyrobu elekiromobilu

JLR bude v Nitfe vyrabét elektromobily.
Tovarna bude béhem pfistich péti let
pfeménéna na vyrobu elektromobild
jako soucCdst celkové investice 15 miliard
liber do elektrické budoucnosti skupiny.
JLR pldnuje do roku 2030 predstavit
devét plné elektrickych modeld pod
znackami Jaguar, Range Rover, Defender
a Discovery. V Nitfe se vyrabéji Defender
a Discovery se spalovacimi motory, takze
by bylo logické, ze budou pokraCovat
i jejich elektrifikovani ndstupci. Vykonnd
feditelka zavodu Barbara Bergmeierova
k tfomu uvedla: ,Jsem nadsend, ze nas
nejmodernéjsi zavod v Nitfe bude vyrabét
elektricka vozidla. Jedna se o doklad
davéry v 5000 kvalifikovanych lidi v zavodé

a demonstruje to jak klicovou roli Nifra
hraje v nasi uspésné soucasnosti.™ Zavod,
mnohem modernégjsi nez britske, byl
otevien teprve v roce 2019 a od té doby
zde bylo vyrobeno 365 000 vozidel.
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Hlavnim tématem druhého ro&niku
konference VIZE 2050 byly energie pouzivané
v dopravé a prechod z fosilnich zdrojd na
obnovitelné. Cilem transformace je, aby v roce
2080 pri jakémkoliv transportu lidi, zbozi nebo
materidlu v Evropé nevznikaly zadné emise CO,,
Konference prinesla Siroké spektrum ndzord na
to, jak by méla vypadat budoucnost dopravy
bez ropnych produktd.

Ministr dopravy Martin Kupka v avodu uijistil
pritomné, Ze se nelze vracet do minulého stoleti
a spalovacim motoriim uz definitivhé odzvonilo.
Evropa podle ného potfebuje vic riskovat
v fechnickém vyvaoiji.

Reditel FuelsEurope Alessandro Bartelloni
pfipomenul, Zze Covid ukdzal, jak moc je EU
zAvisld na doddavkdach zbozi z jinych zemi, pricemz
valka tuto zdavislost jesté podtrhla i pro oblast
energii. Upozornil, ze méfeni emisi ve vyfuku
pomiji vyrobu energie a emise z vyroby vozidel,
stejné jako z recyklace. To nuti vyrobce prejit
k elektromobilité. Zavirqji se tim dvere syntetickym
a biopalivim. Pfitom nizkouhlikovd kapalnd
paliva jsou dulezitd pro uklidddani energie protoze
jinou cestu k tomu nemdame k dispozici.

Mnoho ddvodud k zamysleni pfrinesla
vystoupeni zastupcld vyrobcl pohonnych
hmot. Tomasz Wiatrak ze spoleCnosti Orlen
Unipetrol uvedl, Zze cile stanovované EU nelze
technologicky dosdhnout a zemé EU tak ztraceji
konkurenceschopnost, protoze ceny energii
a zemniho plynu jsou zde 3x az 4x vy3sinez v USA.

2. ROENIK MEZINARODNI KONFERENCE

VIZE 2050

ALTERNATIVY UDRZITELNE MOBILITY |
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EU klade dUraz na dllezité hodnoty, ale pfitom
zcela zapomind na zisk.

Oszkar Vilagi ze skupiny MOL pfipomenul, ze
se navzdory miliardovym investicim dlouhodobé
neméni podil 80 % energie pochdzejici z fosiinich
paliv. Pokud se podaii realizovat viechny vysoce
nakladné projekty, pak se tento podil muze snizit
jen na 73 %. EU se v doprave vydala jedinou
cestou, kterou ale trh odmitd. Ekonomickymi
nastroji nuti automobilky vyrdbét elektromobily,
s nimiz neni mozné dosahovat zisk, jenze
ekonomika bez zisku nemuze fungovat.

Na zavér europoslanci Alexandr Vondra
(ODS) a Martin Hlavacek (ANO) priblizili jak se
rodi zdkony v EU. Pritom zdUraznili, Ze organizace
zastupuijici zajmy prdamyslu zde vystupuiji zastarale
bez Sance na uspéch proti profesiondlnim
aktivistim z neviddnich organizaci financovanych
z penéz EU. Vysledkem je nerovnovdha viivu na
komisafe a poslance podporovand vyrazné
levicové orientovanymi médii.

2. ROENIK MEZINARODNI KONFERENCE

VIZE 2050

ALTERNATIVY UDRZITELNE MOBILITY
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Stellantis ziskava podil v Leapmotor

Stellantis je dalsi vyrobce, ktery hledd
pomoc pri pfechodu k elektromobilité ve
spojeni's Cinskym partnerem. Stellantis chce
investovat 1,5 miliardy eur do Leapmotor.
Na opldatku ziskd 20 % akcii v Cinském
startupu a zalozi s nim spoleny podnik pro
prodej Cinskych elektromobild v Evropé.
Vyvoz do Evropy by mél byt zahdjen ve
druhé poloviné pfristino roku. Leapmotor
se zameérfuje na stfedni a vyssi tfidu
elektromobilt, coz jsou nejvetsi a nejrychleji
rostouci segmenty v Cin&. V roce 2022
dodala 111000 kust elektromobild, &imz se
zafadila do prvni ttetiny cinskych vyrobcu
specializujicich se na elektromobily. Evropsti
vyrobci automobild dohdnéji prechod
na elektrickd vozidla a dohoda dava
Stellantisu pfistup k pokrocilé technologii

STELEANTIS | (DLEAPMOTOR

Stellantis £ H & THRE K HESEZLIM

Stellantis & Leapmotor Strategic Cooperation Signing Ceremony

-y R
Leapmotor. Stellantis pldnuje vyuzZivat
inovativni a ndkladoveé efektivni platformu
Leap 3.0 spoleCnosti Leapmotor, kterd byla
predstavena na IAA v Mnichove.

Kombi ID.7 Tourer prijde v roce 2024

Volkswagen zvefejnil prvni fotografie
maskované  podoby verze  kombi
elektricky pohdnéného modelu ID.7. Bude

se jmenovat ID.7 Tourer a do prodeje
ma pfijit v roce 2024.Pfisti rok bude
Volkswagen Passat k dispozici v nové
generaci pouze jako kombi. Budoucnost
Volkswagenu ma byt elektrickd, a proto
roli sedanu Passat zaujimd elektromobil
ID.7. Mnohem proddvanéjsi kombi Passat
Variant zdstava ve vyrobnim programu,
nicnéné dostane elektricky pohdnénou
alternativu v podobe ID.7 Tourer. Novinka
vstoupido segmentu, ktery je vsoucCasnosti
u elektromobild opomijen, protoze
automobilky davaijipfednost kategorii SUV.
Stejné jako ostatni modely zrodiny ID i ID.7
Tourer vychdzi z moduldarni platformy pro
elektromobily MEB koncernu Volkswagen.
Objem zavazadlového prostoru je 545 |,
maximdalné az 1710 | s vyuZitelnou délkou
2 m. Stejneé jako sedan se ID 7 Tourer vyrabi
v zAvodé v Emdenu, kde se dfiv vyrdbél
Passat.
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Nejvetsi vystava se zaméefenim na tuning,
motorsport, historické automobily a motocykly
— 12. ro€nik Prague Car Festival - se letos opét
rozrostla, a to co do plochy, poctu vystavovatell
| z8jmu navstévnikd. Z&djem navstévnikd prokdzal,
Ze milovniku spalovacich motoru je stale hodné
i mezi middez.

Vystava uz tradicné sestavala ze tfi sekci -
BSR Tuning Expo nabidlo prehlidku tuningu, OK
Group Racing Expo $pickovou zavodni techniku
a Glasurit Classic Expo predstavilo pfekrasné
expondty historickych vozidel.

Vystava predstavuje nejen to nejlepsi
z tuningu z celé Evropy, ale i moderni zavodni
techniku z automobilovych a motocyklovych
zavodu a také prdfez bohatou historii vyvoje
automobild a motocykld. Pfitom festival
fanousktm nenabidl jen nablyskanou nddheru,
ale i dulezité prvky pfislusenstvi a vse dalsi, co
je k Upravam i udrzbé& automobild potfeba.
Naskytla se zde i unikatni pfilezitost setkat se
s mMNoha vyznamnymi osobnostmi z minulosti
i souCasnosti motoristického sportu.

Nechybély ani dalsi atrakce pro ndvstévniky
jako soutéze, workshopy, akéni jizdy, srazy na
venkovni plose a také doprovodny program pro

celou rodinu. Soucasti programu byly i pripominky
vyznamnych jubilei, pfedstaveni klubt, Cars Art
Design, drazba historickych automobild, besedy,
promitani filmu, zivd hudba a srazy historickych
i modernich vozidel na venkovni plose.
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Skupina Arriva md nového maijitele.
Vedeni spolecnosti Deutsche Bahn
podepsalo kupni smlouvu o prodeji skupiny
Arriva se spolecnosti | Squared. | Squared
mMa za sebou investice do infrastrukturnich
spolecnosti — od firem zabyvajicich se
energetickymi feSenimi po spoleCnosti

poskytujici dopravni a logistické sluzby
jako je skupina TIP. | Squared se zavdazala
poskytnout spoleCnosti Arriva kapital na
investice do rozvoje a zlepsovani sluzeb
ve verfejné doprave. Ty po restrukturalizaci
zajisti Arrivé dalsi rdst a zlep$eni sluzeb
v deseti zemich Evropy v&. Ceské republiky.
Arriva naddle pokracuje v pfiprave
projektd na modernizaci vozového parku

s cilem sniz

Nemeckd statni zelezniCni spoleCnost
Deutsche Bahn se v minulosti pokousela
prodat Casti Arrivy, aby ziskala hotovost na
snizeni sveho dluhu ainvestice do domaci
infrastruktury.

Ridi¢i kamionl nemaiji kde zastavit na povinnou prestdvku

Ridi¢i ndkladnich aut maji povinnost
po 4,5 hodinég jizdy na 45 minut zastavit na
prestavku. Jenze tézko hledaji misto, kde
by mohli kamion odstavit. Odstavnych
mist pro n& je tfotiz v Ceské republice
nedostatek. Jok uvadi Reditelstvi sinic
a ddinic, aktudiné jich je 3275. To ale
pro vyznamnou tranzitni zemi, jiz projede
50 000 kamionu denné&, zdaleka nestadi.
Podle odhadd sdruzeni dopravcu
Cesmad Bohemia chybi kolem ddinic

1500 az 2000 odpocivek. Aktudiné se jich
stavi Sest s kapacitou 216 mist. Problémy
s hleddnim mista k odpoclinku tedy jen
tak nezmizi. Nedostatek mist k parkovani
ma pritom dalekosdhlé dusledky. Unaveni
fidiCi patrajici po volném misté se méené
koncentruji na okolni provoz. Casto jsou
nuceni parkovat nelegdiné kde se da.
S nedostatkem odstavnych mist pro
ndkladni auta se nepotykd jen Ceskd
republika. Podle studie, kterou si nechala
zpracovat Evropskd komise, se na Uzemi
EU nachdzi 300 000 parkovacich mist pro
kamiony, z nichz pouze 3 % lze zaradit
mezi bezpelnd mista spliujici potfebné
normy. Celkem v Unii chybi asi 100 000
parkovacich mist.

vice na
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Ojeté vozy se obvykle prodaiji béhem 3

Prdzkum spolecnosti carVertical, kterd se
zabyva zpracovAnim automobilovych dat,
odhalil, ze Cesi davaji pfednost kompaktnim
vozum, protoze ty nachdzeji nové majitele
nejrychleji. Prodej nékterych modelld ale muze
trvat i déle nez dva mésice.

Dacia Dokker se v primeéru proddvd za
25,9 dne, coz z tohoto modelu déld nejrychleji
proddvany viz v CR. Tento model je levny, nabizi
nizkou spoftfebu paliva a je oblibenou volbou
mezi lidmi, ktefi dojizdéji do prace ve méste.
/a Dokkerem ndsleduji Suzuki Grand Vitara
(28,3 dne), Kia Stonic (29,1 dne), Opel Crossland
X (29,5 dne) a Toyota Aygo (299 dne). Ze viech
vozl proddvanych v Cesku si tedy nejrychleji
najdou svého kupce vozy, které spadaji do
ekonomické tfidy. Oblibené jsou také méstské
crossovery nebo mald SUV, které si svého nového
mMajitele najdou celkem rychle.

| kdyZ prodej nékolika vybranych modell trva
necely mésic, pramé&rmad doba prodeje vozli v CR
je znatelné delsi nez na jinych trzich. Ne viechny
vozy najdou nového maijitele rychle — prode;
nékterych modell vyzaduje cas a trpélivost.
Vibec nejpomaleji proddvanym vozem v CR
je BMW fady 6, které se prodd v prdmeéru za 65,6
dne. Delsi dobu k prodeji potfebuji tfaké vozy

B [§BY-304-ST;
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Land Rover Range Rover (61,8 dne), Lexus RX
(61,6 dne), Land Rover Defender (60,4 dne)
a Toyota Land Cruiser (60 dni).

Prestoze by se dalo predpoklddat, ze prode;
populdrnich modeld je snazsi, u mnoha z nich
tomu tak neni. Napfiklad prodej Volkswagenu
Golf trva v priméru 46 dni. Nabidka Golfd na
trna je totiz tak velkd, Zze prodejci musi projevit
urCitou davku trpélivosti, nez najdou kupce.

Zajimaveé je, Zze napriklad Porsche Cayenne
se prodd zhruba za mésic (30,5 dne), coz je
podstatné rychleji nez na nékterych jinych
evropskych trzich.

Nejrychleji proddvanym modelem znacky
Skoda je Octavia (41,8 dne), zatimco Karoq
potfebuje nejvice Casu k nalezeni noveho
majitele 54 dny.

Zdroj: carVertical

& CESKA REPUBLIKA

Nejrychleji Nejpomaleji

prodavana auta prodavana auta

@ Dacia Dokker 25,9 © MW series 65,6
e Suzuki Grand Vitara 28,3 e Land Rover Range Rover Sport ~ 61,8
O Kia Stonic 291 e Lexus RX Serie 61,6
o Opel Crossland X 29,5 o Land Rover Defender 60,4
e Toyota Aygo 29,9 e Toyota Land Cruiser 60,0

f—h Prlimérny podet f—h  Prlimérny pocet
dnli na prodej dnti na prodej
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Novda Skoda Superk

Nova generace plug-in hybridniho pohonu,
jejimz zakladem je motor 1,5 TSI/110 kW (150 k)
z fady motort EA211 evo?2, je k dispozici jen pro
Superb Combi. Poskytuje nejvétsi vykon systému
150 kW (204 k). ToCivy moment se na predni kola
prendsi pres Sestistupriovou prevodovku DSG.
Akumuldtor s celkovou kapacitou 25,7 kWh je
dvakrdt vétsi nez u predchidce a umoziuje

Novéa Skoda Superb

Plug-in hybridni pohon druhé generace

» K dispozici vyhradné v modelu Superb Combi
» Rychlejsi nabijeni ve srovnani s predchozi generaci
» Z10 % na 80 % za 25 minut

» Cisté elektricky dojezd vice nez 100 km
v rezimu WLTP

Benzinovy motor 1,5 TSI/ 110 kW

Kapacita baterie

Dojezd na elektfinu (WLTP)

pres 100 km

AC nabijeni az 11 kW
Nabijeci vykon

DC nabijeni az 50 kW

50 kW DC nabijeni, z 10 % na 80 % za 25 min.

Doba nabijent

11 kW AC nabijeni, z 0 % na 100 % za 2,5 hod.

Novéa Skoda Superb

Interiér

Superb Combi iV - Technické parametry”

Maximalni systémovy vykon 150 kW

25,7 kWh (brutto)

dojezd na cCisté elektricky pohon vic nez
100 km. Lze pro né&j vyuzit nabijeci vykon az 50 kW.
Infotainment je vybaven specidlnimi funkcemi
pro lokalizaci nabijecich stanic a v budoucnu
bude podporovat take funkci Plug & Charge.

Novym zdkladnim motorem pro model Superb
je z&dzehovy 1,5 TSI/110 kW (180 k) z nejnovéjsi fady
motord EA211 evo2 s mild-hybridni technologii.
Poprvé je v Superbu pouzit 48V femenem
pohdnény startér-generator a 48V lithio-
iontfovy akumuldator. Energie ziskand pfi
rekuperaci mdze pomoci spalovacimu
motoru elektrickym pohonem nebo
umoznit plachtit se zcela vypnutym
motorem.

/&zehové motory 2,0 TSI maiji vykon
150 kW (204 k) a verze s pohonem vsech kol
195 kW (265 k). Turbodiesely 2,0 TDI poskytuiji
110 kW (150 k) resp. 142 kW (193 k) opét
s pohonem vsech kol.

Za priplatek je k dispozici novym
adaptivni podvozek DCC Plus, ktery je pro
Superb L&K souldsti standardni vybavy.
Nova verze vyuziva dva nezdvisle fizené
ventily k oddéleni odskokové a kompresni
Casti odpruzeni. Drive byly obé funkce
fizeny jednim ventilem. Novd generace
umoznuje rychlejsi nastaveni tlumeni
a Sirsi rozsah tlumicich charakteristik.
Vysledkem jsou rychlejsi reakce, lepsi
jizdni dynamika a vyssi jizdni komfort. P
vhodném nastaveni DCC Plus zUstava
karoserie vozu vyrovnangjsi a méné
nachylnd k vibracim a vertikdlnim
pohybum, zejména pfi jizdé po Spatném

» Nova generace plug-in hybridniho pohonu s dojezdem
na elektfinu vice nez 100 km v rezimu WLTP

a rychlym nabijenim stejnosmérnym proudem
(pouze pro verzi kombi)

» Premiéra mild-hybridni verze

» Matrix-LED predni svétlomety druhé generace

«

» Multifunkéni ovladace (Smart Dials) pro jesté
intuitivn&jsi ovladani
» Prvky karoserie a interiéru v novém odstinu Dark

» Nova generace adaptivniho podvozku DCC Plus

» Nové a vylepSené asistencni systémy vcetné asistenta
pri odbocovani a asistence pfi prijezdu krizovatkou

» Head-up displej

» Elektricky ovladany kryt zavazadloveho prostoru
(pouze pro verzi kombi) — poprvé ve voze Skoda

Zdroj: Skoda Auto

povrchu vozovky.

zazehové motory

1,5 TSI mHEV 110 kW (150 k) 7 ATDSG 4x2
2,0 TSI 150 kW (204 k) 7 ATDSG  4x2
2,0TSI 195 kW (265 k) 7 ATDSG 4x4
vznétové motory

2,0 TDI 110 kW (150 k) 7 ATDSG 4x2
2,0 TDI 142 kW (193 k) 7 ATDSG 4x4

Plug-in hybrid (jen pro kombi)
150 kW (204 k)

1,5 TSI PHEV 6 AT DSG
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Pro¢ v Cesku nemuze vzniknout gic

Bez stabilni a cenové dostupné elektrické
energie nemuze zaddnd gigafactory na vyrobu
baterii elektroaut v CR vzniknout. Uvadi to ve
svém komentdri pro medium.seznem.cz Milan
Smutny.

Po jedndni's pfedsedou viddy CR Petrem Fialou
predseda predstavenstva koncernu Volkswagen
Oliver Blume vyslovil findini ortel nad projektem
gigafactory v Linich u Plzngé, do néhoz Ceska
vidda investovala hodné politického kapitdlu.
V reakci na to se ministr pramysl a obchodu CR
Jozef Sikela holedbal, ze vidda ma pfipraveno
jedndni s pé&ti jinymi investory.

Séf VW Blume Fekl, Ze pro VW je kvl nizké cené
elekifiny v Kanadé ekonomictéjsi baterie vyrobit
tam i pfes ndklady na zaocednskou dopravu.
Jestlize v konkurenci s Ceskem vit&zi tak mzdoveé
ndakladné zemg, jako jsou Némecko ¢i Kanada,
koncern VW logicky nenachdzi v CR vyhodu pro
zlevnéni energeticky ndrocné produkce baterii
ani s nizkou Grovni mezd v CR. Hlavni prekdzkou
je totiz cena elekifiny. S&éf VW oznadil limitni cenu

pro konkurenceschopnost 1,70 K& za kWh. Cesi
nyni plati pétkrat tolik a bude jesté hdf vinou
ndkladd na dekarboniza&ni politiku v dusledku
stdle vétsi instalované kapacity nestabilnich
zdrojl energie. Jenom ¢esti viadni politici se boji
fikat lidem pravdu.

Gigafactory pro Cesko neni spojena s zadnou
veédeckou zakladnou. Je to jen Cist€ montovna.
Navic je pracovni trh v CR vy&erpany, takze
bbychom pro plzenskou gigafactory dovezli az
5000 zahrani¢nich délnikd a jejich mista zaplatili
viddni podporou?

Zruseni projektu gigafactory je velkym
varovanim pro viddu, esky pramysl a zahranicni
investory. Az neuveétitelne rychle bude za dva i ffi
roky emisnimi povolenkami zniCena drtiva vétsina
kapacit na vyrobu elektfiny i tepla z uhli. Nové
kapacity plynovych elektrdren bez dlouhodobé
perspektivy nikdo v CR nepostavi a nové jodemé
bloky zde budou plné funk&ni az ve 40. letech.

To, co je ze schvdleného klimaticko-
energetického planu viddy CR jasné, je prekotné
zavirdni uhelnych dold a bohatymi
dotacemi motivovand kapacita
novych soldrnich i vétrnych zdroju.
Od Ffijna do bfezna nds pramyslu
ani desetindsobnd kapacita solard
nezachrdni. Budou chybét desitky
procent v bilanci zgjisténi stabilni
elekttinou, kterou nebude odkud
dovézt. Naopak posileni a sprava sité
kvuli obfi kapacité nestalych zdrojd
ndsobné zvysi regulované polozky
ceny elektfiny na nepfijatelnou
droven.

Nad tim, ze v CR gigafactory
nebude, neni nutno plakat. Podstatné
horsi je To s budoucnosti Ceske
energetiky, a tim i celé ekonomiky.
Ceskd republika se totiz jako jedind
Clenskd zemé EU po covidoveé krizi
jesté nevrdtila k hospoddiskému
rastu.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




Renault hlasi osm novych modelu

pro frhy mimo Evropu

/nacka Renault prfedstavila pldn uvedeni osmi
novych modeld mimo Evropu. Investuje do néj
3 miliardy eur s cilem do roku 2027 zdvojndsobit
Cisté trzby na vz ve srovndni s rokem 2019. P&t
z deseti nejvyznamnéjsich trhl znacky Renault
bylo v lofiském roce mimo Evropu: Brazilie
(2. misto), Turecko (@. misto), Indie (6. misto), Jizni
Korea (8. misto) a Kolumbie (9. misto).

Produktovd ofenziva znacky Renault bude
dosazena pomoci dvou platforem. Novad
moduldarni platforma skupiny Renault je velmi
flexibilni a viceenergetickd. Je urcenad pro Ctyfi
regiony: Latinskou Ameriku, severni Afriku, Turecko
a Indii. Platforma CMA (Compact Modular
Architecture), urcend pro segmenty D a E, vznikla
v Jizni Koreji ve spoluprdci se spoleCnosti Geely.

Pfedznamendnim nové generace modell
Renault, které budou uvedeny na trh mimo Evropu
v obdobi do roku 2027, je Niagara Concept.
Stejné jako v Evropé se Renault s péti novymi
produkty do roku 2027 zaméti na segmenty C
a D vytvarejici nejvétsi hodnotu. Zaroven posili
SVOu pozici v segmentu B modelem Kardian, ktery
Vv PFistim roce vstoupi na trh v Latinské Americe
a Maroku.

Renault pfizpusobi svou nabidku diky nové
modularni platformé ve Ctyfech regionech:
Latinské Americe, Turecku, Maroku a Indii. Umozni
velkou rozmanitost: délku vozidla mezi 4 az 5 m,

rozvor ndprav od 2,6 do 3 m a noveé pohonné
jednotky: spalovaci motory na benzin, flex fuel
(E100), LPG, mild hybrid advanced @48 V) a full
hybrid pro pohon pfednich i vdech kol. Extrémni
vSestrannost platformy umozni nabidnout
odlisné karoserie. Dokladem jsou kompaktni SUV
segmentu B Kardian a studie Niagara Concept,
pick-up pohdnény novou hybridni technologii
E-Tech 4WD.

Platforma CMA - Compact Modular
Architecture - je zalozena na partnerstvi skupiny
Renault a skupiny Geely Holding. Platforma bude
s pohonem dvou a Ctyr kol. Tyto vozy budou
navrzeny inzenyrskym centrem v Soulu a vyrabét
se budou v Pusanu. Prvni viz vyvinuty na této
platformé bude predstaven v pfistim roce.

Vilel=Xale
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Vitejte u nejnoveéjsino souhrnu zprdyv Euractivu
o mobilité z celé Evropy.

Aby se zabrdnilo greenwashingu, vybor
pro zivotni prosttedi Evropského parlamentu
schvdlil nova pravidla pro certifikaCni rdmec
k odstrannovani uhliku. Tento krok ma posilit
schopnost EU kvantifikovat, monitorovat
a oveérfovat systémy zachycovani uhliku.

Odveétvi dopravy hrozi, Zze zmaii klimatické
ambice EU. Zatimco ostatni sektory emise rychle
snizuji, oCekava se, Ze snizeni u dopravy prijde
pfedevsim v budoucnosti. Ambice dopravy
v oblasti klimatu se soustfeduji kolem CistSich
technologii, paliv a pfechodu na prechod
dopravy k ekologictéjsim prostfedkdm. Vice lidi
mMa volit viak nebo elektrickd vozidla nahrazujici
auta na benzin resp. naftu.

V soucasné dobe se viak z hlediska klimatu
zdd byt dopravni prostfedi stejné jako pred
deseti lety, pficemz mobilitu v drtivé vétsiné
pohdnéji fosilni paliva. | pres technické zmény
je nepravdépodobné, ze by uhlikova stopa
dopravy Uplné zmizela. Do roku 2080, kdy chce
EU dosdhnout uhlikovou neutralitu, je cilem snizit
emise CO, v tomto odvetvi o 90 % ve srovnani

n 5k

rd

s drovni roku 1990. Zbyvaijicich 10 % bude feseno
odsfranénim uhliku — zachycenim emisi CO,
a jejich ulozeni hluboko pod zem, napfiklad po
ropnych vrtech, nebo formou kompenzace, napf.
vysadbou stromU nebo obnovou prirody formou
uhlikového zemédélstvi.

Ekologove oviem tvrdi, Zze primdarnim cilem
by mélo byt omezit uhlikové ndro&nd odvétvi.
PokraCovani v podnikdni a ukldddani uhliku do
podzemi pry ddava licenci ke znecistovani. Navic
jsou néktere systemy offsetingu obvinovany, ze
Zivotnimu prostfedi pomdahaji jen madlo.

Oblast odstranovani uhliku tak dozrdla
pro zasah z Bruselu. Zakonodarci v Evropskem
parlamentu odhlasovali podporu certifikaci
odstranovani uhliku z atmosféry. ,Zména klimatu
je jiz tak vazna, Ze se nemuzeme spoléhat pouze
na snizovani emisi, ale musime také odstranit uhlik.
Tento rdmec je nastrojem, ktery to umoZzriuje,"
fekla Lidia Pereiraovd, portugalskd poslankyné
z frakce EPP. Hlavnim cilem je zqjistit, aby byly
systémy odstranovani uhliku kvantifikovatelné
a jejich dopad na klima byl pozitivni. Parlament
také argumentoval tim, Ze toto nafizeni pomuze
prildkat soukromé investice.
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Vyzva k zas’ravenl vysetrovam provozovq.,,,,
ndkladni zeleznic¢ni dopravy

Dalsi zpravy Euractivu o mobilité z celé Evropy.

V rdmci své klimatické agendy se EU snazi
presunout ndkladni dopravu ze silnic na Zeleznici.
Levicovi zdkonodadrci a zZelezniéni odbory viak
varuiji, ze probihajici vysetfovani EU, tykaijici se
dvou hlavnich provozovatell zelezni¢ni ndkladni
dopravy, by mohlo tento cil podkopat. V dopise
Evropské komisi vyzvali k zastaveni vysetfovani
némeckého provozovatele ndkladni zeleznicni
dopravy DB Cargo a jeho francouzského
protéjsku Fret SNCF. Mezi signatdfi je i Séfka
dopravniho vyboru Evropského parlamentu
Karima Delliova (Zeleni/EFA).

V lednu 2022 zahdijila Komise Setfeni statni
podpory pro DB Cargo s tim, ze by pfesunutim
ztraty z DB Cargo na matefskou spoleCnost
Deutsche Bahn mohla nezdkonné vyuzivat statni
podporu a narudit tak hospoddrskou soutéz.
Odbory varuji, ze ,je kratkozraké soustfedit
se pouze na finanéni dluhy spolecnosti, které
jsou nuceny konkurovat silnicnimu sektoru, kde
buji dumping "V dopise vorujl’ pfed z’rrd’rou
SNCF vedlo k rozpodu spolecnosti, pricemz CAsti
skupiny byly proddny konkurentdm.

Soukromi konkurenti DB Cargo vysetfovani
podporuji, pficemz némeckd asociace
ndkladnich Zeleznic NEE argumentuje tim, ze

Jfrvalé dotace pro $patné fungujici spolecnost
bez vyhlidky na zlepseni nejsou atraktivni
dlouhodobou investici pro vétsi ochranu klimatu.”

Cinsk& automobilka BYD ozndmila rekordni
zisk. Navzdory zvysujici se konkurenci si na
domdacim trhu drzi prvenstvi. Navzdory
obavdm z toho, Ze &insti vyrobci obsazuji trzni
podil evropskych znacek v EU, Cisla naznacuiji,
Ze maji pred sebou jesté dlouhou cestu, nez
budou prfedstavovat skute€Cnou hrozbu. Zatimco
evropsky automobilovy sektor pfijimal elektrickd
vozidla jen pomalu, Cina je dnes pfednim
svétovym vyrobcem akumuldtord a kontroluje
tok kritickych surovin potfebnych pro jejich
vyrobu.

Francouzskd vidda ozndmila nové financovani
pro zavedeni nabijecich stanic pro elektromobily
aby odpovidala tempu vyvoje stanovenému
novym nafizenim EU o infrastrukture alternativnich
paliv.

.Zameéreni zakonodadrcl EU na elektricka
vozidla za acelem snizeni emisi na silnicich
znamenaq, Ze prechod na ekologickou dopravu
bude snazsi pro bohaté,” uved| vedouci
predstavitel asociace biopaliv ePURE David
Carpintero s tim, Ze vétsina spotrebitell stdle
uprednostnuje podstatné levnéjsi vozidla se
spalovacimi motory.
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