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Skoda Octavia s plug-in hybridy i mild-hybridy

Nejproddvangjsi model zna&ky Skoda je delsi
a SirsSi nez pfedchozi generace a nabizi take jeste
vetsi zavazadlovy prostor. Zcela novy koncept
intferiéru kombinuje funk&nost a jedinecny
prostor. Ctvrtd generace Skody Octavia bude
mit svétovou premiéru 11. listopadu 2019 v Praze.

Octavii uz bylo vyrobeno vice nez 6,5 milionu
kusG. Treti generace tvofila tfetinu prodeje
znacky. V srpnu, tedy na konci svého zivotnino
cyklu, byla Octavia druhym nejproddvanéjsim
vozem Vv Evropé!

Témeér dvé ftretiny prodanych vozud
Octavia mély karoserii kombi. Octavia
Combi je nejproddvanégjsim kombi v Evropé
a nejoblibenégjsim dovazenym vozem v Némeckui.
Skoda Auto proto netradiéné novou generaci
uvede na trh nejprve s karoserii kombi a liftback
bude nasledovat o nékolik tydnt pozdéiji.

Novy vzhled pfidé charakterizuji snizené
ostfe fezané svétlomety s LED technologii. Nové
tvarove feseni prispiva i k vybborné aerodynamice
—liftback se soucinitelem odporu vzduchu Cx 0,24
k patfi vozim s nejlepsi aerodynamikou na svéte,
Combi mda Cx 0,26. V porovnani s 3. generaci
narostla délka Combi 0 22 mm na 4689 mm. Délka

lifftbacku se protdhla o 19 mm na 4689 mm. Rozvor
Cini 2686 mm. Objem zavazadlového prostoru
vzrostl u Combi na 640 |, u liffbacku na 600 |.

Poprvé se ve voze Skoda objevuji motory
s mild-hybridni technologii — tfivalec 1,0 TSI/
81 kW (110 k) a cCtyfvalec 1,5 TSI/110 kW (150
k) v kombinaci se 48 V femenovym startér-
generatorem. Motor 2,0 TSI/140 kW (190 k) bude
nabizen vyhradné s pohonem viech kol. Po
modelu Superb iV také novd Octavia prijde
s plug-in hybridnim pohonem kombinujicim
z&zehovy motor 1,4 TSI s elektromotorem, a to
ve dvou variantdch - s celkovym systémovym
vykonem 150 kW (204 k) a 180 kW (245 k). Varianta
G-Tec s motorem na zemni plyn m& motor
1,5 TS1/96 kW (130 k).

Tfi nové turbodiesely 2,0 TDI s vykony 85 kW
(115 k), TIOKW (150 k) a 147 kW (200 k) patfi k nové
vyvinuté generaci Evo s Upravou vyfukovych
plynd Twin Dosing se vstfikovanim AdBlue pred
dva SCR katalyzatory za sebou. Diky této metodé

e

se snizuji emise NOx o 80 %.

Vice o Octavii 4. generace na str. 10
(po staZeni pdf verze)
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Toyota otestuje autonomni vz v méstském provozu

Toyota pfisti rok v 1été zahdji verejné
testovani autonomniho vozidla na bdzi
vozu Lexus LS pod oznacenim P4. Testovaci
automobil s drovni autonomniho fizeni 4, pfi
niz auto zvlddad jizdu zcela samostatné bez
zAsahu fidice, bude od Cervence do zdfi
nasazen v mestském provozu v Tokiu v rusné
a Casto ucpané tokijske Ctvrti Odaiba.
Ta pro testovani schopnosti autonomni
technologie Toyoty poskytne ndarocné
prostfedi zahrnujici chodce, dopravni
provoz, rdznorodou siinicni infrastrukturu
a vysoké sklenéné budovy. Program bude
otevien Siroké verejnosti — uCastnici budou
vybrani ze zaregistrovanych zdjemcu.
V souladu s japonskymi zdkony bude ve
vozidle vzdy pfitomen fidic.

Toyota podrobila platformu P4 testovani
ve Spojenych statech na vilastnim
uzavieném testovacim okruhu v Otftawa
Lake ve staté Michigan. Dalsi testovani
sofftwaru P4 probihd na vefejnych
komunikacich Tokia a kolem vyzkumnych
laboratofi v Ann Arboru (Michigan) a Los
Altos (Kalifornie).

Hyundai predstavil studii HDC-6 Neptune

Spole¢nost Hyundai Motor (HMC) na
severoamerickem  veletrhu  uzitkovych
vozidelNACV (NorthAmericanCommercial
Vehicle Show) v kongresovém cenfru
Georgia World Congress Center v Aflanté
(Georgia) predvedla studii  té€zkého
ndkladniho vozidla HDC-6 Neptune
Concept. Souprava koncepcniho tahace
a ndvésu je pohledem do budoucnosti

pd

nAkladni dopravy s vyuzitim palivovych
Clankd na vodik. Palivové Elanky jsou
idedinim feSenim pro té€zka uZitkova
vozidla a ddlkovou prepravu, protoze
nabizeji dlouhy dojezd, vyssi uziteCnou
hmotnost, kratsi doplhovani paliva a nizsi
celkové ndklady. Hyundai zacind zkoumat
rdzné prilezitosti na americkém trhu a je
otevieny spoluprdci s ostatnimi partnery
na budovdni vodikového ,ekosystemu™
pro uzitkova vozidla.

.HDC-6 Neptune se  vyznacuje
prakopnickym futuristickym konstruk&nim
usporadanim, které umoZznuje maximalné
vyuZzit potencial nove generace elektricky
pohanénych vozidel, napdjenych
palivovymi  clanky,”  tekl  vedouci
designérskeho centra Hyundai SangYup
Lee.
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PSA a FCA pracuji na

Spolecnosti Fiat Chrysler Automobiles a PSA
Group spoji své sily aby jako Ctvrty nejvetsi
vyrobce automobil’ na svété spolecné dosdhly
potfebnou velikost pro zvliddnuti investic do
novych technologii a Iépe Celily poklesu
poptdvky po novych autech. Generdlnim
feditelem ma byt na pfistich pét let jmenovan
Carlos Tavares z PSA a predsedou John Elkann
z FCA. Sloucenad skupina mda mit z danovych
dlvodu sidlo v Nizozemsku a operacni stfediska
ve Francii, Itdlii a Spojenych statech.

Kdyz pfed péti mésici FCA ukoncila
jedndani s Renaultem, bylo jasné, ze FCA
bude pokracovat v hleddni partnera.
/ nabizejicich se moznosti se dohoda s PSA
zdd byt nejlogiCtéjsi a nejperspektivnéjsi,
byt ne bezproblémovd. Spojenim muze FCA
ziskat pfistup k modernim platformdm PSA,
umoznujicim pouZziti elektrického a hybridniho
pohonu. PSA, dosud pfilis vazand na evropske
trhy, mdze t&Zit z vynosného severoamerického
obchodniho zdzemi FCA. Vzhledem k tfomu, Ze
obé spolecnosti Celi velké nevyuzité vyrobni
kapacité, dohoda ziejmé& narazi na odpor
odborl ve viech dotCenych zemich, tedy [tdlii,
Francii, USA ale také v Némecku a Velké Britanii.

Carlos Tavares

PSA FCA

GROUPE

FIAT CHRYSLER AUTOMOBILES

John Elkann

Spojenim vznikne skupina, kterd se s rocni
produkci 8,7 milionu vozidel zafadi na Ctvrté
misto v globdlnim Zebficku producentd
automobiltl za Volkswagen, Toyotu a alianci
Renault-Nissan. Cilem je dosdhnout Uspory
ve vvysi 3,7 miliardy eur bez toho, Ze by doslo
k uzavfeni nékterého ze zdvodu. Kombinovand
skupina bude zahrnovat znacky Fiat, Jeep,
Dodge, Ram, Chrysler, Lancia, Abarth, Alfa
Romeo, Maserati, Peugeot, Citroén, DS, Opel
a Vauxhall pusobici na trhu velkosériovych
i prémiovych osobnich automobild, ale také na
velmi dulezitém trhu lehkych uzitkovych vozidel
a pick-upu.

Jestlize se na jafe zvazované spojeni FCA
s Renaultem zpochybnovalo i z ddvodu
chybéjici manazerské osobnosti schopné tento
proces zvladdnout, tak zde se predpokladd, ze
generdini feditel PSA Carlos Tavares k fomu ma
viechny predpoklady. To dokdzal neCekané
rychlym vyvedenim PSA z kritického postaveni
a obdivuhodnym zaclenénim automobilky
Opel/Vauxhall do PSA. Opel dovedl k zisku
fim, Zze v Némecku omezil vydaje na vyvoj
a konsolidoval aktivity PSA ve Francii. Podobny
krok v mnohem vétsim rozsahu musi uskutecnit
s Fiatem, jenze to v Itdlii narazi na tvrdy odpor.
Cekd ho i fesenr kritické situace prémiovych
znacek Alfa Romeo a Maserati.

Treti automobilkou v pozadi pfipravované fuze
je Cinska Dongfeng Motor. Ta v PSA vlastni 12,2

% akcii a 19,5 % hlasovacich prav a nakonec
muaze byt nejvétsim vitézem pladnované fuze.
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Nejvic se dobiji v Praze a Olomouci

Objem elektfiny odebrané v siti
verejnych rychlodobijecich stanic Skupiny
CEZ od ledna do konce zdii letosniho roku
se vySplhal na 1,334 milionu kWh a o vice
nez 39 % prekonal statistiku za cely lonsky
rok. Takové mnozstvi elekttiny zajisti 37
063 plnych dobiti vozu Volkswagen eGolf
s kapacitou akumuldatoru 36 kWh. Za cely
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rok 2018 to bylo 959 115 kWh. Rust tahly
predevsimrychlodobijecistanice o vykonu
50 kW, schopné doplnit 80 % kapacity
akumuldatord za cca 25 minut. Od ledna
do zdfi na nich elektfromobily nacerpaly
1,182 milionu kWh, tj. 88,6 % veskeré
elekttfiny odebrané v siti vefejnych stanic
CEZ. Trendem se stavaji castéjsi odbéry
mendiho objemu. Ridi¢i letos dobijeci
stanice vyuzili ve 106 621 pripadech
a prdmérné pfi jednom zastaveni dobijeli
12,5 kWh elektrické energie. V roce 2017
byl prdmér na jedno dobiti 17,8 kWh.

Skupina CEZ aktudingé v CR provozuje
témér 180 verejnych dobijecich stanic,
z toho je zhruba 120 rychlodobijecich.
NejCasteji fidiCi doplnovali akumuldatory
v Praze a Olomouci.

Koncept BMW | Hydrogen Next

BMW Group mda predstavu, ze
v budoucnu budou vedle sebe existovat
razné typy alternativnich  pohond.
Neexistuje totiz jediné fedeni, které by
pokryvalo celé spekirum pottebb mobility
zGkaznikl po celém svété. Vozidla
s elektrickymm  pohonem napdjenym
pomoci palivovych c&lankd predstavuiji
duleZitoualternativuadoplinékk systémuim
s akumuldtory. Doklddda to i vyvoj vozu
pohdnéného palivovymi clanky BMW
i Hydrogen NEXT. BMW Group pldnuje
v roce 2022 predstavit malou sérii BMW X5
vybavenou novou generaci elektrického
pohonu s vodikovymi palivovymi Clanky.
BMW i Hydrogen NEXT je prvotni ukdzkou
toho, co fento model nabidne. BMW
Group chce zacit zakaznikim poskytovat
vozidla s palivovymi Clanky nejdfive v roce
2025, ale nacasovani zAvisi pfedevsim na
budovani infrastruktury pro zdsobovani

vodikem. BMW Group v roce 2013
navazala spoluprdci se spolecnosti Toyota
Motor, kterd ma se stavbou a provozem
vozidel vybavenych palivovymi &lanky
mnohaleté zkudenosti. Cilem spoluprdce
je spolecny vyvoj technologie vodikovych
palivovych Elanku.

Vilel=Xale
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Skoda Auto ve svém hlavnim sidle v Mladé

Boleslavi uvedla do provozu nejvykonné&;si firemni
superpod&itad v CR. S vypocetni kapacitou
dva petaFLOPS (floating point operations
per second) provede dve biliardy pocetnich
operaci za sekundu. Umozni tak napfiklad
vypocetné vysoce ndroné simulace Uprav
aerodynamiky. Spole&nost Skoda Auto kromé
toho vyuZzije kapacitu pocitace pfi vyvoji novych
bezpecnostnich prvkd simulaci crash-testt a pro
vyvoj motord. NejndroCnéjsi na vyuziti vypocetni
techniky je analyza aerodynamiky — ta novy
superpocitac vyuzije ze 74 %, 25 % pripadne na
crash-testy a 1 % na vyvoj motord.

Vyuziti virtudini reality Setfi ndklady, které by
bylo nutné vynalozit na rediné testy v obfim
aerodynamickém tunelu nebo ve formé crash-
testd a souCasné urychluje vyvojové prdce,
protoze je mozné efektivné provérovat vice
variant a provéerit vzdjemny vliv rznych oblasti.
Pouzitim virtudlini reality se napfiklad snizil
potfebny pocet crash-testt o 54,5 %.

Simulace proudéni umoznuji porozuméet
v§em procestm, pochopit, co se v jednotlivych
oblastech odehravd, a poznat efekty jejich
vzjemné interakce. Zatimco dfive byly

experimenty limitovdany vyrobou prototypu pro
zkousky, nyni Ize souCasné provérovat i nékolik
paralelnich fedeni. Vzhledem k tomu, jak roste
komplexita novych modell, rostou i pozadavky
na mMnozstvi zkousek v rozsahu, jaky Ize zviddnout
jen s pomoci vypocetni techniky. Pfitom i naddle
zastava pocitacovad simulace ndstrojem, ktery
musi aplikovat Clovek. IT oddéleni poskytuje
potfebnou podporu a zdroje, ale vyuziti je na
pracovnicich pfislusnych vyvojovych pracovist,
Napfiklad specialisté na aerodynamiku ve Skoda
Auto jsou jedini na sveté, ktefi spolu s kolegy
z Tesla Motor dokdzali jen s pomoci pocitacovych
simulaci bez vyuzitim obfiho aerodynamickéeho
tunelu dosdhnout soucinitel aerodynamického
odporu Cx 0,24 (u nové generace modelu
Octavia).

Datové centrum je diky promyslenému
konstruk&nimu uspofdddani energeticky
hospoddrneg, napfiklad diky rozsahlému pouziti
vodniho chlazeni, které vyzaduje jen 43 % energie
proti fradi€nimu vzduchovému. Kromé toho se
bbudou v rdmci vize Green Datq, kterd je souCdasti
strategie Green Future, administrativni prostory
vytdpét mimo jiné i odpadnim teplem, které
bude vznikat chlazenim vypocetniho centra.
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Rohlik.cz vyuziva unikatni elekiromobil

s revoluéni technologii

Nejvetsi domaci online supermarket
pro rozvoz poftravin Rohlik.cz vyuziva
elektromobil s vyménnym akumuldtorem
od Ceské firmy BattSwap. Vaz, ktery se
VyUuzZiva v prazském skladu, je jediny v CR.
V minulosti uz Rohlik.cz pdar elektromobilt
vyzkousel, vzdy byl ale problém v fom,
ze se musely v prabéhu dne dobijet.
. Prostoje frvaly az nékolik desitek minut,
coZ nam komplikovalo provoz. Smysl nGm
proto dava vymeéna baterie, kterd je
hotova do i minut. A pravé fo umoZzZnuje
systém BattSwap. S vyrobcem fed'resime,
jak tuto verzi dal modifikovat, napfiklad
navysit kapacitu baterie aby vydrZzela vic
nez 120 km, " popsal projektovy manazer
strategickych projektd Rohlik.cz Ladislav
Janckulik.

~Koncem roku zavrsime proménu
vozoveho parku s vyhradnim vyuZzitim
vozidel na CNG pohon. Dalsim

krokem k frvale udrzitelnemu rozvoji
a snizovani emisi a hluku ve méstech je
elektromobilita,” uvedl| provozni feditel
Rohlik.cz Ales Malucha. Rohlik.cz chce mit
do konce roku 2025 100 % méstske flotily na
elektfinu. ,Zafimco ostatni provadegji dilCi
festy, my jsme se na cestu elektromobility
jiz vydali. StéZejni je najit rovnovahu mezi
ekonomikou provozu, vysokym standardem
poskytovanée sluzby a snizovanim emisi,"
dodal Janckulik.

HoppyGo mad za sebou velice uspésnou letni sezonu

Prvni Cesky peer-to-peer carsharing
v 1été zaznamenal strmy rlst poptdavky po
sdileni vozl. V Cervnu, Cervenci, sronu a z4ari
zAkaznici HoppyGo najezdili pres 1,6 milionu
km, prdmérnd doba zapujcky prekonala
4 dny a uzivatelé se zapujcenym vozem
najeli pramérné 680 km. Zakaznici si za i letni

mésice vypujcili vozidla na celkem o 1000
dnu vice nez v celé prvni poloviné roku.
Firma rovnéz zaznamenala ndruist poctu
registrovanych uzivatell. Téch je nyni pres
60 000. Jejich pocet od zacatku letosniho
roku vzrostl o 35 %. Oproti stejnému obdobi
roku 2018 o 17 % vzrostl celkovy pocet cest,
na které si uzivatelé auta zapujcili. Zatimco
v |été (Cervenec-zAr) lonského roku ujel
zAkaznici HoppyGo 720 000 km, letos to
pbylo jiz 1,2 milionu km. Dlouhé ndjezdy
znAaci vyuziti carsharingu k letnim cestam
na dovolenou ¢&i delsim vyletdm. Nejdelsi
letni zapUjcky presdhly 5000 km.

Na platformé HoppyGo je k dispozici
pres 1500 vozUu viech kategorii a daldi stdle
pribyvaiji.

Vilel=Xale
www.autoweek.cz




Personalia z AUTOMakers

ZPRAVODAJSKY PORTAL A CASOPIS PRO AUTOMOBILOVY PRUMYSL

Konstruktér Hrdlicka
vyznamendn na Hradé

Automobilovy konstruktéer Petr Hrdlicka,
otec Favoritu, obdrzel 28. fijna od
prezidenta republiky medaili Za zasluhy.

Jméno Hrdli¢ka je s automobilkou spjato
pres devadesat let. Karel Hrdlicka nastoupil
do Skody v roce 1928 a o dva roky pozdé&iji
se stal feditelem mladoboleslavskeho
zAvodu. Po ném prevzal stafetu jeho syn,
ktery se vedle favorita podepsal i pod
dalsimi modely a projekty.

SVyvinuli jsme pétistuprnovou
prevodovku, novéeho Rapida 136, novou
zadni ngpravu pro Tatru 815, jmenoval
namatkou dalsi projekty z Gstavu UVMV
i z automobilky. Petr HrdliCka se v oboru
pohyboval 65 let. Pfed pdr dny se zacastnil
i oslavy 120 let vyroby motort ve Skodé
Auto. Vyvoj agregdtd a podvozku pfitom
v soucasnosti vede jeho syn Marfin.

Casopis Automakers neddavno pfines
s P. HrdliCkou rozhovor, ktery se mimo
jiné dotknul také obdobi privatizace
automobilky. V & sehrdl konstruktér
nemalou roli. ,Pocatky spoluprace
s koncernem Volkswagen Ize hledaf
uzZ v roce 1987, kdy Skodovka za&ala
hledat licenci na vyrobu noveho motoru.
Diky tomu jsem mohl navstivit nékolik
zahranicnich tovaren véetne Wolfsburgu.
Mél jsem fam tehdy rozhovor s Sefem VW
Carlem Hahnem. Kontakty mezi vedenim
Skody a némeckou stranou za&aly uz
fehdy fungovat. Néemci nasi vyrobu dobre
znali a fo bylo jejich vyhodou v roce 1990,
kdy se prefahovali s konkurenty o koupi
Skodly,” licil Hrdlicka 30 let staré uddlosti.

$koda Electric s novym
generdlnim feditelem

Novym generdinim feditelem spoleCnosti
Skoda Electric se stal Bedfich Koukal.
Dosavadni generdlini feditel Jaromir
Silhdnek se v rdmci koncernu presouvd
do vedeni skupiny Skody Transportation
NA pozici viceprezidenta pro Strateqii.

,Jedna se o velmi zkuseného manazera,
ktery se pohybuje ve strojirenstvi celou
svoji karieru, " fika Petr Brzezina, pfedseda
predstavenstva a prezident skupiny Skoda
Transportation.

Bedfich Koukal pusobil poslednich
tfeémeér deset let ve Svedsko-Svycarske
nadndrodni korporaci ABB na nékolika
pozicich, naposledy jako feditel pro
strategicke projekty. V letech 1983 -
1988 vystudoval obor elektrotechniky na
VUT v Brné. Poté vystfidal nékolik pozic,
az nastoupil v roce 1997 do ABB jako
vedouci obchodu a marketingu. Mezi
roky 2004 - 2006 pracoval v technologické
spoleCnosti VA TECH EZ na pozici senior
regiondlni manazer. Nasledné se vrdtil zpéet
do spolecnosti ABB, kde byl od roku 2014
i Clenem zemského vedeni spoleCnosti se
zodpovednosti za strategicke projekty.

Skoda Electric, kterd patfi do skupiny
Skoda Transportation, je vyrobcem
tfrolejbousu, elektrickych autobust a zdroven
také tfrak&nich pohond a motord pro
lokomotivy, tramvaije, elektrickeé jednotky,
soupravy metra nebo ddini vozidia.
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Skoda Octavia IV piinese nové feseni interiéru

Novd Skoda Octavia bude vedle standardniho
podvozku k dispozici také s o 156 mm snizenym
sportovnim podvozkem a v rdmci paketu pro
Spatné cesty podvozkem zvysujicim svetlou vysku
o 15 mm. Za pfiplatek bude k dispozici adaptivni
podvozek DCC, ktery automaticky upravuje
charakteristiku tlumeni a pérovani a v rdmci
volby jizdniho rezimu Driving Mode Select nabizi
rdzné jizdni rezimy. V pfipadé Octavie iV s plug-
in hybridnim pohonem zdstava svétld vyska
i v kombinaci s DCC stejnd, u ostatnich verzi je
snizena o 10 mm.

Novda Octavia je prvni model znacky, ktery
M4 ovlddani automatické pfevodovky DSG
elektronicky systémem shift-by-wire. Misto volici
pdaky je ve sttedové konzoli oviddaci modul
s malym pfepinacem.

Displej nejnoveéjsi generace digitalniho,
individudainé konfigurovatelného virtuainino
kokpitu ma dhlopficku 10", Ridic maze volit
ze Ctyr zAkladnich rezimud zobrazeni — Basic,
Classic, Navigace a Asistencni systémy -
a zobrazovany obsah nastavovat oviddacimi
tlacitky multifunk&nino volantu. Multifunkeni
verze volantu nabizi ovidddni 14 rdznych funkci
pomoci tlacitek a novych oto&nych oviadacu.

Octavia je prvni model zna&ky Skoda, ktery
nabidne tzv. head-up disple;.

Displej infotaintrmentu md uhlopficku az 10 .
Pomoci infegrované spodni listy v displeji Ize
ovladat klimatizaci a pomoci nové dotykové
listy pod displejem hlasitost a pfiblizovat mapu
navigace. Propojeni s infotainmentem umoznuje
az 5 USB-C konektorl (s fradi€énimi USB oviem
neuspejetel).

Nekteré z asistencnich systému jsou ve
voze znadcky Skoda pouzity vibec poprvé.
Novy Asistent vyhybdni pomdaha fidici mirnym
zasahem do fizeni v pfipadé hrozici srazky
s chodcem, cyklistou nebo jinym vozidlem
a kontrolovanym vybocenim vozidla pomdahd
pfedchdzet nehoddm. Funkce Varovani pfi
vystupovani zobrazuje fidiCi pred otevienim dveri
kdyz se zezadu bliZi jiné vozidlo nebo cyklista.
Vyznamnou novinkou pro vrcholné verze budou
full LED Matrix svétlomety, které umoznuji mit
neustdle rozsvicena dalkova svetla aniz by byli
oslnéni ostatni fidici.

Novd Octavia bude nabizena ve vybavovych
stupnich Active, Ambition a Style. V prdbéhu roku
2020 doplni nabidku Octavia Scout a sportovni
Octavia RS.
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Vyvoj povinného ru¢eni v Ic

Motoristé za povinné ruceni zaplati prdmérmeé
2969 KC. To je 04,1 % (0 100 K&) vic nez loni. Tento
rast ale nestadi, protoZze ndhrady za skody na
zdravi rostou mezirocné o 7 % a na majetku o 8 %.

Nejvice ndrlst pociti rizikovi klienti, ktefi
jiz v minulosti opakované zpusobili skody.
U osobnich automobilt zpusobi ro&né skodu
prameérmné 36 klientt na 1000 pojisténych vozidel.
Oviem u rizikovych klientd je vyrazné vyssi —
enormni je zejména rizikovost u mladych Fidicd
— kazdy pdaty motorista ve véku 18 let zpUsobi
nehodu. Priumérnd skoda na majetku nyni
dosahuje 45 033 K&, zatimco v roce 2015 to bylo
33 779 K&, a prumeérnd Ujma na zdravi se Splhd
na 420 000 KE.

Ndaklady na opravy vozidel rostou dramaticky
od roku 2015, protoze rychle rostou ceny za
prdci, ceny ndhradnich dild ale i technologickd
narocnost oprav. Moderni auta jsou vybavena
mnoha snadno zranitelnymi a pfitom drahymi
senzory. Nejvic roste cena POV pro tahace, ale
Skody jimi zpUsobené jsou enormni. V prdmeru
kazdy treti tahac zpusobi skodni uddlost!

RUst poltu pojisténych vozidel zGstava
na stabilni drovni a navysuje se mezirocné
0 3 — 4 %. Absolutni pocet pojistenych vozidel
vsech druhu a kategorii dosahuje nyni 8,4 milionui.

Z toho je pojisténo priblizné 5,6 milionu osobnich
aut, Vedle toho je 140 000 vozidel bez siednaného
pojisténi odpovednosti z provozu vodidla. Pocet
nepojisténych skod do roku 2018 vyznamneé rostl.
Podle prubézného vyvoje v roce 2019 se nyni tento
tfrend zalind zastavovat. Nepojisténé djmy na
zdravi a skody na majetku vyfizuje Ceskd kanceldr
pojistiteld z garan&niho fondu.

Nejrizikovéjsi skupiny pojisténcu

Tt skupiny maijiteltl vozidel pusobi pojisfovndm
ztrdatu ve vysi 11 %, protoze vyse jejich pojistného
nepokryje Skody, které zpulsobi. Pojistné ze
tfi nejrizikovéjsich segmentd dosahuje 6,26
miliardy K&, ale s nimi spojené zavazky vychdzeji
na 6,95 miliardy K&, takze technicka ztrata je
700 miliont K&

1) Soukromi majitelé osobnich automobild, ktefi
opakované pusobi skody a neplatici POV, jedn&
se o0 asi pul milionu vozidel

2) Firemni osobni automobily ve velkych
flotildch a vozidla leasingovych spoleCnosti, jde
0 580 000 vozidel

3) Nakladni automobily ve velkych flotildch,
pfedevsim tahace s intenzivnim provozem
v zahranici pusobici opakované skody v zahranici,
jednd se o 120 000 kamiond.
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Pojisfovna Generali spolu s Centrem dopravniho
vyzkumu (CDV) premiérove vydala SRNA index,
ktery pfindsi aktudini informace o vysi §kod
| pfehled rizikovych mist ve vztahu ke stfetiim
vozidel se zv&fi na Uzemi Ceské republiky. Index
SRNA (SRazeni a NAbourdni) pracuje s poltem
nehod a vysi skod na majetku, zdravi i Zzivotech
a davad je do souvislosti s rozsahem silniéni sité
v krajich a okresech. SRNA index bude pravidelné
pfind3et informace zpracované CDV dvakrdat
rocné vzdy pred jarni a podzimni sezdnou, kdy
staftisticky stfety se zvéfi dosahuji svého maxima.

V obdobi mezi dubnem a zafim doslo celkem
Prdmeérnd vyse skody je podle pojistovny Generali
pres 40 000 KE.

NV Generali v souvislosti se sttety se zvefi feSime
kolem tfi tisic pojistnych uddlosti rocné. Jde jak
O pfipady z pfipojisténi u povinného ruceni, tak
z havarijniho pojistéeni. Vyplacend Castka roste
s tim, jak jsou vozidla vybavena sofistikovan&jsimi
technologiemi. Vyznamné drazsije i cena prdce
v servisech stejné jako ndhradnich dild. V roce
2017 jsme vypldatili 111 miliond, loni uz 116,3 milionu
korun,” fika feditel likvidace pojistnych uddlosti
motorovych vozidel Generali Patrik Naus.

Prvni vyddani SRNA indexu ukazuje, Zze nejvyssi
Skodu po srazce se zveri na jeden kilometr
komunikaci, pfipadd na hlavni mésto Prahu se

SRNA iIndex _poji§t'ovny Gene rali,

Skodou 31 202 KE&. Je to ddno tim, Ze je v Praze
nejkratsi délka silniéni sité — 201 km. Pfesto
zde statistiky eviduji 96 srdzek vozidla se zvéefi.
Nd&sleduji Moravskoslezsky kraj s Castkou 11 009
K& a Ustecky se skodou 10 601 K&. Z hlediska
okresu se nejvyssi skody generuji v Praze (31 202
KE), nasleduji Sokolov (27 101 K&) a Praha-zdpad

(18 980 KO).

Podle SRNA indexu se nejvic nehod se zvéefi
odehrdlo ve SttedoCeském kraiji. Za pul roku zde
doslo k 1816 nehoddm. Nasleduji Ustecky kraj s 951
nahladsenymi nehodami a kraj Vysocing, s 915
pripady. V JihoCeském a Plzeriskeém kraiji krajska
oddéleni policie srovnatelné statistiky nevedou.

Nejrizikovéjsi byla silnice v katastrainim dzemi
obce Ceskd Lipa na Borské ulici ve sméru na Novy
Bor. Na Useku o délce 317 m doslo k 17 srdzkam
se zvefi s celkovou Skodou 522 000 K&. Nejhorsim
usekem na Uzemi hlavniho mésta Praha byl Usek
silnice 1/4 mezi Jilovistém a Zbraslavi. Na 170 m
useku u obory Daliborka doslo k sedmi srazkdm
vozidel se zvéfi s celkovou Skodou 305 000 KE.

Podle pojistovny Generali byvaji nejnakladnéjsi
nehody zpusobené srdzkou s divokym prasetem.,
/ pohledu €asu jsou nejproblematictéjsi dve
hodiny pfed pulnoci a dvé hodiny po ni. Rizikové
jsou také brzké ranni hodiny. Pocet sttetd vzdy
skokove nardstd s prechodem na zimni nebo
letni Cas.
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Jedine¢ny materidl prindsi mnoh
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vyhod pro elekiromobilitu

Ve srovndni s dosud pouzivanymi kfemikovymi
Cipy maiji polovodice z karbidu kiemiku (SiC),
které vyvinula spolecnost Bosch, lepsi elektrickou
vodivost, To umoznuje pouzivat vyssi spinaci
frekvence a zdaroven je zqjisténo, Zze se z nich
rozptyli mnohem méné energie ve formé tepla.
Diky tomu mohou Cipy vyrobené z tohoto
mimofadného materidlu pomoci elektromobilité
udélat velky krok vpred.

Polovodice vyrobené z karbidu kfemiku
vytvareji nové standardy pro rychlost spindni,
tepelné ztraty a velikost. Ve zacind dodatenymi
atomy uhliku, které se zavadéji do krystalické
struktury ultracistého kfemiku pouzitého
k vyrobé polovodicl. Bosch novou generaci
polovodicovych Cipl vyrabi ve svém zavode
v Reutlingenu, 25 km jizné od Stuttgartu, kde uz
po desetileti produkuje nékolik miliont mikroCipu
kazdy den.

,Diky polovodicim z karbidu kfemiku maji
elektromoftory k dispozici vice energie. To
znamena prodlouZeni dojezdové vzdalenosti,"
uvadi Clen predstavenstva spole&nosti Bosch
Harald Kroger.

Pro aplikace ve vozidlech s elektrickym
a hybridnim pohonem to pfindsi fadu vyhod.

Ve vykonové elektronice zqijistuji, Zze se ztraty ve
formé tepla snizi 0 50 %. To se promitd do Ucinn&jsi
vykonové elektroniky, vétsihno mnozstvi energie
pouZitelné pro trakeni elektromotor, a fim i do
dojezdu pfi stejné kapacité akumuldtort. Motoristé
mohou na jedno nabiti ujet 0 6 % delsi vzdalenost.
Alternativné mohou vyrobci elektromobild pro
danou dojezdovou vzddlenost pouzit mensi
akumuldtory, a tim snizit ndklady na vyrobu
nejdrazsi komponenty elektrického pohonu.

Nova technologie nabizi i dalsi dspory.
Vyrazné nizsi tepelné ztraty Cipd v kombinaci
s jejich schopnosti pracovat pfi vyssi provozni
teploté znamend, ze se muze redukovat
nakladné chlazeni soucdsti pohonu, coz ma
pozitivni dopad na hmotnost i cenu elektrickych
vozidel.

Bosch bude polovodice SiC pouzivat ve viastni
vykonoveé elektronice. Pro zakazniky to znamend
spojeni toho nejlepsino z obou svétd, protoze
Bosch je jedinym dodavatelem v automobilovéem
pramyslu, ktery také vyrabi polovodice. ,Diky
nasemu porozumeéni systémuim v elektromobilité
se mohou vyhody ftechnologie karbidu kfemiku
odrazit pfiimo ve vyvoji komponent a systemd,”
fika Kroger.
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Seat vyrabi biometan z oc

Seat se do roku 2023 ucastni projektu Life
Landfill Biofuel, ktery byl schvalen Evropskou
komisi. Jeho cilem je vyrabét plyn z obnovitelnych
zdrojd, které se nachdzeji v komunadlnich
odpadech vyvdzenych na skladky. Projekt
bude v nasledujicich Ctyfech letech realizovan
spolec¢né s dalsimi partnery. Podil Evropské komise
na celkovém rozpoctu 4,3 milionu eur bude 55 %.

Evropskd unie omezi do roku 2035 mnozstvi
komundiniho odpadu, ktery Ize ukladdat na
skladdky, na 10 %. V Evropé je témér pul milionu
sklddek. Vyzkum odpadu jako mozného
energetického zdroje proto predstavuje
mimorddné podnikatelské pfrilezitosti. Z&roven by
bylo mozné snizovat emise. Je zde velky potencidl
pro zavedeni certifikdtd pdvodu vyrabeéného

biometanu s nimiz by se mohlo obchodovat
jako s certifikQty pro energii z alternativnich
zdroju. Preménovdani odpadu na biopaliva pro
automobily je jednim z moznych feseni tohoto
problému.

v v

nabidkou vozidel pouZivajicich k pohonu stlaceny
zemni plyn (CNG). V roce 2018 ztrojndsobil prodej
svych vozidel na CNG a ozndmil, Ze zvysi vyrobu
vozidel na zemni plyn z 90 na 250 voz( denné.
Seat je také kompetenZnim centrem koncernu
Volkswagen pro technicky vyvoj pohonu
na stlaceny zemni plyn. V rdmci programu
koncernu Volkswagen na snizovani emisi CO2
Seat uskuteCnuje vyzkum mozného vyuzivani
biometanu jako alternativnino paliva.

OD ORGANICKEHO ODPADU K PALIVU

CNG vozidla budou moci pouzivat obnovitelné zdroje energie

Recyklace
Vychozi surovinou je bézny
organicky odpad.

Jizda

Ctyfi testovacl vozidla na biometan
budou vyhodnocena po 30 000 km.

Tankovani

' Tankovan( trva pouhé
tFi minuty.

Rafinace

Pouzitelny biometan je extrahovan
z plynné smési a stlacen.

Transformace

Po 30 dnech se vytvorf
plynna smés.
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