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Modernizovany Golf s novoutechnikot

Evropsky bestseller €. 1 prichazi s modernizaci. Tyka
se nejen vzhledu, ale pridava i vyznamné technické
inovace, aby byl nejmodernéjsim kompaktem.

Ozivena podoba 7. generace Volkswagenu Golf
prinasi nové funkce jako ovladani pomoci gest a
semiautonomni fizeni. K tomu pridava zcela novy
pozoruhodny zazehovy preplinovany motor 1,5 TSI
Evo. VW véri, ze po modernizaci Golf ozivi segment
kompaktnich hatchbackd stagnujici pod tlakem
crossoverd a SUV. Novinku bude v Evropé mozné
objednavat od zacatku prosince.

Na vnéjsi podobé je jen par retusi predevsim v
podobé hlavnich svétlometu. Zadni svitilny s LED se
budou nové dodavat jako standardni vybava. Hlavni
zmeény se odehraly v interiéru a pod kapotou.

Klasické analogové pristroje mlze za pfriplatek
nahradit aktivni informacni displej AID 12,3"
odvozeny z Virtual Cockpitu Audi. Umoznuje pét
zakladnich rezimG zobrazeni, vCetné navigace. Na
stredové konzoli jsou displeje multimedialniho a
navigacniho systému. Ve vrcholné vybaveé Discover
Pro mlze fridi¢ funkce vozu ovladat kombinaci
dotyku, hlasu a poprvé v nizsi stredni tride i gesty.

Golf nove dostal i systém castecné autonomni jizdni.
Dokaze nasmérovat jizdu vozu, brzdit i zrychlovat
az do rychlosti 60 km/h tak dlouho, dokud jsou ruce
ridice na volantu. Systém vyuziva funkce vystrahu
pri vyboceni z jizdniho pruhu a adaptivni tempomat.

Uplnou novinkou je pfeplfiovany zaZehovy ¢tyivalec
1,5 TSI, nahrazujici motor 1,4 TSI. Ma vyrazné vyssi
vykon v nizsich otackach, plochy prabéh tocivého
momentu a snhizenou spotrebu. Je to dano pouzitim
elektrického nataceni lopatek turbodmychadla
poprvé pouzitym u zazehového motoru. Motor je
vybaven deaktivaci valcd (véetné moznosti Uplného
vypnuti pfi tzv. ,plachténi”) a muize pracovat v
Millerovu cyklu a pfimeé vstrikovani benzinu ma
pracovni tlak 350 bar. VSechny inovace dohromady
umoznuji, aby motor 1,5 TSI Evo vykazoval spotrebu
jen 4,6 1/100 km.

Sportovni Golf GTI dostal vykonnéjsi zazehovy
motor 2,0 TSI/169 kW, ve verzi Performance dokonce
180 kW.

vice na
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Rolls-Royce Wraith Black Badge v Praze
SpoleCnost Rolls-Royce Motor Cars
Prague ve své prazske prodejne uvedla
novy model z fady Bespoke - exkluzivni
kupé Wraith Black Badge, vyznacuijici
se temnou atmosférou. Od slavnostnino
uvedeni jej mohou zdkaznici uZ
objedndvat. Temné zabarvenidoplnuje
logo se stribrnymi R na cerném pozadii.
Také interiér ukazuje temnéjsi odstiny
luxusu s uhlikovymi kompozity, kdzi a hlinikovym dekorem.

Verze Black Badge bude dostupnd ve dvou verzich. Dvoudvefové Grand Turismo
Wraith Black Badge s nejvykonnéjsim motorem V12 se 465 kW je nejvic orientované
na fidiCe. Vzduchové pérovani i osmirychlostni pfevodovka jsou noveé naladény. VUz s
rozvorem 3112 mm ma délku 5285 mm. Ctyfdvefovy Ghost Black Badge je nejmoderng;si
interpretact limuzin znacky, viz pro podnikatele, ktefi radi fidi | se nechaiji vozit. Motor
V12 zde ma vykon 450 kW.

vice na www.autoweek.cz

Na kazdé CNG auto mohou kraje a obce dostat podporu 50 000

Ministerstvo Zivotnino prostiedi (MZP) vyhldsilo vyzvu pro kraje a obce na ndkup vozidel
na alternativni pohon. Podpora pro osobni auta do 3,5t na CNG Cini 50 000 K&. Dalsich
10 000 K& Ize ziskat na ekologickou likvidaci starého vozu. Zadatelé z fad obci, krajd
a jimi fizenych organizaci si na CNG vozy rozdéli celkem 20 miliontd korun (400 CNG
vozidel). Prijem zadosti pobézido 31. 3. 2017 a je mozné poddavat i postou. Plyndrenské
spoleCnosti jsou pfipraveny nabidnout i individudini projekty pro jednotlivé radnice
nebo instituce. Pro pfisti rok MZP uvoZuje, Ze by mohla byt podpora nastavena pro
kohokoliv.

vice na www.autoweek.cz

Dalsi aktuality 45. tydne na www.autoweek.cz:

Kone&ny Ucet za prodlouZzeni mytné smlouvy bude pro CR podstatné
VYSSi

VIadni koncepce pocitd s rozsSitenim myta pro ndkladni vozidla
CESMAD Bohemia poZaduje tfransparentni jedndni o budoucnosti

myta

Propadnou desetitisice palubnich jednotek pro platbu myta
Cesky automobilovy pramysl znovu roste

Den pro divky ve Skoda Auto
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Peugeot 3008 - skU

Peugeot uvedl na cesky trh zcela novy model
3008. Novinka nema naprosto nic spolecného se
stejnojmennym modelem prodavanym od roku 20009.
Jde o plnohodnotné kompaktni SUV nabizejici ve
standardu i to, co dfive nebylo ani za priplatek.

Novy 3008 vznikl na bazi modularni platformy EMP2,
coz napomohlo ke snizeni hmotnostiizlepsenijizdnich
vlastnosti. Prodlouzeni rozvoru naprav umoznilo
zvetsit vyuzitelny vnitfni prostor. Vysledkem je i
zavazadlovy prostor o objemu 520 | ale diky zkraceni
previsl také velké najezdové uhly.

Peugeot pfi snizovani emisi vznétovych motorl tézi
z technologii, jejichz byl prikopnikem, tedy filtru
pevnych castic a selektivni katalytické redukce.

Jak je u vozl Peugeot zvykem, také 3008 je pro
jizdu po nezpevnéném a kluzkém povrchu vybaven
elektronickym systémem Advance Grip Control, ktery
dostal novou funkci Hill Assist Descent Control pro
bezpecné sjizdéni ze svahu. Systém v kombinaci s
pneumatikami 18" M+S umoznuje volbu z péti rezim(
(Standard, Snih, Blato, Pisek, ESP Off).

il

Peugeot 3008 je prvnim osobnim vozem znacky
vybavenym adaptivnim tempomatem s funkci Stop
ACC Stop, ktery zpomaluje nejen pomoci motoru,
ale také aktivaci brzdového systému. Elektronické
systémy oznaCované ADAS nejnovéjsi generace
zahrnuji systém automatického nouzového brzdéni,
systém varovani pred srazkou, zasah pri nelimyslném
opusténi jizdniho pruhu, systém sledovani bdélosti
ridiCe, automatické prepinani dalkovych svétel,
snimani dopravnich znacek, adaptivni tempomat s
funkci Stop a aktivni systém sledovani mrtveho uhlu.

Samozrejmosti je usporadani interiéru Peugeot
i-Cokpitu s volantem o malém priiméru a vyvysenymi
pristroji v zorném poli fidice. Zde je vylepSen
zplostélym volantem.

Zakladni cena verze Access 1,2 PureTech 130 k MANG6
je za 510 000 K¢. Vrcholna verze 3008 GT stoji 895
000 K.

Kompletni cenik a technicka data najdete na str. 10
(po stazeni pdf verze)

[
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Zatah americké policie na cinské
- plagidtory na vystavé SEMA
i Vystava SEMA  (Specialty Equipment
Market Association) v Las Vegas je
| prestizni uddlosti pro aftermarket @
tuning. Je také mistem, kde se na scénu
dostavaiji i plagidty. Po ozndmeni ze
stdnku  Omix-Ada americti  policisté
kontrolovali obchodovani. Dvé Cinské
spolecCnosti byly obvinény z poruseni
| = : autorskych prdv  a neoprdvnéného
pouziti obchodnl znamky u vyrobkd Omix, nejvétsino vyrobce aftermarketovych dild
pro znacku Jeep. Falesné vyrobky se znackou Omix byly pfimo na vystavisti zabbaveny.
Kvuli faleSnym dildm federdini dfady na vystavisti zasdhly i u Sesti dalich spolecnosti.
Soudkyné Gloria Navarrova vydala prikaz ke konfiskaci vyrobku spolecnosti Changzhou
Jiulong Auto Lamps Factory, Guangzhou Vcan ELectronic Technology, Maxgrand,
Sanmak Lighting, Shenzen Unisun Technology a Unity 4wd Accessories.
.Je to néco, co se objevuje v celém odveétvi, co nardstd a béhem poslednich dvou
az tii let se stdle vice vymykda kontrole,” fekl feditel marketingu Omix-ADA Henk Van
Dongen. Viceprezident SEMA Peter MacGillivray prohldsil: ,Ti, ktefi budou shledani
vinnymi, s& na veletrh nevrati.”
vice na www.autoweek.cz

Audi ma v USA novy problém
Kalifornsk& komise pro Cistotu ovzdusi CARB zjistila v automobilech znacky Audi dalsi
zafizeni umozniujici podvadeéni pfi kontrole emisi. Ziejmé nékolik set tisic automobild
znacky Audi, predeviim nejvykonnégjsich verzi modeld Q5, A6 a A8, md v softwaru,
fidicim Cinnost samocinné prevodovky ALSS, funkci, kterd zjistuje nataCeni prednich
kol. Pokud zjisti, ze jsou za jizdy v pfimém smeru, coz odpovidd méreni emisi na valcové
stolici, pak nastavi v fidici jednotce jiny fadici program pro fazeni, ktery zaruCuje snizeni
spotfeby a nizsi hodnoty emisi. Jakmile se otaci volantem, software uvedenou funkci
zrusi a fazeni preferuje vetsi dynamiku jizdy.
Jedndse ojiny software, nezjaky byl zjistenv
aféfe Dieselgate, kde umozioval podvadét B
pfi mefeni emisi NOx. CARB ani Audi zatim
informaci medii nekomentuji. Ze zprdavy
neni ani jednoznacné jasné, zda je tato
funkce v rozporu s americkou legislafivou.
|denticky software Audi pouzivalo také v
Evropé, a to az od kvetna 2016.

vice na www.autoweek.cz
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Nakup ojetého vozidla je rizikova akce nejen pro
zékazniky v CR. Potvrdilato rozsahlastudie evropského
trhu s ojetymi vozidly, kterou nechala vypracovat
Evropska komise na velkém vzorku spotrebitell i
prodejcl ojetin v celé Evropé. Zamérila se na prodejni
praktiky a jejich soulad se soucasnou legislativou a na
informovanost zakaznik( pri nakupu a jejich nasledné
problémy s vozidly. Vysledky prizkumu z vychodni
casti Evropy jsou vyrazné horsi.

Ze studie vyplyva, ze 41 % zakaznikl se setkalo
s minimalné jednim problémem se zakoupenym
ojetym vozidlem do roka po nakupu. Vétsina z nich
se projevila dokonce jiz do mésice po nakupu.

Studie se zameérovala predevsim na tzv. staceni
tachometrq, aleina problémy technického charakteru.
Vyskyt byl dokonce u 60 % zakaznikd z noveé
pfistoupiviich statd EU (tzv. EU13 v¢&. CR), oproti 37
% zakaznik( z plvodnich 15 clenskych statd EU. Jen
u 27 % zakaznikd byla nasledna reklamace problému
vyresena v ramci zaruky. Prmérna skoda na jednom
vozidle byla 518 eur (14 000 K¢) a celkova vyse skody
na sledovaném vzorku byla vycislena mezi 1,9 az 4,1
miliardy eur, pricemz vétsi Cast pripadla na zakazniky
ve statech vychodni a jizni Evropy.

i

Jsou to alarmujici cisla, ktera dokladaji nase
zkudenosti, které fikdme nasim zakaznikiim v CR. V
celé Evropé resi podobné problémy s ojetinami jako
u nas a nekalé praktiky pri prodeji ojetin nejsou ryze
Ceskym specifikem,” shrnuje vysledky studie Martin
Pajer, reditel spolecnosti Cebia.

Nejvic - 54 % - zakazniku si koupilo svUj posledni ojety
vUz od nezavislého prodejce (autobazaru), 42 % od
autorizovaného prodejce a jen 4 % v aukci. Jen 21 %
prodejci aktivné poskytlo pfi zkusebnich nakupech
Udaje o predchozim vyvoji stavi tachometru a dalSich
42 % tyto udaje poskytlo az po vyzadani. Nekalé
obchodni praktiky byly zjistény u 25 % prodejct, v
pripadé stati EU13 dokonce u 44 %.

.Zavérem studie uvadi doporuceni ke zlepseni
stavu. ZdUraznuje potrebu lepsiho prosazovani
existujici legislativy clenskych statl EU, aby prodejci
poskytovali transparentni a divéryhodné informace
zakaznikim a nezamlcovali dulezité aspekty ve
vztahu k charakteristice ojetych vozidel. Doporucuje
zejména osvetové kampané pro spotrebitele ohledné
zaruk, vétsi poskytovani informaci o prodavanych
vozidlech prodejci a vyuzivani méreni preventujici
staceni,” shrnul doporuceni Martin Pajer.

vice na
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Autonomni jizda Evropou
Po dokonceni cest kolem Francie,
kolem Spojenych stdtd a po
W parfizskem méstském okruhu se
e g autonomni  vozidlo  spole&nosti
e . Valeo CruisedU vydalo na jizdu
s ' Evropou, pfi niz uz projelo i Ceskou
republikou. Béhem pétitydenni
jizdy ujede temér 13 000 km.
Cesta Evropou zahrnuje fizeni v
automatizovaném maodu pres centra metropoli zapadni Evropy od Velké Britdnie az
do Spanélska. Jakmile je fididem aktivovan, pfevezme automatizovany Fidici systém,
navrzeny a vyvinuty spolecénosti Valeo, ovidddani volantu, zrychlovdni a brzdéni v
redlnych podminkdch dopravy. Vozidlo musi projet bez nehody sestzemiv autonomnim
mMmodu. Bude se muset adaptovat na rdzné dopravni znaceni, rdzné pocasi a odlisné
zpusoby stylu fizeni. Otestovdany budou i dalsi systémy spolecnosti Valeo, jako jsou
napfiklad Traffic J am C hauffeur ( pomocnik fizeni v d opravniz acpe) a Highway
Chauffeur (pomocnik fizeni na dainici).
vice na www.autoweek.cz

Vuz sto¢eny o 350 000 km!
V minulych dnech byl vykupnim oddélenim Auto ESA odmitnut vlz Peugeot Boxer,
ktery mél tachometr pretoCeny o neuvéflitelnych 350 000 km. Vozidlo nebylo sice
vykoupeno, ale kvuli zdkonu na ochranu osobnich Udajd nemuUze Auto ESA ve
vefejném prostoru uvest identifikacni daje vozidla a varovat tak pfipadné zdjemce
pred jeho koupi. VUz tak pravdépodobné skondi v jiném autobazaru nebo v soukromé
inzerci na infernetu. Auto ESA se jednoznacné pfipojuje k ndzoru, ze v zajmu ochrany
spotrebitele by data o vozidlech méla
bVT vefejné dos’rupnd vsem zdjemct]m ICebia REPORT - vyvoj stavu tactlwometru - graf

O jejich provéreni. Auto ESA jiz v roce — woms
2013 prislo siniciativou sdileniinformaci ;
o odmitnutych vozidlech. Ufad na ==
ochranu osobnich udajd ale povazuje
VIN za osobni udaj, kdy za poruseni
zAQkazu zvefejhovani osobnich Uudaju
lze v souladu s ust. § 45a zdkona o
ochrané osobnich Udaju ulozit pokutu -

az do vyse 5 miliond K&.
vice na www.autoweek.cz
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Personalia z

Séf Kia Motors Czech Cepicka
rezignoval

V nejvyssich manazerskych patrech KIA
MOTORS CZECH (KMCz) se odehravaji
prekvapivé  persondlni  zmény. V
patek 4. listopadu se rozhodl Viastimil
Cepicka, generdini feditel spolecnosti,
PO necelych tfech letech odstoupit ze
své funkce. Séf importu zastaval pozici
generdinino feditele od roku 2014.
Priciny jeho ndhlého ukonceni kariéry
nejsouzatimzndamy. ,Spolupracovnikim
strucné ozndmil odchod z osobnich
dbvodu,” fekla ndm mluvei znacky
Katefina Jouglickovd. Do oficidlniho
jsnenovani nového generdlniho feditele
firmy prebird kompetence jeji prezident
Jae Woo Yim (44), ktery v Cele KMCz
pusobi od ledna 2015. Yim pracuje pro
jinokorejskou znacku Kia od roku 2000.
Pfed pfichodem do Ceské republiky
puUsobil Ctyfi roky v Kia Motors Italy a
také ve francouzském zastoupeni Kia
Motors France v Pafizi.

" =
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Kia ¢ekd na svého ctvriého reditele
Viastimil Cepicka, ktery v listopadu
2016 odstoupil z funkce, byl historicky
tffetim generdinim feditelem importu.
Jaké jsou osudy jeho predchudcd?
Prvnim feditelem a spoluzakladatelem
Kioa Motors Czech byl Libor Srdmek
(foto), ktery znalku Kia dovdzel od
devadesatych let az do roku 2006.
Nyni fidi obchody jednoho z nejvétsich
Ceskych dealerstvi Autobond Group.
V Unoru 2006 nahradil Srdmka na pozici
vykonného §éfaimportu Vit Pékny, ktery
predtim zastdval rdzné manazerské
pozice u importéra voz& Mazda, Skody
Auto Ci Ceského zastoupeni znacky
Scania. Kariéra u korejské znacky mu
vydrzela az do podzimu 2013, kdy po
udajnych neshoddch s vedenim odesel
a po kratkém pobytu na dfadu prace
nastoupil na jafe 2014 do vedeni NH
Caru. Tam pusobil az do jara 2016, nyni
se podle dostupnych informaci vénuje
dokonceni doktorskeho studia.
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Peugeot 3008 mpletni cenik a technickagata’

Vyvyseny pristrojovy panel v i-Cockpitu tvofi 12,3"
displej umoziiujici pét riznych rezimi zobrazeni véet-
né Gplné personalizace. Novinkou je systém i-Cock-
pit Amplify, ktery umozfiuje upravit naladu v interiéru
zménou barvy nasviceni nebo pouZité ving.
Centralni 8" dotykovy displej je doplnén Sesti ovla-
dacimi tlatitky pro ovladani nejéastéji pouzivanych
funkei. V nabidce je i nové navigace TomTom s 3D zo-
brazovanim nejdilezitéjsich bodi a sluzbou TomTom
Trafic, a také hi-fi systém Premium Focal

Pro zvygeni pohodli pii dlouhych cestach lze ziskat

2cela nova masézni sedadla, umozAujici volbu péti
rezimi vyuzivajicich osm pneumatickyich kapes.
Vichol nabidky predstavuje verze GT s koly o primé-
ru 19" 2 uzkymi pneumatikami 205/55 s nizkym val-
ivym odporem.

Peugeot 3008 se vyrabi v srdci znacky ve francou-
2zském Sochaux.

Znatkova zaruka pro soukromé zakazniky se sklada
2z dvouleté zaruky a nasledné ze zaruky plynouci ze
servisni smlouvy Optiway Garance na dakii tii roky
resp. do najeti 100 000 km.

12PureTech __ 16THP 1,6 BlueHDI 2,0 BlueHDI 2,0 BlueHDI
paiivo 3 8 N N N
wikon (KW/K) 96(130) 121 (165) 88 (120) 110 (150) 133 (180)
toéivy moment (N.m) 230 240 300 370 400
prevodovka 6M/6A 6A 6M/6A Y] 6A
rychlost (km/h) 188 91 189/195 207 207
arychien 0-100km/h (s) 10,105 89 11,2/116 9% 89
spotfeba (1/100 km) 51652 57 20/4,2 24 48
motor wkon  palivo  prev.  Access  Active Allure GT
1,2PureTech 96 kW [ 6M 510000 560000 600000 -
6A - 610000 650000 -
1,6 THP 121kw B 6A - 645 000 685 000 -
1,6 BlueHDi 88 kW N &M 570000 620000 660000 =
6A - 670000 710000 -
2,0BlueHDi  110kw N 6M - 655000 695000 -
2,0BlueHDi _ 133kw N 6A - - - 895 000

157911601

ice na
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Peugeot 3008 - kompletni cenik a

technickd data

Zaméstnanci spolecnosti Skoda Auto v ramci projektu
Skoda Zameéstnanecke sbirky spolu s automobilkou
podporuji sest neziskovyich organizaci.
Skoda Auto se jako nejvétsi cesky primyslovy podnik
vyrazné angazuje v projektech definovanych firemni
strategii CSR (Corporate Social Responsibility). V'
oblasti firemni spolecenské odpovednosti se Skoda
Auto Fidi strategii zaméfenou na ctyfi hlavni priority:
dopravni bezpecnost, bezbariérovou mabilitu, peci
o déti a podporu technického vzdélavani. K nim se
pridavaji regionaini programy.
Zajimavou aktivitou jsou Skoda Zaméstnanecké sbirky,
spolecny projekt s podnikovymi Odbory KOVO, do
nichz se zapojuji primo zaméstnanci. Ti sami navrhuji
avoli organizace a projekty, které chtsji podporovat.
Zamestnanci tak maji moznost primo kentrolovat
vyuziti sujch penéz, coz do budoucna zvysuje jejich
divéru v jimi podporovane programy. To je zviaste
duilezite nyni kdy lidé nemaji velkou divéru v éinnost
neziskovych organizaci. Mnohdy maji pravdu, ale bylo
by vaznou chybou kwilli této nedivére nepodporovat
skutecné fungujici programy, které tuto formu pomoci
nutné potrebuji. Zviaste kdyz stat pred casem za dob
ministra Drabka ve velkém zrusil podporu mnoha
velmi potrebnych projekti

Skoda Auto vnima spolecenskou edpovédnost jako
pevnou soucast firemni politiky. Za kazdym z projekt,

ktere podporujeme, vidime pribéhy konkrétnich
lidi, kterym mazeme ulehéit Zivot a pomoci. Jsem
potésen, ze projekt Zaméstnanecké shirky nabira na
obratkach a nasi zamestnanci se aktivné zapojuji do
podpory neziskovyich organizaci, které si hlasovanim
sami vybiraji” fek| clen predstavenstva Skoda Auto za
oblast fizeni lidskych zdrojii Bohdan Wojnar.
Zaméstnanecke sbirky jsou ve Skoda Auto postaveny
na kombinaci principd Payroll giving a Matching.
Zaméstnanec piispiva libovolnou Eastkou vybrané
neziskové organizaci ve formé srazky ze mzdy a firma
tento prispévek zdvojnasobuje.

Zaméstnanecké sbirky ve Skoda Auto funguji od
roku 2014. Projekt budi velky zajem - hlasovani se
20¢astnilo 13 368 zaméstnancil. Ti rozhodli o Sesti
neziskovych organizacich, které budou v systému
Skoda Zaméstnaneckych sbirek podporovany v
obdobi 2016-2018.

Za prvnich 9 mésici druhého kola se do sbirek
zapojilo 1507 zaméstnanci. Castka vybrana jen za
24fi 2016 dosahla 180 000 Ke. To predstavuje o 25 %
vice eastniki a dvojnasobek vybranych prostiedki
oproti zafi 2015.

ice na
www.autoweek.cz

Skoda Zaméstnanecké sbirky

Partner organizace:

ziskate jesté:

ta starnou, i kdyz roste zajem o mladsi Gjetiny

AutaregistrovanavCesku opétzestarlana primérnych
14,9 roku. Podle nejnovéisich statistik AAA Auto je
pfitom nejvétsi zajem o vozy do osmi let stafi. Jen v
Ceske republice tvori témér 52 % ze véech prodanych
aut za posledni dva roky. Ceske ojetiny jsou mladsi,
maji méné najeto a podrazily
Nakonciroku 2015 bylovCeské republice registrovano
pres 5 milionii osobnich aut. TeméF dvé tretiny starsi
10 let a pres 40 % vozi bylo dokonce starsich 15 let.
Dlvodti pro staruti vozového parku v CR je podie
prizkumu AAA Auto mezi zakazniky vice: ,Spousta
radin si predchozi viiz nechava jako druhé auto v
roding, femesinici si takova auta nechavaji tfeba na
pfevoz materidlu a stejné tak Cesi nejsou zvykli auta
likvidovat, radgji i je nechévaji tzv. na dojeti’ fiké
Karolina Topolova, generélni reditelka skupiny AAA
Auto. Tyto vozy se tak prakticky neobjevuji na trhu s
ojetinami

Autobazary dlouhodobé zaznamenavaii jiny trend,
nez o jakém v souvislosti se stafim vozi hovoii data
z registru. ,V nasich autocentrech je dlouhodobé
nejvétéi zajem o vozy do osmi let stari. Auta, ktera
Jsou starsi,lidé vyhledavaji o poznani méné. Napfiklad
vozidla stara nad 15 let tvofi pouhych 10 % ze viech

prodanych aut - vétéinou pochazeji z protitct pri
pofizeni novéjsiho vozu, cilené je nevykupujeme.
ZyjEeny zajem o novEjsi auta byl hiavnim divodem
prozavedeni asoucasnou expanziznatkyMototechna,
ktera se zaméfuje na zanovnivozy,” dodava Topolova,
Se starsimi vozy se pochopitelné poji i vy$i provozni
nakladly, které jsou zpiisobeny zejména opotrebenim
dili1 a nutnostijejich Casta nakladné vymeny. Proto se
casto nevyplati takto staré automobily ani opravovat.
Lide si nevjhody a nebezpecnost starjch aut
uvédomuji. .Mnoho zakazniki si dnes radgji vezme
Gvér na novéjsi, spolehlivé a bezpedné auto, nez aby
tiskovali drahy servis nebo vaznénasledky pripfipadné
dopravni nehodé,” dodava Karolina Topolova.

V fijnu nabidl th s ojetinami auta, které byla v
priiméru témer o 2,5 mésice mladsf (primeémé stafi
automobili kleslo z 94 na 9,2 let) a méla najeto o
2611 km méné nez vozy, které byly k dispozici behem
24 (154 368 km versus 156 979 k). Lep3i stav ojetin
se oviem odrazil i na jejich cené, ta se totiz v priméru
2vysila ze zafijovych 187 731 Ke na 206 376 K&. Tyto
vysledky vyplynuly z pravidelné analyzy spolecnosti
AAA Auto, ktera trh s ojetymi automobily kontinusing
sleduje.

Auta starnou, i kdyz roste
zAjem o mladsi ojetiny

Nahié ukonceni smiouvy historika Manfreda
Griegera s Volkswagenem vyvolalo v Nemecku velké
znepokejentakritiku.Vynofujise obavy, ze VW sesnazi
Utajit odhaleni ze své historie spojené s nacismem a
brazilskym vojenskym diktatorskym rezimem.

Manfred Grieger (foto vpravo) byl zaméstnancem VW
18 let. Byl najat proto, aby odkryl malo znamé udalosti
2z temné historie automobilky. Po prichodu v roce
1998 Grieger prad desetilety napsal svou

William Werner a Carl Hahn patfili k elité nacistického
rezimu, snai se tuto skuteZnost bagatelizovat.
Historici se obavaji, ze Volkswagen nynf prestane
zZkoumat svou minulost: , Jako védci jsme poboureni
a zneklidnéni pipadem dr. Griegera. Vyvolava to
otazky, zda se VW newrati k politice minuljch let,
kdy prace historikil jednostranné slouzily k zakryvani
temnych stranek”

praci Automobilka Volkswagen a jeji pracovnici za
Treti fice. Prace podrobné popisuje, jak se v tovamé,
2 niz vzesel Volkswagen, za 2. suétové valky vyuzivali
nucené nasazeni pracovnic i mrt, ktera to melo za
nasledek. V té dobé se vyroba spoletnosti orientovala
na vojenska vozidla a viletny material. Ke zvyéeni
vyrobni kapacity byli do tovamy privazeni take vézni
2 koncentragnich tabori.

To, ze Volkswagen najal Griegera, bylo chvalyhodne
Nicméng mnoho lidi vidi problem v tom, jakym
zpisobem odesel. Historik nekomentoval diivod, ktery
ho ved! k odchodu, jen Fekl, Ze rozhodnuti ukoncit
spolupraci bylo vzajemné. Skupina 75 akademiki pod
vedenim profesora Hartmuta Berghoffa z university
v Gottingenu obvinila Volkswagen z potrestani
historika. Tvrdi, Ze jeho kritika zpravy z roku 2014,
zlehcujici valecnou minulost Aud, rozziobila vykonné
predstavitele spolecnosti.

Grieger text zpravy nekompromisné kritizoval. Ve
studii podie ného nebyl uplatnén nezaujaty pristup.
Rovnéz vytkl, ze navzdory tomu, ze studie prokazuji
ze jeii byvali vedouci predstavitelé Richard Bruhn,

Podle BBC 2kouma i zpravy o mugeni
v jejich brazilskych provozech v dobé viady vojenske
junty. Dvandct byvaljch zamestnancii se s VW soudi.
Turd, ze byli v letech 1964 az 1985 vystaveni muceni
a zatykani, piicemz spolecnost VW spolupracovala s
juntou

FIA WEC 6 hodin Sal

Obhajci titulu Mark Webber, Timo Bernhard a Brendon
Hartley neméli v Ciné rovnacenného soupere, Jjich
triumf znamens, Ze Porsche znovu ziskalo titul mezi
znatkami.

Za vedoucim vazem se odehraval dramaticky souboj
mezi druhym Porsche a obéma Toyotami. Jedinetna
bitva ukizala, Ze kazdy z vozti ma své silné stranky
na jiné Easti okruhu. Kamui Kobayashi, Stéphane
Sarrazin a Mike Conway nakonec navzdory defektu
pneumatiky vybojovali druhé misto v cili a uchovali si
tak teoretickou 3andi na titul mezi jezdci.

Vozy Audi po oznameni, ze tym na konci sezony po
20 letech kondi s Ugasti ve vytrvalostnich zavodech,
tentokrat nestacily. Oba navic zpomalila vzajemna
kolize pii predjizdént pomalejéich vozi.

Vkategorii LMP2 zopakoval vitézstvi 2 Japonska Ligier
v barvach Gazpromu, ale Ctvrté misto v cili znamend
titul pro vaz Signatech Alpine izeny triem Gustavo
Menezes, Nicolas Lapierre a Stéphane Richelmi.

Take mezi vozy GTE jako v Japonsku dominovaly vozy

e na
www.autoweek.cz

Kontroverzni odchod historika VW

Ford.

1. Webber/Hartley/Bernhard, Porsche 919 Hybrid, 195

kol LMP1Hy

2. Kobayashi/Sarrazin/Conway, Toyota Gazoo TS040

Hybrid, 195 kol LMP1Hy

3. Buemi/Nakajima/Davidson, Toyota Gazoo TS040

Hybrid, 195 kol LMP1Hy

4. Dumas/Jani/Lieb, Porsche 919 Hybrid, 195 kol

LMP1Hy

5. Jarvis/Duval/di Grassi, Audi Sport Joest R18 e-tron,
192 kol LMPTHy

6. Fassler/Lottere/Tréluyer, Audi Sport Joest R18
e-tron, 181 kol LMP1Hy

7. Trummer/Webb/Kaffer, ByKolles CLM P1/01 AER,
181 kol LMP1

8, Rusinow/Brundle/Stevens, G-Drive Ligier Nissan,
180 kol LMP2

9. Giovinazzi/Blomavist/Gelael, ESM Ligier JS P2
Nissan, 179 kol LMP2

10. Gonzalez/Albuquerque/Senna, RGR Sport by
Morand Ligier JS P2 Nissan, 179 kol LMP2

17. Priaulx/Tincknell, Ford Chip Ganassi Team UK Ford
GT, 170 kol GTE Pro

18. Mucke/Pla, Ford Chip Ganassi Team UK Ford GT,
170 kol GTE Pro

19. Bruni/Calado, AF Corse Ferrari 488 GTE, 170 kol
GTE Pro

20, Thiim/Sorensen, Aston Martin Racing Vantage V8,
170 kol GTE Pro

21, Rigon/Bird, AF Corse Ferrari 488 GTE, 168 kol GTE

Pro
22. Lietz/Christensen, Dempsey-Proton Porsche 911
RSR, 168 kol GTE Pro

FIA WEC: Porsche 301, Audi 222, Toyota 207
FIA WEC GT: Ferrari 261, Aston Martin 251, Ford 2215,
Porsche 113

FIA WEC jezdei: Lieb/lani/Dumas 152, Kobayashi/
Conway/Sarrazin 135, Duval/di Grassi/Jarvis 1215,
Hartley/Webber/Bernhard 119,5

'www.motorsport-

Motorsport: FIA WEC 6 hodin

Sanghaj
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Peugeot 3008 - kompletni cenik'atechnicka

Vyvyseny pristrojovy panel v i-Cockpitu tvori 12,3" zcela nova masazni sedadla, umoznujici volbu péti
displej umoznujici pét riznych reziml zobrazeni vcet- rezim( vyuzivajicich osm pneumatickych kapes.
né Uplné personalizace. Novinkou je systém i-Cock- Vrchol nabidky predstavuje verze GT s koly o primé-
pit Amplify, ktery umoznuje upravit naladu v interiéru ru 19" a uzkymi pneumatikami 205/55 s nizkym val-
zménou barvy nasviceni nebo pouzité vine. ivym odporem.
Centralni 8" dotykovy displej je doplnén Sesti ovla- Peugeot 3008 se vyrabi v srdci znacky ve francou-
dacimi tlacitky pro ovladani nejcCastéji pouzivanych zském Sochaux.
funkci. V nabidce je i nova navigace TomTom s 3D zo- Znackova zaruka pro soukromé zakazniky se sklada
brazovanim nejdilezitéjSich bodl a sluzbou TomTom z dvouleté zaruky a nasledné ze zaruky plynouci ze
Trafic, a také hi-fi systém Premium Focal. servisni smlouvy Optiway Garance na dalsi tfi roky
Pro zvyseni pohodli pri dlouhych cestach lze ziskat resp. do najeti 100 000 km.
1,2 PureTech 1,6 THP 1,6 BlueHDi 2,0 BlueHDi 2,0 BlueHDi
palivo B B N N N
vykon (kW/k) 96 (130) 121 (165) 88 (120) 110 (150) 133 (180)
toCivy moment (N.m) 230 240 300 370 400
prevodovka 6M/6A 6A 6M/6A 6M B6A
rychlost (km/h) 188 191 189/195 207 207
zrychleni 0-100 km/h (s) 10,8/10,5 8,9 11,2/11,6 9,6 8,9
spotfeba (1/100 km) 5,1/5,2 57 4,0/4,2 4,4 4,8
motor vykon palivo prev. Access Active Allure GT
1,2 PureTech 96 kW B 6M 510 000 560 000 600 000 -
6A - 610000 650 000 -
1,6 THP 121 kW B 6A - 645 000 685 000 -
1,6 BlueHDi 88 kW N 6M 570000 620000 660 000 -
6A - 670 000 710 000 -
2,0 BlueHDi 110 kW N 6M - 655 000 695 000 -
2,0 BlueHDi 133 kW N 6A - - - 895 000

vice na
www.autoweek.cz
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Zaméstnanci spolecnosti Skoda Auto v rdmci projektu
Skoda Zaméstnanecké sbirky spolu s automobilkou
podporuji Sest neziskovych organizaci.

Skoda Auto se jako nejvétsi ¢esky primyslovy podnik
vyrazné angazuje v projektech definovanych firemni
strategii CSR (Corporate Social Responsibility). V
oblasti firemni spolecenské odpovédnosti se Skoda
Auto ridi strategii zamérenou na Ctyri hlavni priority:
dopravni bezpecnost, bezbariérovou mobilitu, péci
o déti a podporu technického vzdélavani. K nim se
pridavaji regionalni programy.

Zajimavou aktivitou jsou Skoda Zaméstnanecké sbirky,
spolecny projekt s podnikovymi Odbory KOVO, do
nichz se zapojuji pfimo zaméstnanci. Ti sami navrhuiji
a voli organizace a projekty, které chteji podporovat.
Zameéstnanci tak maji moznost primo kontrolovat
vyuziti svych penéz, coz do budoucna zvysuje jejich
dlvéru v jimi podporované programy. To je zvlasté
dalezité nyni, kdy lidé nemaji velkou dtvéru v ¢innost
neziskovych organizaci. Mnohdy maiji pravdu, ale bylo
by vaznou chybou kvuli této nediveére nepodporovat
skutecné fungujici programy, které tuto formu pomoci
nutné potrebuji. Zvlasté kdyz stat pred casem za dob
ministra Drabka ve velkém zrusil podporu mnoha
velmi potrebnych projektu.

,Skoda Auto vnimé spolecenskou odpovédnost jako
pevnou soucast firemni politiky. Za kazdym z projektu,

které podporujeme, vidime pribéhy konkrétnich
lidi, kterym muzeme ulehdit zivot a pomoci. Jsem
potésen, ze projekt Zameéstnanecke sbirky nabira na
obratkach a nasi zaméstnanci se aktivné zapojuji do
podpory neziskovych organizaci, které si hlasovanim
sami vybiraji,” ekl ¢len pfedstavenstva Skoda Auto za
oblast fizeni lidskych zdroji Bohdan Wojnar.

Zaméstnanecké sbirky jsou ve Skoda Auto postaveny
na kombinaci principu Payroll giving a Matching.
Zameéstnanec prispiva libovolnou castkou vybrané
neziskové organizaci ve formeé srazky ze mzdy a firma
tento prispevek zdvojnasobuije.

Zaméstnanecké sbirky ve Skoda Auto funguji od
roku 2014. Projekt budi velky zajem - hlasovani se
zUcastnilo 13 368 zameéstnancl. Ti rozhodli o Sesti
neziskovych organizacich, které budou v systému
Skoda Zaméstnaneckych sbirek podporovany v
obdobi 2016-2018.

Za prvnich 9 mésici druhého kola se do sbirek
zapojilo 1507 zaméstnancl. Castka vybrana jen za
zari 2016 dosahla 180 000 K¢. To predstavuje o 25 %
vice Ucastnikd a dvojnasobek vybranych prostredku
oproti zari 2015.

vice na

www.autoweek.cz
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Auta starnou, i kdyz roste zajem o mladsi 0j€e

Autaregistrovanav Cesku opét zestarlana primérnych
14,9 roku. Podle nejnovéjsich statistik AAA Auto je
pritom nejvétsi zajem o vozy do osmi let stari. Jen v
Ceské republice tvofi téméF 52 % ze viech prodanych
aut za posledni dva roky. Ceské ojetiny jsou mladsi,
maji méneé najeto a podrazily.

Na konci roku 2015 bylo v Ceské republice registrovano
pres 5 miliond osobnich aut. Témér dveé tretiny starsi
10 let a pres 40 % vozl bylo dokonce starsich 15 let.
Davod(l pro starnuti vozového parku v CR je podle
prizkumu AAA Auto mezi zakazniky vice: ,Spousta
rodin si predchozi viz nechava jako druhé auto v
roding, remesinici si takova auta nechavaji treba na
pFevoz materialu a stejné tak Cedi nejsou zvykli auta
likvidovat, radgji si je nechavaji tzv. na dojeti,” rika
Karolina Topolova, generalni rfeditelka skupiny AAA
Auto. Tyto vozy se tak prakticky neobjevuji na trhu s
ojetinami.

Autobazary dlouhodobé zaznamenavaji jiny trend,
nez o jakém v souvislosti se starim voz( hovori data
z registru. ,V nasSich autocentrech je dlouhodobé
nejvétsi zajem o vozy do osmi let stari. Auta, ktera
jsou starsi, lidé vyhledavaji o poznani méne. Napriklad
vozidla stara nad 15 let tvori pouhych 10 % ze vsech

prodanych aut - vétSinou pochazeji z protiuctd pri
porizeni novéjsiho vozu, cilené je nevykupujeme.
Zvyseny zajem o noveéjsi auta byl hlavnim divodem
prozavedeniasoucasnou expanziznacky Mototechna,
ktera se zameéruje na zanovni vozy,” dodava Topolova.
Se starsimi vozy se pochopitelné poji i vyssi provozni
naklady, které jsou zplsobeny zejména opotrebenim
dilG a nutnosti jejich casto nakladné vymeény. Proto se
Casto nevyplati takto staré automobily ani opravovat.
Lidé si nevyhody a nebezpelnost starych aut
uvédomuji. ,Mnoho zakaznikd si dnes radéji vezme
uver na novejsi, spolehlivé a bezpecné auto, nez aby
riskovali drahy servis nebo vazné nasledky pfri pripadné
dopravni nehodé,” dodava Karolina Topolova.

V fijnu nabidl trh s ojetinami auta, ktera byla v
primeéru témér o 2,5 mésice mladsi (priimérné stari
automobill kleslo z 9,4 na 9,2 let) a méla najeto o
2611 km méné nez vozy, které byly k dispozici béhem
zari (154 368 km versus 156 979 km). Lepsi stav ojetin
se ovsem odrazil i na jejich cené, ta se totiz v priméru
zvysila ze zarijovych 187 731 K¢ na 206 376 K¢. Tyto
vysledky vyplynuly z pravidelné analyzy spolecnosti
AAA Auto, ktera trh s ojetymi automobily kontinualne
sleduje.

vice na
www.autoweek.cz
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Nahlé ukoncCeni smlouvy historika Manfreda
Griegera s Volkswagenem vyvolalo v Némecku velké
znepokojeniakritiku. Vynoruji se obavy, ze VW se snazi
utajit odhaleni ze své historie spojené s nacismem a
brazilskym vojenskym diktatorskym rezimem.
Manfred Grieger (foto vpravo) byl zaméstnancem VW
18 let. Byl najat proto, aby odkryl malo znamé udalosti
z temné historie automobilky. Po prichodu v roce
1998 Grieger pred deseti lety napsal svou doktorskou
praci Automobilka Volkswagen a jeji pracovnici za
Treti fise. Prace podrobné popisuje, jak se v tovarneg,
z niz vzesel Volkswagen, za 2. svetové valky vyuzivali
nucené nasazeni pracovnici i Umrti, ktera to mélo za
nasledek. V té dobé se vyroba spolecnosti orientovala
na vojenska vozidla a valecny material. Ke zvysSeni
vyrobni kapacity byli do tovarny privazeni také vézni
z koncentracnich taboru.

To, ze Volkswagen najal Griegera, bylo chvalyhodné.
Nicméné mnoho lidi vidi problém v tom, jakym
zpUsobem odesel. Historik nekomentoval divod, ktery
ho vedl k odchodu, jen rekl, ze rozhodnuti ukoncit
spolupraci bylo vzajemné. Skupina 75 akademik( pod
vedenim profesora Hartmuta Berghoffa z university
v Gottingenu obvinila Volkswagen z potrestani
historika. Tvrdi, ze jeho kritika zpravy z roku 2014,
zlehcujici vale¢nou minulost Audi, rozzlobila vykonné
predstavitele spolecnosti.

Grieger text zpravy nekompromisne kritizoval. Ve
studii podle ného nebyl uplatnén nezaujaty pfristup.
Rovnéz vytkl, ze navzdory tomu, ze studie prokazuiji,
Ze jeji byvali vedouci predstavitelé Richard Bruhn,

Kontroverzni odchod historika VAW

William Werner a Carl Hahn patrili k elité nacistického
rezimu, snazi se tuto skutecCnost bagatelizovat.
Historici se obavaji, ze Volkswagen nyni prestane
zkoumat svou minulost: ,Jako védci jsme poboureni
a zneklidnéni pripadem dr. Griegera. Vyvolava to
otazku, zda se VW nevrati k politice minulych let,
kdy prace historikl jednostranné slouzily k zakryvani
temnych stranek.”

Podle BBC automobilka zkouma i zpravy o muceni
v jejich brazilskych provozech v dobe vlady vojenské
junty. Dvanact byvalych zaméstnancd se s VW soudi.
Tvrdi, Ze byli v letech 1964 az 1985 vystaveni muceni
a zatykani, pricemz spolecnost VW spolupracovala s
juntou.

vice na
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FIA WEC 6 hodin Sangh@)

Obhajci titulu Mark Webber, Timo Bernhard a Brendon
Hartley neméli v Ciné rovnocenného soupefte. Jejich
triumf znamena, ze Porsche znovu ziskalo titul mezi
znackami.

Za vedoucim vozem se odehraval dramaticky souboj
mezi druhym Porsche a obéma Toyotami. Jedinecna
bitva ukazala, ze kazdy z vozd ma své silné stranky
na jiné casti okruhu. Kamui Kobayashi, Stéphane
Sarrazin a Mike Conway nakonec navzdory defektu
pneumatiky vybojovali druhé misto v cili a uchovali si
tak teoretickou sanci na titul mezi jezdci.

Vozy Audi po oznameni, Ze tym na konci sezony po
20 letech kondi s Ucasti ve vytrvalostnich zavodech,
tentokrat nestacily. Oba navic zpomalila vzajemna
kolize pfi predjizdéni pomalejsich vozu.

V kategorii LMP2 zopakoval vitézstvi z Japonska Ligier
v barvach Gazpromu, ale Ctvrté misto v cili znamena
titul pro vUz Signatech Alpine fizeny triem Gustavo
Menezes, Nicolas Lapierre a Stéphane Richelmi.

Takeé mezi vozy GTE jako v Japonsku dominovaly vozy
Ford.

1. Webber/Hartley/Bernhard, Porsche 919 Hybrid, 195
kol LMP1Hy

2. Kobayashi/Sarrazin/Conway, Toyota Gazoo TS040
Hybrid, 195 kol LMP1Hy

3. Buemi/Nakajima/Davidson, Toyota Gazoo TS040
Hybrid, 195 kol LMP1Hy

4. Dumas/Jani/Lieb, Porsche 919 Hybrid, 195 kol
LMP1Hy

5. Jarvis/Duval/di Grassi, Audi Sport Joest R18 e-tron,
192 kol LMP1Hy

6. Fassler/Lotterer/Tréluyer, Audi Sport Joest R18
e-tron, 181 kol LMP1Hy

7. Trummer/Webb/Kaffer, ByKolles CLM P1/01 AER,
181 kol LMP1

8. Rusinov/Brundle/Stevens, G-Drive Ligier Nissan,
180 kol LMP2

9. Giovinazzi/Blomqvist/Gelael, ESM Ligier JS P2
Nissan, 179 kol LMP2

10. Gonzalez/Albuquerque/Senna, RGR Sport by
Morand Ligier JS P2 Nissan, 179 kol LMP2

17. Priaulx/Tincknell, Ford Chip Ganassi Team UK Ford
GT, 170 kol GTE Pro

18. Mucke/Pla, Ford Chip Ganassi Team UK Ford GT,
170 kol GTE Pro

19. Bruni/Calado, AF Corse Ferrari 488 GTE, 170 kol
GTE Pro

20. Thiim/Sorensen, Aston Martin Racing Vantage V8,
170 kol GTE Pro

21. Rigon/Bird, AF Corse Ferrari 488 GTE, 168 kol GTE
Pro

22. Lietz/Christensen, Dempsey-Proton Porsche 911
RSR, 168 kol GTE Pro

FIA WEC: Porsche 301, Audi 222, Toyota 207

FIA WEC GT: Ferrari 261, Aston Martin 251, Ford 221,5,
Porsche 113

FIA WEC jezdci: Lieb/Jani/Dumas 152, Kobayashi/
Conway/Sarrazin 135, Duval/di Grassi/Jarvis 121,5,
Hartley/Webber/Bernhard 119,5

vice na

www.motorsport-ing.cz



http://www.autoweek.cz

