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Velkou &ast novych registraci elektromobilC
predstavuiji SUV. Studie Centra automobilového
managementu CAM na Univerzité aplikovanych
veéd FHDW v Bergisch Gladbachu to oznacuje
za ekologicky sporné. Priklon k SUV poskozuje
udrzitelnost rozsifovani elektromobilt. Elektrickd
SUV jsou v prdméru vykonné&jsi, spottelbbovavaiji
vice elektrické energie nez malé elektromobily,
jsou draZsi a vyzaduji vyrazné vétsi akumuldtory.
To ma nepfiznivé ekologickeé a socidlni dopady.

Centrum CAM uvadi, Zze aktuding je v nabidce
73 modelu, z toho 28 elektrickych SUV. Naproti
tomu v segmentu subkompaktd, malych vozi
a kompaktnich vozd je dohromady pouze 21
modelu.

Némecky trh s elektromobily je podle studie
CAM ekologicky sporny ve dvou ohledech:
42 % novych registract elektromobild pfipadd
dohromady na segmenty mikro, malych
a kompaktnich vozd, zatimco 44 % na SUV.
Prestoze existuje Sirokd nabidka v kategorii lehkd
uzitkova vozidla, predstavujiméné nez 1 % novych
registraci elektromobild.

Nejmensi modely maiji podle CAM obvykle
nejnizsi spotfebu energie. Priamér mezi viemi
73 modely je 16,1 kWh/100 km. Zatimco mikro,
malé a kompaktni vozy jsou se spotfebbou energie
15,2 kWh pod pramérem, SUV vyzaduji kolem
16,7 kWh a lehké uZitkove vozy dokonce 219 kWh.,
Obecné plati, ze spotteba energie roste s velikosti
resp. hmotnosti vozidla, pficemz SUV modely

Jaguar-Pace (22,2 kWh), Mercedes EQC (21,6 kWh)
a Audi e-fron (21,8 kWh) maji podle CAM obzvIast
vysokou spotfebu. Nadpridmérnou spotfebu
mMaiji ale i dva modely Smart (17,5 resp. 179 kWh/
100 km). Naopak zakladni verze malého Fiatu 500
Electric ma spoftfebu jen 13 kWh/100 km.

Vedouci studie prof. Stefan Bratzel proto neni
spokojen: .,V priméru jsou elektrické modely stale
prilis drahé, prilis vzacné v niZzsich segmentech
a maji stale piilis vysokou spotfebu elektrické
energie. Trend SUVizace elektricke mobility je
Spatny. V zajmu Zivotniho prostredi by se mél zvysit
podil mensich, efektivhéjsich elektromobilti se
sttedni velikosti akumuldatord a vysokym nabijecim
vykonem."
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Uz i Abarth elekiricky

/nacka Abarth doplnuje v Evropé svou
nabidku o elektricky pohdnény model
Abarth 500e. Zakladatel znacky rakousky
roddk Karl Abarth uz jako Carlo zalozil
svUj obchodni Uspéch na prodeji vyfuku
italskym  mladikim touzicim oZivit zvuk
a zvysit vykon svych malych Fiatd. Na tuto

— | ".w

Nejvykonnéjsi Born

Cupra Born v nejvykonnéjsi verzi e-Boost
poskytuje neviedni jizdni dynamiku
diky nejvyssimu vykonu 170 kW (231 k)
a maximdlnimu toCivému momentu
310 N.m. Funkce e-Boost se aktivuje
flaCitkem. S pohonem zadnich kol
dosahuje zrychleni z 0 na 100 km/h za
6,6 s. Upravy softwaru prodlouzily dojezd
viech verzi fady Born 0 5 %. V zAvislosfi
na velikosti akumuldtoru (68 kWh nebo
/7 kWh) Cupra Born vykazuje dojezd podle
WLTP 422 km resp. 552 km. Modelova
fada Cupra Born se nabizi za ceny od
1 189 900 K& (Born 58). Verze e-Boost jsou
k dispozici ve dvou variantdch Born 58
a Born 77 (podle kapacity akumuldtoru)
s cenou zacingjici od 1 279 900 KE&.

tfradici navazaly i automobily této znacky.
Nyni pfichdzi prvni Abarth s elektrickym
pohonem 500e. Slibuje byt ,vic Abarth
nez kdy predfim™ (More Abarth than EVer)
diky elektrickému pohonu s vyssim toCivym
momentem, lepSimu rozlozeni hmotnosti
adelsimurozvorundprav,coz pfindsiskvélou
ovladatelnost a jizdni dynamiku, rychlejsi
prijezd zatdcek a lepsi jizdni viastnosti
v rychlych zataZkdch i na jejich vyjezdu.
A aby to byl opravdu Abarth, 500e je
jedinym malym vozem, ktery nabizi i funkci
zvukoveho generdtoru, kterd reprodukuje
legenddri zvuk motord Abarth. Novy
Abarth 800e je vybaven akumuldtorem
42 kWh. Trakéni elektromotor mda vykon
113,7 kW (155 k) a toCivy moment 235 N.m.
Z0na 100 km/h vz zrychli za 7 s.

Vilel=Xale
www.autoweek.cz




Patd generace Toyoty Prius byla oficialné
predstavena na autosalonu v Los Angeles v roce
2022. Prikopnik hybridniho pohonu se do Evropy
se dostane v Iété 2023, ale pouze jako plug-in
hybrid, zatimco na ostatnich trzich budou naddle
k dispozici dalsi verze v&etné klasické hybridni.

Pfed 25 lety, v roce 1997, prvni generace
Priusu uvedla na svétove trhy hybridni pohon.
Ten byl tfehdy pfijimdan se skepsi, nicéné Prius
ucinil tuto tfechnologii celosvetove akceptovanou
a ziskal mnoho ndasledovnikl. S novou generaci
Toyota v souladu se svou strategii samozfejmé
podporuje svUdj multitechnicky pfistup, kdyz
nabizi rdzné technologie pohonu pro rdzné trhy
a potteby — od hybridnich a plug-in hybridnich
verzi az po Cisté elektricky pohdnénd auta
s akumuldatory i palivovymi Clanky. To ale neplati
pro Evropu, kde nelogické emisni limity a z nich
plynouci penalizace pro nejefektivnéjsi dostupny
systém pohonu znamenaiji konec verze Priusu
s konvenZnim hybridem.

Novd generace vychdzi z platformy GA-C
druhé generace Toyota New Global Architecture
(TNGA), kterd snizuje hmotnost a zvysuje tuhost.
Akumulator byl umistén pod zadni sedadla, coz

PO A%

prispiva k nizké poloze téziste. Klinovitéjsi Prius je

oproti pfedchuddci nizst o 50 mm, zatimco délka
se zkratila o 46 mm na 460 cm, ale rozvor naprav
se prodlouzil o 50 mm na 275 cm.

Pohonnd jednotka sestava ze zdzehoveho
motoru 2,0 I/111 kW (148 k) a elektromotoru
se 120 kW (160 k). Nejvetsi vykon systému je
164 kW (223 k), zatimco souCasnd generace mad jen
90 kW (122 k).

Toyota ddle vylepsila aerodynamiku se siluetou
pfipominaijici kupé. Dojezd na Cisté elektricky
pohon se s vetsim akumuldtorem s kapacitou
13,6 kWh udajné prodlouZil o 50 %, ale konkrétni
hodnotu Toyota zatim neuvedla (@ktudini model
ujede 59 km podle WLTP). Akumuldator Ize nabijet
nejen pres kabel, ale také pres nabizenou stfechu
se solarnimi panely, kterd udajné dokdze vyrdabét
elektfinu na ujeti vice nez 1000 km rocné.

Vilel=Yale
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Toyota ukdzala budouci kompaktni elektrické SUV

Toyota na autosalonu v Los Angeles
predstavuje studii Toyota bZ Compact
SUV Concept. Nabizi pohled na budouci
kompaktni elektricky crossover a dalsi
VyVoj nové rodiny elektromobild b7
(Beyond Zero). Toyota bZ Compact
kombinuje minimalisticky design s prisné
aerodynamickym profilem a futuristickymi
prvky. Na prvni pohled vypadd jako
moderni inferpretace SUV C-HR. Aby se
podtrhlo oznaceni Beyond Zero, najdeme
v interiéru Ttadu prvkd vyrobenych
zudrzitelnychmateridld—napt.sedadlajsou
vyrobena z rostlinnych a recyklovanych
materidll. Stejné jako unékterych chytrych

telefond nebo televizord, dva displeje na
pfistfrojové desce jsou velmi zakfivené
a volant. O technice bZ Compact SUV
Concept zatim Toyota nic konkrétniho
neprozradila.

ID.3 spotiebuje v zimé o 28 % vic energie nez v lété

U Volkswagenu 1ID.3 universita ve
Wismaru testovala jok moc se méni
spotfeba elektromobilu v zdvislosti na

rocnim obdobi. ID.3 za rok nagjezdil
30 8594 km. Jako srovndvaci vdz
poslouzil Volkswagen Golf TDI,
ktery ve  stejném obdobi  ujel

31916km.ID.3vro&nimprimeéruspotfeboval
14,4 kWh/100 km. V letnich mésicich
— od Cervna do srpna - byla spoftreba
13.3 kWh/100 km, v zimé od prosince do
unora stoupla na 17,0 kWh/100 km, tedy

0 28 %. Podle toho se ménil i dojezd:
v letnich mésicich 404,8 km, v zimé jen
317 km. Homologovand data podle
WLTP uddavaiji dojezd 421 km a spotrebu
elektrické energie 162 kWh/100 km.
Podle testu nemaji rocni obdobi na
spotfebu nafty témér zadny vliv: v lété
Golf TDI spotfebuje 49,7 kWh/100 km
a v zime 52,2 kWh/100 km. Dojezd je
1084kmyvliétea1026,56kmvzimé.Vpriméru
Golf TDI za rok spotfeboval 50,7 kWh/
100 km. Pro naftu se udava energetickd
hustota 10,7 kWh/I. Uvedend spotfeba
tedy odpovidd spotfebé nafty 4,7 |/
100 km, zatimco normovand
spotteba podle WLIP je 3,7 /100 km
(39,6 KWh/100 km). Za cely rok Golf TDI
viestuspotieboval3,5xvicenergienezlD.3,
zatimco podle WLIP to mélo byt jen 2,5x
vic. Je tedy zfrejmé, ze fidiCi testovaneého
Golfu pouzivali podstatné odlisny zpusob
jizdy nebo se tento viz vyuzival k vyrazné
jinému typu jizd nez v pfipadé ID.3.
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Spolecnost Ford Pro predstavila zcela
nové E-Tourneo Custom a novou generaci
vicelucelovych modeld Tourneo Custom
zahrnujici tfaké novou variantu PHEV, vznétové
motory a pohon vsech kol. Nové multifunk&ni
Tourneo Custom vyrdabi zadvod Ford Otosan
v tureckém Kocaeli. Doddavky verzi se vznétovymi
motory EcoBlue evropskym zdkaznikGm zacnou
v druhé poloviné roku 2023.

Nova architektura pfindsi nizsi vysku podlahy
a prfepracovany podvozek s nezdvislym
zavesenim zadnich kol. Standardni verze i varianty
s prodlouZzenym rozvorem nabizeji az devet mist
k sezeni ve tfech faddch. Novy flexibilni systém
sedadel ve druhé a tfeti fadé umoznuje snadno
upravit pomér prostoru pro cestujici a pro ndklad.
Sedadla Ize i zcela vyjmout. Druhd fada sedadel
je vybavena integrovanymi bezpelnostnimi pasy,
takZe je mozné vytvorit i konferencni usporadani.

Digitalni pfistrojovy panel tvofi 12" displej.
Centrdalni dotykovy displej 13" (33 cm) je spojen
s informacnim systémem SYNC 4. Aby Tourneo

urneo Custom a E-Tourneo CUs’rg
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Custom poslouzilo i jako pojizdny obyvaci pokoj
nebo kanceldr, nabizi inovativni sklopny volant,
Tento ve své tfidé unikatni prvek Ize pouzit jako
ergonomicky drzdk pro notebook Ci tablet nebo
jej sklopit do roviny a vytvorit tak stolek.

Nejnovéjsi generace vznétovych motoru
EcoBlue je ve variantdch 110 kW (150 k)
a 125 kW (170 k). Nova verze Plug-in Hybrid
vyuziva zdzehovy motor 2,5 | a umozni ujet
50 km na elektricky pohon.

E-Tourneo Custom vyuzivd akumuldtor
s vyuzitelnou kapacitou 74 kWh a elektromotor
o vykonu 160 kW. Dokdze zaqijistit dojezd az
370 km. Diky systému Pro Power Onboard umozni
napdjet vykonem az 2,3 kW rdznd ndradi nebo
volnoZasové vybaveni.

ZA&kaznici mohou vyuzivat internetové pfipojeni
prostfednictvim standardné& montovaného 5G
modemu, ktery zqijistuje podporu digitdlnich
sluzeb Ford Pro.
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www.autoweek.cz




Autose.

Www.autoservismagazin.cz

'},Ii ps

MAGAZIN PRO AUTOOPRAVARENSTVI, AFTERMARKET A AUTODOPRAVU

Spolecnost Valeo s hrdosti oslavuje historickych 100 let s SWF

Stoleti kvality z rukou némeckého
specialisty na stéracCe: SWF je znacka
spojujici tradice a inovace, znacka,
kterd patfi spoleCnosti Valeo, svetové
jednicce v oblasti systému stéracu. Letos
slavi 100 let existence na trhu. Znacka
SWF se viemi svymi odbornymi znalostmi
a inovacemi nabizi fadu prémiovych

stéracd, které splnuji rdzné potteby
nezavisiénho trhu s nahradnimi dily. Nyni,
o 100 let pozdéji, se znacka SWF prodava
ve vice nez 50 zemich a stala se prednim
svétovym lidrem v oblosti  stéracu:
specializuje se na navrhovani a vyrobu
stéracl, motord a komponent v Evropé.
Nabidka kompletni fady prémiovych
stéraCd odpovidd na rdznorodé potteby
zAkaznikd. Pokryti evropského vozového
parku pro osobni automobily, tézkd
ndkladni vozidla a autobusy se blizi
100 %. SWF s vyznamnou minulosti je
znackou, které muzete duvérovat,

Inteligentni nabijeni a udrzba autobaterie

Af uz je problém s baterii zpusoben
mrazem, dlouhodobym  parkovdanim
nebo ponechdnim rozsvicenych svétel,
vybitd baterie nikdy nepotési. Nejnovejsi
fada pfrislusenstvi spolecnosti OSRAM
pro nabijeni a udrzbu BATTERYcharge
poskytuje pokrolild feSeni pro fidice
i servisy. Rada se skldda z testeru
OSRAM BATTERYtest PRO a inteligentnich
nabijeCek BATTERYcharge PRO.

Tester baterii OSRAM BATTERYtest PRO
umoznuje presne zkontrolovat stav baterie
a elekirickych systémud ve vozidlech
s 12 V a 24 V instalaci. Pri kontrole stavu
baterie pristroj ovéfi také alterndtor,
startér a uzemnéni. Vyrobky OSRAM
BATTERYcharge PRO jsou profesiondini
inteligentni nabijeCky vhodné pro Sirokou
Skalu 12 V a 24 V autobaterii. Podle potfeb

si Ize vybrat zafizeni PRO 30 A, PRO &0 A,
PRO 60 A nebo PRO 100 A. Cisla v ndzvech
uddavaji maximalni nabijeci proud. Kromé
své primdrni funkce nabijeni baterii maji
pristroje OSRAM  BATTERYcharge PRO
také moznost provadét testy stavu baterii
aalterndtord. Radainteligentnich nabijecek
OSRAM  BATTERYcharge, kferé mohou
nabijet baterie 6 V a 12 V s kapacitou az
170 Ah a také baterie 24 V s kapacitou
az 70 Ah. Nabijecky OSRAM nabijeji jako
madlokteré na frhu vsechny typy bateri,
vCetné lithium-iontovych.
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Coz takhle odhlasovat zménu fyzikalnic

Prave vyslo listopadove vydani magazinu
Autoservis & mobilita. PFinasime z néj ivodnik.

Evropa se pod Ceskym prfedsednictvim
definitivhé vydala smérem k elekfromobilite.
Varovdani védcu a technikd, ze zdkaz prodeje
spalovacich motord v novych osobnich
a lehkych uzitkovych automobilech ani
Vv nejmensim neprispéje ke zpomaleni globdlnino
oteplovani, politici nevzali v potaz. Je jasneg, ze
lidé, rozhodujici o sméfovani Evropské unie, jsou
ochotni odhlasovat v Bruselu nebo Strasburku,
(podle toho, kam zrovna jejich letadla a luxusni
limuziny zamiti) cokoliv. Tfeba i zruseni druhého,
pfipadné i prvniho zakona termodynamiky, coz
se zdd byt nezbytnou podminkou pro spinéni cile
dosazeni nulovych emisi CO, pokud chceme
zachovat alespon zakladni droven nasi civilizace.

Kdyz se pred n&kolika lety vyrojily neviadni
organizace s pozadavkem zdkazu spalovacich
motord, vnimali je mnozi jako podivné exoty, které
neni tfeba brat vazné. Posileni jejich vlivu pfinesla
aféra Dieselgate. Nyni tyto skupiny s nejasnym
financovanim a pfitom sidlici na nejdrazsich
adresdch v Bruselu dosdhly za pomoci politikd,
hldsicich se k levici i pravici, svUj cil — dplnou
likvidaci vyroby spalovacich motord v Evropé.
Mohlo by se zddt, Ze pro né prisel Cas oslavovat.

Ale nenechejme se mylit. PoZzadavky
militantnich téchto zelenych teroristd tim nekondi.
Uz zaCali vystupovat s jesté nekompromisn&jsim
pozadavkem na uplny zdkaz vsech zpusobU
individudini dopravy véetné elektromobild (snad
jen s vyjimkou jizdnich kol - zatim...). Pro podporu
svych pozadavkd se pustili do znehodnocovani
nenahraditelnych uméleckych dél v galeriich
a historickych pamatek véetné automobilu.
Naposledy béhem autosalonu v Pafizi zpdsobili
nevratné skody na nékolika unikatnich vozech
Ferrari ze soukromych sbirek.

Uspéchany a surovinovymi zdroji nepodlozeny
nuceny prechod k elektromobilité byl mohl vést
k tomu, pred ¢im jsem na téchto strankdch varoval
uz pred delsi dobou, a pro co se v poslednich
dnech rozsitilo oznaceni ,havanizace™ dopravy.

Cenoveé nedostupné elektromobily pro bézné
kupujici mohou vétsinu motoristd donutit
k udrzovani stGrnoucich vozd se spalovacimi
motory v provozu. Jenze to bude mit hdcek.
Snaha EU uplatnit systém emisnich povolenek
ETS i na silnicéni dopravu muze brzy dramaticky
zvysit uz dnes vysokeé ceny pohonnych hmot
podobné, jako to v soucasné dobé Cini s cenami
energii. A pfitom se mudzeme jen dohadovat jaké
dalsi restrikce pro osobni automobily navrhnou
ekologické neziskovky v nejblizsi dobé.

Nezapominejme proto, ze prdvo na
individudini mobilitu paftfi spolu s pradvem ke
svobodnému pfistupu k necenzurovanym
(Ci chcete-li ,nekorigovanym™) informacim
k z&kladnim prvkdm demokracie.

s v oz

Viadimir Rybecky, séfredaktor

Cely magazin je volné dostupny ke stazeni na
https.//www.autoservismagazin.cz/projects/Banery/
AS-bok/as-listopad-2022/as-listopad-2022.pdf,

listopad 2022
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Pro dosazeni klimatické ne
nezbytna otevienost techn
n
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Nabijeni elektromobil skutecné fungov

Bezpe&nost ve Skoda Auto

Pro dosazeni o Nabijeni MUiZe spoluprdce
klimatické elektromobilli mezi soupericimi
neutrality je na DI regiony skute¢né
nezbyind ofevienost fungovat?
technologiim
Bezpecnost Predstavuiji cyklisté
ve Skoda Auto - 3. dil pohdnéni hovézim

klimatickou hrozbu?



Pro dosazeni klimatické neut

nezbyitnd otevienost technol

Presidentka Svazu némeckého automobilovéeho
pramyslu VDA Hildegard Mullerovda poskytla
zajimavy rozhovor pro Auto-Medienportal.

Jak hodnotite rok 2022 a jakd jsou vase
ocekdvani pro rok 2023?

.PFi pohledu zpét je jasné, Ze rok 2022
bolestivym zplsobem ukdzal, Ze Berlin a Brusel
si v duleZitych oblastech neudélaly svij domaci
ukol. Aby byly dosaZzeny ambiciozni cile, musi
se vytvofit vhodné ramcoveé podminky vc.
odpovidajici energeticke strategie a globalnich
dohod o obchodu a surovinach. Prilis casto jsou
distribuovany bez nas a to se nam vymsti.*

Rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu
postupuje pomalu.

.Rozvoj nabijeci infrastruktury je bohuzel
stale pirilis pomaly. Pocet nabijecich mist,
poZadovany do roku 2030, mUlzZe byt realizovan
pouze pokud se rychlost expanze zdvojndsobi.
Jde o spolecny ukol, ktery vyZaduje i nasazeni
obci, zaméstnavatell i Zivnostnikd. Velmi ddleZity
je také energeticky pramysl. Jen tak lze zajistit,
aby kapacity sité potfebné pro nabijeni byly
skutecné k dispozici. Kromé foho potrebujeme
faké jednoduchy a transparentni system, ktery
zakaznikovi umozni pfistup ke kazdé dobijeci
stanici v celé Evropé. Nabijeni musi byt stejné
snadné jako tankovani."

Je moudré, Ze se primysl spoléhd pouze na
elektricka vozidla s akumuldatory a ignoruje staré
porekadlo nedavat vsechna vajicka do jednoho
kosiku?

L~LAufomobilovy prdmysl se soustfedi na cestu,
kterou mu vytycCil Brusel. EU stale vic opousti
cestu technologicky oteviené spolecnosti.
Ofevienost fechnologiim je zasadni pro dosazeni
klimatické neutrality — klicem je rozmanitost.
Nyni se jednoznacné zamérfujeme na rozvoj
elektromobility. Prioritou musi byt zabezpe&eni
doprovodneé strategie v oblasti surovin a dodavky
obnovitelnych energii. Kromé toho je treba
pokracovat v budovani tovaren na akumulatory

a polovodice v Evropé. Jineé regiony, jako
Asie a USA, jsou z hlediska pramyslové politiky
vyspélejsi a pritahuji spolec¢nosti vhodnymi
iniciativami. Musime mit dostatek surovin,
akumuldatord a polovodicu a jejich vyroba musi
byt umisténa v Evropé. Jde o fo, zda dokdZzeme
zustat globalné konkurenceschopnil™

Spalovaci motor tu s ndmi bude jesté dlouho.

.Ukol CO, neutrality v sektoru dopravy se
samozrejmé nevyresi pouze elektromobilitou.
| kdybychom do roku 2030 méli 15 miliond
elektrickych vozidel, budou na silnicich stale
zhruba dvé fretiny vozidel se spalovacimi
motory. Klimaticky neutralni doprava bez
premysleni o stavajicich vozovych parcich
a jejich dekarbonizaci neni moznad. Je pro mé
nepochopitelne, Ze Brusel se opakované stavi
proti syntetickym palividm a zaroveri dosud
nepredloZil viastni feseni stavajici situace.
Spalovaci motory se po roce 2035 budou urcité
celosvétové vyrabét. Brusel nesmi jit cestou
dalsiho omezovani mobility stale tvrdsimi a jiz
neproveditelnymi predpisy. Pfikladem je ndavrh
Euro 7 — fato nova norma prosté nemduze byt
pro osobni automobily zavedena do cervence
2025 a je stézi technologicky realizovatelna
pro nakladni vozidla od &ervence 2027
Nepfiméfend dodatecnd zatéZz vyrazné
prekracuje srovnatelnou mezinarodni legislativu
a vyrazné prodraZi produkty pro spotrebitele.
Transformace je velmi sloZity ukol, ktery EU a jeji
Clenské staty zievné jesté nepochopily ve viech
jeho dimenzich.”

are hiring.

I OUr Open positions
Jly today!
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Bezpednost ve Skoda Auto

V3echny soucasné modely Skoda mohou byt
vybaveny jasnymi, rychle reagujicimi a zaroven
uspornymi LED svétlomety. LED technologii zEAsti
vyuzivaji také zadni svétla.

Matrix-LED pfedni svétlomety, které jsou
k dispozici pro vozy Karoqg, Kodiag, Octavia
a Enyaq iV, jsou dodavdany na prani nebo
v zAQvislosti na dané vybavé také jako soucdst
standardni vybavy. Nezdvisle oviddané LED diody
vytvareji svételny kuzel, ktery se skladd z nékolika
samostatné zapinatelnych a vypinatelnych
segmentd. To umoznuje mit neustdle rozsvicena
Pokud kamera v ¢elnim skle rozpoznd vozidla, ale
i osoby a objekty s reflexnimi prvky, inteligentni
svétla automaticky zaqjisti, aby nedoslo k jejich
oslnéni.

Viechny modely Skoda jsou vybaveny

nejmeéneé Sesti airbagy. Soucasti standardni vybavy
jsou qirbagy fidiCe a spolujezdce, bolni airbagy

vpfedu a dva hlavoveé airbagy, které pokryvaiji
plochu bocnich skel jak v prvni, tak druhé fadé
sedadel. Dva zadni bocni airbagy jsou nabizeny
na prani. Diky dodate&nému stfedovému airbagu
mezi prednimi sedadly, ktery v pfipadé dopravni
nehody zabrdani vzdjemnému stfetu fidiCe
a spolujezdce, je rodina Enyaq iV vybavena az
deviti airbagy. Modelova fada Octavia, kterd
nabizi také standardné doddavany kolenni airbag,
disponuje dokonce deseti airbagy.

Pro bezpelné upevnéni autosedacek jsou
vdechny modely Skoda vybaveny Gchyty ISOFIX
a fretim kotevnim bodem Toplether umisténym na
vnéjSich zadnich sedadlech. Modely Fabia Ctvrté
generace, Scala, Kamiq, Octavia a Enyaq iV
jsou standardné vybaveny dodateCnymi dchyty
ISOFIX a TopTlether také na sedadle spolujezdce.
Pro modelové fady Karoq, Kodiag a Superb jsou
uchyty ISOFIX na sedadle spolujezdce k dispoziCi
na prani.

AIRBAGY SKODA

BEZPECNOST

ve SKODA AUTO

Vozy SKODA
nabizi az
deset airbagu.

Pro modelové rady
OCTAVIA a ENYAQ IV
je navic k dispozici
stredovy airbag.

Soucasti standardni vybavy véech vozii SKODA jsou airbagy Fidice
a spolujezdce, hlavové airbagy a predni bocni airbagy. Zadni bo¢ni
airbagy jsou k dispozici na prani. Kolennim airbagem mohou byt
vybaveny véechny modely SKODA s vyjimkou fady ENYAQ V.
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Nabijeni elel'drorhob-ilﬁ naDl

Clen spolku Realistickd energetika a ekologie,
univerzitni profesor a expert na dopravni
mobilitu Milan Apetauer, proved| analyzu nutné
vystavby nabijecich stanic pro elektromobily
s ohledem na zndmda data o provozu na D1 mezi
Prahou a Brnem potfebné pro plynuly provoz
elektromobild za predpokladu stejné intenzity
provozu jako v roce 2020.

Vzddlenost mezi Prahou a Brnem po DI
obousmérné 21 877 osobnich a doddvkovych
automobilt/24 h. Jednosmérné fo Cini 456 aut/h.
Ve §pickach mezi 7:00 az 10:00 a 15:00 az 18:00
je jedenapulndsobnd intenzita, 1j. 686 aut/h
jednosmérné. Sezdnni spicky nejsou uvazovany.
Jako reprezentant souCasnych vozidel byl zvolen
Hyundai lonig 6 Long Range s vyuZitelnou
kapacitou akumuldtoru 74 kW. P¥i jizdé rychlosti
110 km/h a venkovni teploté - 10 °C je uddavana
spotfeba 23,1 kWh/100 km, pfi venkovni teploté
23 °C to je 17.8 kWh/100 km.

D4d se oCekavat, ze 2/3 vozidel budou
dobijeny v cilové destinaci, pouze tfetina pfi
cesté tam nebo zpét. Souhrnné vychadzi, ze
v kazdém smeéru se v celorocnim prdmeéru bude
ve §pickovych dennich Casech dobijet 166 aut/h.
Predpokldddme dobijeni z 10 na 80 % kapacity
(62 kWh), které je doporuc¢ovdno vyrobcem
vozidla. Uvazujeme nejpfiznivejsi rychlonabijeni

z DC stojand trvalym vykonem nejméné 250 kW,
kdy nabiti trva 16 min a doba stani na stanovisti je
20 min. Jeden nabijeci stojan tedy mudze obslouzit
fi auta za hodinu.,

Pro dobiti 166 aut/h v jednom sméru aniz by se
tvorily fronty je podél kazdé trasy idediné zapotfebi
166/3 = 56 nabijecich stojand. Pokud by auta
pfijizdéla v pfesném Casovém sledu, neCekala
by vlbec. Pokud by k volnému stojanu pfijela i
auta najednou, ¢ekalo by posledni 40 min. Idedini
Casové vyftizeni t&chto stojant béhem 3picky je
100 %, v ostatnim Case nizZsi. Jakékoliv i Casove
kratké zhoustnuti provozu by znamenalo tvorbu
front. Pokud by se méla cekaci doba bezpelné
eliminovat, musel by byt po trase jeden stojan na
jedno vozidlo, tzn. v kazdém sméru 166 stojand.
ldedIni Casové vytizeni t&chto stojantd béhem
Spicky by bylo 33 %, neboli 2/3 Casu by byly volné.

Mensi pocet stojand nez 56 by byl
problematicky a zvyseni poctu stojant nad 166
se jevi jako neucelné. Provozné a ekonomicky
Ucelny pocet nabijecich 250 kW stojand na
D1 frase Praha-Brno a zpét je mezi 56 az 166.
Vyhovujicim kompromisem pro plynulé dobijeni
by bylo 104 nabijecich 250 kW stojand podél D1
v kazdém sméru. To by znamenalo v priméru
jeden na 2 km. Pi poufZiti stojanu s nizSim vykonem
by se polet Umerné zvysoval: jeden 50 kW stojan
by mél pfipadat na 0,5 km.
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klimatickou hrozbu?

Vitejte u nejnovéjsino prehledu zprav Euractivu
o mobilité z celé Evropy od Seana Gouldinga
Carrolla.

Ve méstech po celé Evropé je populdrni

graffiti Sablona s jednoduchym vzkazem. Vedle
obrdzku jizdniho kola je text: ,,TOHLE JEZDI NA
TUK A SETRI VAM PENIZE" a vedle obrdzku auta
je: ,,TOHLE JEZDI NA PENIZE A DELA TE TLUSTYM*.

Kritici cyklistG se obvykle zamé&ruji na jejich
Spatné chovani, napfiklad porusovani Cervené
na semaforech nebo jizdu po chodnicich.
Neddvné novinové Clanky se viak pokusily
postavit na hlavu klimatické zdasluhy cyklistt
a ekologickou povést jizdnich kol.

Sloupek ve 3svycarskych novindch
Handelszeitung pfinesl odvazné tvrzeni, ze jizda
na kole muze ve skutecnosti Skodit klimatu vic
nez jizda autem. Tuto myslenku zopakovaly
i konzervativni némecké noviny Frankfurter
Allgemeine Zeitung. Podstata argumentu spocCiva
v tom, Ze jizda na kole vyZzaduje dodateéné
kalorie, které je ffeba pokryt dodateCnou
spotfebou potravin. A uhlikovd stopa téchto
dodatecnych potravin je pro klima skodlivéjsi,
nez kdyby Clovek jel autem se Ctyfmi cestujicimi.

~ L e

Pfredstavuiji cyklisté pohdnéni

THIS ONE
RUNS ON FAT
AND SAVES YOU MONEY

oD

Vypocty, pouzité k tomuto zAvéru, jsou
oviem vice neZ podezfelé. Svycarsky sloupek
predpoklddd, Zze k nasyceni hladového cyklisty
bude pouzito hovézi maso - jedna z uhlikové
nejndarocnéjsich potravin. Vychazi také z toho,
Zze automobily prepravuji &tyfi cestujici, zatimco
v autech jsou ve skute&nosti v prdméru méné nez
dva lidé. A také se predpoklddd, ze vzdalenost,
kterou cyklista kazdy den ujede, je 100 km, coz
dalece presahuje kazdodenni dojizdéni vétsiny
lid.

Argument pfitom dava smysl pouze tehdy,
pokud fidi€ nevyviji Z&ddnou fyzickou ndmahu.
Ale co kdyby si kompenzoval nedostatek
pohybu v posilovné na stacionarnim kole nebo
si dokonce jde zabéhat?

THIS ONE
RUNS ON MONEY
AND MAKES YOU FAT

Vzestup e-kolobézek se ukdazal jako
kontroverzni a mésta po celém kontinentu zvazuii,
jak nejlépe tento novy druh dopravy regulovat.
Nékterd meésta pro né vytvofrila vyhrazend
parkovaci mista. Jind se rozhodla pro mnohem
pfisnéjsi omezeni. Pafiz zvazuje, ze z divodu
verejné bezpecnosti pujcovani elektrickych
kolobé&zek zcela zakdze. Do konce srpna se
zaznamenalo 337 nehod s tfémito vozidly. Ne
vsichni Pafizané viak zdkaz vitqji. Petice proti
nému uz ziskala 19 000 podpisu.

/astupci Kazachstdnu v Bruselu sdélili, ze
zemé bohatd na suroviny bude brzy schopna
nabidnout EU viech 30 kritickych surovin, které
blok potfebuje podle seznamu pfijatého v roce
2020.
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Muze spoluprdce mezi soupericimi regiony

skutecne fungovat?

Se zakazem prodeje vozidel se spalovacimi
motory se celkovy poclet pracovnich mist
v automobilovém pramyslu snizi. Vzhledem k tomu,
Ze se elekirické motory sklddaji z mensiho poctu
dild nez jejich spalovaci protéjsky, je i vyrobni
proces méné narocny Na pracovni silu.

ZAroven se ale objevi nova pracovni mistq,
zejména v oblasti vyroby akumuldtord a nabijeci
infrastruktury. ,Ovsem nedojde k nahrazeni
pracovnich mist elektromobilitou jedna ku jedné,"
pripustil komisar EU pro zameéstnanost Nicolas
Schmit, Hovoril o tom na prvnim zaseddni Alionce
automobilovych regionud, nové skupiny regionu
EU, v nichz automobilovy pramysl pfedstavuje
velky podil mistni vyroby a které nyni chtéji
tésnégji spolupracovat. Regiondlni viady varuji
pfred zvySenou konkurenci mezi automobilovymi
regiony o klesqgjici poCet pracovnich mist. Aby
tomu zabranily, vyzyvaiji k vétsi spoluprdci.

. PFi prechodu na elektricka vozidla bude
Zlikvidovano priblizné 600 000 pracovnich mist
souvisgjicich se spalovacimi moftory,” varoval
komisar pro vnittni trh Thierry Breton. Automobilovy
pramysl zaméstnava 7,5 milionu lidi, coz je vice
nez 6 % ze viech zameéstnancu v Evropé. Ze
300 regionu se 29 spaojilo v této alianci. Jsou zde
zastoupeny regiony z Francie, [talie, Némecka,
Nizozemska, Rakouska, Slovenska a Spanélska.
/adny region z Ceské republiky se nezapaijil.

V praxi vdak bude uctyhodny cil spoluprdce
obtizné dosazitelny. Tuto obtiznost ilustruje aféra
Zz poCdatku letodniho roku, kdy Ford proti sobé
postavil Spanélskou Valencii a némecky Saarlouis
pfi rozhodovani, ktery zavod se stane mistem
vyroby nového elektromobilu. Rozhodnuti pro
Valencii zanechalo v Saarlouis nelibost a tamni
odbory si minuly tyden sté&zovaly, Zze po Eervnovém
rozhodnuti se ve Spanélskem zavode zvysily
naklady.

MUGze tedy spoluprdce skuteCné zabrdnit
ostremu konkurenZnimu boji o klesajici poclet
pracovnich mist? Hodné bude zdleZzet na
kreativité regiondlnich samosprav pfi vytvareni
kvalitnich pracovnich mist mimo automobilovy
pramysl, na néz mohou pracovnici prejit, aniz by se
museli st€hovat ze svého domova. Neni to snadny
ukol, ale vsichni, ktefi chtéji zabranit vaznému
odporu proti prechodu k elektromobilite, by jim
méli prat dspéch.
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