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Velky test finalistu AutoBest 2016

Porota AutoBest, nové sestavajici z 26 novinarl z
celé Evropy, se uz tradicné vydala do zkusebniho
arealu NAVAK nedaleko Bélehradu v Srbsku k testu
finalové pétice.

Organizace AutoBest vznikla v roce 2001 s koncepci
.nejlepsiho automobilu ke koupi” (Best Buy Car)
dostupného na evropskych trzich. Automobil,
jenz ziska ocenéni AutoBest, musi byt tou nejlepsi
volbou pro vétsinu evropskych zakaznikd. AutoBest
pri stanoveni vitéze pouziva transparentni systém
hlasovani v podobé hodnoceni komplexniho
souboru 13 kritérii, pricemz vyznamnou roli mezi
nimi hraji i ekonomicka kritéria.

Uz tradicné se porotci AutoBest pred svym
rozhodovanim sesli na nadherném zkusebnim
arealu NAVAK u Bélehradu v Srbsku, aby si zde
vyzkouseli vSechny automobily, které postoupily
do finale. Nejedna se o srovnavaci test, nebot’ tyto
vozy mohou byt fazeny do rlznych segmentd.
Porotci se zde seznamuji s témito auty z pohledu
bézného uzivatele a zkousi je v extrémnich situacich,
které musi kazdy automobil zvladnout z hlediska
bezpecnosti.

.My jako AutoBest uskutecnujeme jeden z
komplexnéjsich testl v ramci motoristickych médii.
V prubéhu poslednich let automobilovy primysl
poznal kvality NAVAK centra, jeho vynikajici
organizaci a vysoce profesionalni pristup clend
poroty,” uvedl prezident poroty AutoBestIlia Seliktar.

Test v centru NAVAK porotcim poskytuje vynikajici
zaklad pro dalsi rozhodovani. V ramci testovani
porotci se vsemi vozy absolvovali zkusebni jizdu
po silnicich v okoli Bélehradu, pricemz jezdili v
meéstském provozu, po predmeéstskych silnicich s
rznorodou, misty i velmi Spatnou kvalitou, a po
dalnicich. Pritom si porotci mohou vozy vyzkouset
nejen z pohledu ridice, ale také jako spolujezdci.

Na testovaci draze NAVAK byly kromé zkuSebnich
jizd po trati s rlznymi typy zatacek uz tradicné
pripraveny tri specialni testy - slalom, vyhybaci
manévr s naslednym navratem do pavodniho
jizdniho pruhu a extrémni brzdéni s naslednym
vyhnutim se prekazce. Pri vSech testech bylo
k dispozici mereni rychlosti, aby vSechny jizdy
probihaly za stejné rychlosti.

Letosni testy probihaly v chladném destivém pocasi
s mokrou drahou, coz znamenalo vétsi zatéz pro
zkousené vozy, ale neprselo tolik, aby nad parametry
automobill vynikly vlastnosti pouzitych pneumatik
(vSechny vozy byly obuty do zimnich pneumatik).

Porotci AutoBest ucini své finalové rozhodnuti
v nasledujicich dnech, pricemz vezmou v potaz
postaveni jednotlivych vozl na trzich jejich zemi.
Jejich hlasy budou poté secCteny a vitéz bude
vyhlasen v poloviné prosince.
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Fiat Tipo je prostornéjsi, nez by se dalo cekat. I na
zadnich sedadlech je skutecné hodné mista, byt je
samozrejmé omezené vyskou vozu. Ovladaci prvky
jsou velmi konzervativni, pficemz centralni informacni
displej je skutecné velmi maly. Zavazadlovy prostor je
obrovity, nicméné jeho vyuziti je ponékud limitovano
mensim vstupnim otvorem.

Fiat Tipo prekvapil vytecnym chovanim pri slalomu,
jistymi prljezdy zatackami a velkou stabilitou pri
vyhybacim manévru. Jen brzdna draha byla delsi nez u
ostatnich vozu. Nepfijemné je hodné nepresné razeni,
vyzadujici véetsi soustredeni nez by bylo spravne.

Honda HR-V je sportovné pojatym autem, nicméné
také velmi praktickym. Vytecné je umisténi ovladacich
prvkl - v tomto auté se okamzité citite, jako byste jej
uz davno znali. Dostatek prostoru i pro dospélé je
také na zadnim sedadle. Zavazadlovy prostor je vétsi,
nez by se od tak malého auta Cekalo, a diky nizké
nakladaci hrané se da pohodIné vyuZzit.

AcC se jedna o crossover s vyssi celkovou stavbou,
je jeho chovani pfi slalomu i vyhybacim manévru
vytecné s minimalnim naklonem. S HR-V se jezdi
velmi prijemné, jenze v kritické situaci dokaze fridice
bez varovani zaskocit.

7 v/

Hyundai Tucson je nejvétsim z finalistl, coz prinasi
jak nejvétsi vnitrni prostor, tak vzhledem k vysce a
hmotnosti také nepfiznivy vliv na chovani vozu. Pri
intenzivnim brzdéni je Tucson velmi stabilni, ale pfi
zatacCeni se hodné naklani, coz cini slalom i vyhybaci
manévr pomeérné dramatickym zazitkem - ovsem bez
toho, ze by ridice dostal do kritické situace.

Ovladani vozu je pomérné slozité, takze vyzaduje
ziskat urcitou praxi. Vysoka stavba a rozméry vozu
samozrejmé znamenaji velmi pohodlné nastupovani

na zadni sedadla, ktera jsou obklopena dostatkem
prostoru. Podlaha zavazadlového prostoru je ponekud
vysoko, nicméné zavazadelnik je vytecné pristupny,
dobre vyuzitelny s velkym objemem.

Mazda CX-3 je pohodlnym autem s tradicnimi
ovladacimi prvky. Vzhledem k vyssi stavbé vozu
se pohodIné nastupuje dopredu, ale vzadu je to
vzhledem k podbéhu zadniho kola zasahujicimu
do dvefi mnohem slozitéjsi a takrka nemozné bez
uspinéni obleceni. Zavazadlovy prostor ma vysoko
polozenou hranu a je velmi maly, nedostatecny pro
delsi cestovani.

Mazda CX-3 je velmi stabilni pri brzdeni, ale pri
vyhybacim manévru pUsobil tento vz velmi nejisté a
dramaticky, coz platilo i o nejistém prijezdu slalomem.
Ani brzdéni nebylo jeho silnou strankou, takze po
strance jizdnich vlastnosti byl tento vz nejvétsim
zklamanim z péti finalist(, zvlasté s ohledem na
kvality jinych voz( této znacky.

Opel Astra je vyrazné na ridie orientované auto.
Rozmisténi ovladacich prvk( ale neumoznuje Uplné
intuitivni ovladani. Astra je tradicnim hatchbackem
s velmi nizkou stavbou, coz ma vyhodu z hlediska
aerodynamiky, ale vystupovani z vozu neni uplné
pohodlné. Pritom na zadnim sedadle je opravdu
hodné mista. Zavazadlovy prostor neni moc velky a
také nakladaci hrana je dost vysoko.

Trochu zklamanim bylo chovani vozu v extrémnich
situacich s pomérné velkym naklonem pfi vyhybacim
manévru a neprilis jistym prdjezdem slalomem.
Vynikajici ale jsou brzdy, a to i pri opakovaném velkém
zatizeni.
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Bentley Bentayga uz ve vyrobe -iI na SIovenska

Z tovarny v anglickém mesté Crewe uz vyjely prvni
sériova SUV znacky Bentley. V Crewe byly vybudovany
nova lakovna a montazni linka a bylo prijato 1500
novych zameéstnancu.

Na dokonceni prvniho exemplare se prijel podivat
i britsky premiér David Cameron. Generalni reditel
Bentley Motors Wolfgang Dirheimer prohlasil: ,Toto
vozidlo je oslavou vyroby ve Spojeném kralovstvi,
a to v té nejlepsi podobé. Nejenze upevnuje nasi
oddanost primyslu v této zemi, ale zaroven vytvari
nova pracovni mista a pritahuje investice."

AcC se to oficialné nikde neuvadi, na vzniku tohoto
vozu se podileli i délnici z bratislavského zavodu
Volkswagen Slovakia. Pravé tam se pro Bentley
Bentayga vyrabéji karoserie a podvozky. Lakovani
a konec¢na montaz probihaji ve Velké Britanii, takze
Bentley mize Bentayagu oznacit ,Made in Great
Britain”. Na Slovensku diky Bentleyi vzniklo 100
novych pracovnich mist.

Bentayga se ke znacce Bentley hlasi Ctverici kruhovych
LED svétlomet( a tradicni velkou maskou chladice.
Vyznacuje se bezkonkurencni kvalitou zpracovani
interiéru. Kovové, drevéné a kozené prvky jsou
ztélesnénim moderniho britského luxusu v kvalité
dosazitelné pouze diky vyjimecnému remesinému

umu a dovednostem zaméstnanci automobilky
tovarny v Crewe.

Toto 5141 mm dlouhé SUV (rozvor naprav 2992
mm) pohani dvéma turbodmychadly preplnovany
zazehovy motor W12 TSI 6,0 I. Poskytuje vykon 447
kW (608 k) a nejvétsi toCivy moment 900 N.m pri
otackach od 1250/min. Motor pouziva jak prime, tak
neprimé vstrikovani benzinu s plynulym prepinanim.
Systéem Bentley Variable Displacement za urcitych
podminek vypina polovinu valcld. Tocivy moment
se mezi vSechna pohanéna kola rozdéluje pres
mezinapravovy diferencial Torsen.

Monstrum o hmotnosti 2422 kg zrychluje z klidu na
100 km/h za 4,1 s a dosahuje nejvétsi rychlost 301
km/h, takze je nejvykonngjsim a nejrychlejsim SUV
na sveéte.

K vozu je mozné objednat hodinky Mulliner Tourbillon
by Breitling z ryziho zlata, automaticky natahované
pomoci specialniho natahovaciho mechanismu uvnitr
vozu. Cena hodinek je 150 000 eur, zatimco cena auta
zacina na 208 000 eur.

Dodavky aut zakaznikim Bentley zahaji az v lednu
pristiho roku. Uplné prvni Bentayga hned zamirila do
tovarniho muzea.

vice na
www.autoweek.cz
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Nova faze spoluprdce automobilek
Toyota a PSA Peugeot Citroen
SpoleCnosti Toyota Motor Europe
(TME) a PSA Peugeot Citroén ukdzaly
nové modely Citroén SpaceTourer,
Peugeot Traveller a Toyota ProAce.
Uvedené vozy se budou nabizet
jako MPV pro soukromé& zdakazniky
i v podobé mikrobusu pro firemni
pouziti. Obé spoleCnosti fimto stvrzuji
pokracovani dohody o vzdjemné spoluprdci z roku 2012.

Vozidlase vyrabéjivzavoduSevelnordspoleCnostiPSA Peugeot Citroén ve francouzskéem
meéste Valenciennes. Viechna ffi budou uvedena na trh v prvni poloviné roku 2016.
Z&djemci si je budou moci poprvé prohlédnout v bifeznu 2016 na autosalonu v Zenevé.
vice na www.autoweek.cz

3000 km bez ridice

Prototyp PSA Peugeot Citroén, ktery uz v rezimu autonomniho fizeni absolvoval
premierovou jizdu ve Francii, kdy ujel trasu z Pafize do Bordeaux, se vydal pres hranice
a absolvoval cestu dlouhou 3000 km z Pafize pres V|go do Madridu. Na zpo’recm ceste
projel mésta Perpignan, Marseille a Lyon mmaasavnss

a odtud zamifii do technického centra &=
ve Vélizy v pafizskem regionu. Vuz projel P
schvdalené Useky trasy zcela v autonomnim -
rezimu bez zasahu fidice. SGm upravoval
rychlost i prejizdéni z pruhu do pruhu,
pricemz se pfizpusoboval ostatnim
vozidlim v provozu, povolené rychlosti
a stavu infrastruktury.

Skupina PSA je prvnim vyrobcem, ktery v Cervenci 2015 ziskal pfislusné povoleni
k realizaci zkousek vozidla bez fidice v provozu ve Francii. Ctyfi prototypy skupiny maiji
za sebou vice nez 10 000 km testl. V roce 2016 bude mit PSA k dispozici 15 prototypd.
Rozsifenim povoleni do Spanélska mohou tymy vyzkumu a vyvoje vyvijet funkce vozl
s automatickym fizenim i mimo francouzskou silnicni sit.

vice na www.autoweek.cz
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Kondicni jizdy v autoskole

Na Slovensku uz Ize koupit elektronické dalnicni zndmky
MOL pokracuje v rebrandingu Cerpacich stanic
Zaméstnanci CEZu u? s elektromobily najezdili 15 000 km
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Vozy Skoda nemaji vyssi emise COZ

Séfka Skoda Deutschland Imelda Labbé mé& dobrou
zpravu pro majitele voz(i Skoda: pro Automobilwoche
uvedla, e u zadného vozu Skoda nebyly uvadény
nespravné Udaje o emisich CO2.V plvodnim seznamu
koncernu Volkswagen byl uveden i model Skoda
Octavia.

Séfka spole¢nosti  Skoda Deutschland Imelda
Labbé ve Frankfurtu prohlasila, Ze zadny z modeld
znacky Skoda nema vy emise CO2 ne? je oficialné
uvadeno. Proto mohou byt ze vsech prodejen znacky
Skoda odstranény informace o tom, Ze skutecné

emise CO2 a tim ani hodnoty spotreby pohonnych
hmot neodpovidaji Udajim uvadénym v technickych
materialech.

Volkswagen na zacatku listopadu oznamil, ze zjistil
nesrovnalosti v udajich o méreni emisi CO2, a to
az u 800 000 automobild koncernovych znacek
Volkswagen, Volkswagen uzitkové vozy, Audi, Seat
ale i Skoda. V pfipadé znac¢ky Skoda se to ptivodné
mélo tykat modelu Skoda Octavia.

Podle nejnovéjsich zprav bude zfejmé pocet vozu, u
nichz byly uvadény podhodnocené Udaje o spotrebé
o 0,1 az 0,2 1/100 km resp. o emisich CO2,
mensi, nez puvodné uvadénych 800 000.
Naopak ale vSe naznacuje, ze se tim aféra
nezmensi, nebot vedeni Volkswagenu
udajné o tomto problému uz védélo pred
vice nez rokem. Dokonce byl z tohoto
dlvodu na jare stazen viz Volkswagen Poli
1,2 TDI BlueMotion, protoze s nim nebylo
mozné se priblizit slibované spotrebe 3,3
/100 km, tzn. emisim CO2 87 g/km.

vice na
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Nové Volvo S90 miii mezi elitu

Volvo Cars dava uvedenim modelu SQ0
na védomi, ze se hodld zaradit do elitni
skupiny vyrobcu prémiovych sedanu.
Volvo S90 k tomu bude vybaveno novymi
technickymi prvky od prdkopnickych
bezpelnostnich systému az po aplikace
a sluzby na bdzi cloudu. Po technické
strdnce sedan S90 vychdzi ze stejného
zAkladu jako crossover XCQ90. K dispozici
bude s pohonem prednich kol nebo 4x4.
Nové Volvo SP0 bude vybaveno funkci semiautonomniho fizeni, kterd vyuzivd asistent
pro jizdu v kolondch. Jednd se o systém, jenz malymi zasahy do fizeni udrzuje vuz v
rozmezi daného jizdniho pruhu. Systém funguje az do dalnicni rychlos’rl 130 km/h. S
modelem SQ0 bude poprvé na sveté predstavena ; Xl

také nova funkce systému City Safety - systém
detekce velkych zvirat.

Volvo SQ0 bude dostupné také s plug-in hybridnim
pohonem T8 Twin Engine. Volvo S90 se verejnosti
pfedstavi v lednu na autosalonu NAIAS v Detroitu
a v bfeznu bude v Zenevé predstaveno kombi
VSO0.

vice na www.autoweek.cz

Operativni leasing na vzestupu

Operativni leasing umoznuje efektivni fizeni nakladd podniku a jeho popularita stdle
roste. Mnohé firmy ho preferuji nejen z ekonomickych ddvodud, ale ocenuji i sluzby
pro spravu firemni flofily. Podil operativnino leasingu na financovani novych osobnich
firemnich vozidel roste ve srovnani s lonskem o 4,7 %, zatimco podil podnikatelskych
avérd a finanéniho leasingu klesd. Dle Gdajt Ceské leasingové a financni asociace
dosahuje za prvni tfi Ctvrtleti podil v rdmci produktd financovdni firemnich vozidel u
financniho leasingu 5,7 %, u operativnino leasingu 44,8 % a u podnikatelskych Gvérd
49,5 %. Ve stejném obdobi roku 2014 byly podily financniho leasingu 6,8 %, operativnino
leasingu 40,1 % a podnikatelskych dverd 53,1 %.

Rostouci zdjem o operativni leasing ma dvé hlavni pficiny. Podnikatelé si jednak
uvedomuiji, ze vozidlo neni cillem podnikdani, nybrz prosttedkem k jeho rozvoji, a neni
tedy nutné ho vlastnit. Dalsi ddvody jsou ekonomické, protoze operativni leasing
zlevnil. Operativni leasing je z danovéeho hlediska pro podnikatele Casto vyhodnégjsi nez
podnikatelsky dver nebo financni leasing. NGjemné u operativnino leasingu je obecné
vzdy danové uznatelnym ndkladem.

vice na www.autoweek.cz
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Odborny magazin pro znalce a milovniky historickych vozidel Vy§|0 nové &islo mOgOZinU pro 7nalce a
milovniky historickych vozidel. Hlavnim
tématem je pfipominka slavné jizdy Elisky
Junkové v zavodé Targa Florio v roce 1928.
Nechybi fddkovd inzerce ve spoluprdci s
Rajem veterdnd, kalenddr akei a prehled
renovatorskych dilen.
Oldtimer jako jediny v CR nabizi rozsahly
cenik historickych vozidel Classic data.
- Sedesatiletd bohyné& Citroén DS
- Po prvnim vitézstvi do muzea: Porsche
935/77 2,0 a Mercedes W165
- Borgward Isabella Coupé
- Prvni automobil v Rakousku-Uhersku:
Prasident
Oldtimer je v prodeji ve vybranych
3 = prodejndch sité Mediaprint & Kapa. Oldtimer

B et e je mozné zakoupit i osobné ve vydavatelstvi

SRS |BS motorpress na adrese: Ceskobrodskd
10/19, Praha 9, 190 00.
Dalsi informace a predplatné na:
oldtimer@ibsmotorpress.cz
tel.: +420 725 918 139

11 {261) f 2015 www.oldtimermagazin.cz
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Prmil automobil v Rakausko-Uhersku Den otvorenych dverl v DFE Clroén D5 - Sedesatibata bokyné



http://www.oldtimermagazin.cz

Analyza nakladl na porizeni novych VozidelWVaGR

AnalyzaIBS automotive, tykajici se nakladud na pofizeni Corsa, kde rozdil nepresahne 600 eur. Podivame-li
novych vozidel v CR ve srovnani se zahrani¢im, ukazu- se na segment luxusnéjsich vozidel, v analyze zas-
je, ze nova vozidla nizsich a strednich tfid jsou vyrazné toupenych vozy Audi A6 a BMW rady 5, tady jsou
nejlevngjéi v CR, u luxusnéjsich vozidel je situace vy- rozdily cen zakoupenych vozidel v zahranici opro-
rovnanéjsi. Pofizovaci naklady nové Skody Fabia jsou ti CR vyrazné mensi, konkrétné v Némecku (0 3 %
v nékterych zemich EU vyssi az o 190 000 korun a u nizsi) a Rakousku (0 5 % vyssi).
Skody Superb az o 270 000 korun Soucasti analyzy byly i naklady spojené s dopra-
Do analyzy byly vybrany modely, které se nachazeji na vou vozidla. V pripadé dovozu vozidla z 328 km
prednich mistech zebricku prodejnosti. Ve vychozich vzdalené Bratislavy do Prahy zaplati zakaznik do-
cenach je zohlednéna vybavova rozdilnost v sériové pravci 11 316 KC. Musi vSak pocitat s tim, ze trasu
vybavé, napf. vybavovy stupeft Ambition u Skody Fa- Praha - Bratislava zaplati v konecném vysledku 2x.
bia je na némeckém trhu bohatsi nez na trhu ceském. Pokud bude vozidlo zakoupeno v 1030 km vzdalené
U zna¢ky Skoda maji sledované modely (Fabia, Oc- Parizi, orientacni naklady na dopravu predstavuji
tavia i Superb) porizovaci naklady nejnizsi na ceském castku presahujici 35 000 KC.
trhu. Porizovaci naklady na totozné vozidlo na sloven- Z analyzy jednoznacné vyplyva, ze nejen pro zanovni,
skem trhu povyrostou o 11-13 %, nejvyse vsak o 2000 ale i pro nova vozidla stfednich a nizsich obchodnich
eur. Daleko veétsi rozdil v nakladech (55-60 %) bude, tfid se vyplati jezdit k nam ci na Slovensko.
pokud se zakaznik rozhodne zakoupit totéz vozid- .Tuzemsky nedostatek zanovnich a kvalitnich ojetych
lo v Némecku, Rakousku ¢i v Nizozemsku. V téchto vozidel se projevil jiz v lonském roce a pokracuje i
zemich ¢&ini rozdil v pofizovacich nakladech oproti CR letos. Jednou z hlavnich pficin je oslabeni koruny po
az 7000 eur u §kody Fabia a 10 000 eur u modelu Su- intervenénim zasahu CNB (2013) a nizsi porizovaci
perb v Nizozemsku. Velky rozdil (42-50 %) byl zazna- ceny vozidel ve srovnani s okolnimi staty. Zakoupit
menan i u vozidel zakoupenych ve Francii. 2-3 lety automobil s najezdem do 50 000 km je pro
Velmi obdobné to vypada po zhlédnuti srovnani nasince velmi obtizné, nebot’ vétsina téchto vozidel
cen i u ostatnich vybranych znacek a modeld. Ne- konci po vykupu na kamionech, aby uspokojily
patrné rozdily oproti CR jsou na trhu slovenském, a hladovy trh v zahranici,” fika analytik spolecnosti IBS
to konkrétné u modelu Kia cee'd, Hyundai i20 a Opel automotive Ladislav Smrcka.
Vozidlo % ceny ve srovnanis CZ trhem

natka [model |karosérie typ ‘;E:‘P_‘:}" vibava | CZ(%) | SK(%) | DE(%) | AT(%) | FR(%) | BE(%) NL (%)
T T 56 | Ambition 100 113 155 158 142 143 160

1.27Tsl 56 | Ambition 100 111 163 165 150 152 160
AUDI _ |AE Sedan _ [2.07DI 110 - 100 102 g7 105 - - -

Zdroj: IBS automotive/Audatex, listopad 2015
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Audi A4 Avant g-tron

Antriebsstrang
Drivetrain
09/15

Novy model Audi A4 Avant g-tron, ktery bude uveden
na trh koncem roku 2016, ma motor 2,0 TFSI, ktery s
preplnovanim turbodmychadlem poskytuje nejvyssi
vykon 125 kW (170 k) a nejvyssi tocivy moment 270
N.m od 1650/min.

Pro provoz na zemni plyn byly specialné upraveny
pisty a ventily. Elektronicka fidici jednotka snizuje vy-
soky tlak zemniho plynu z palivové nadrze (az 200
bar) na pracovni tlak 5 az 10 bar v motoru. Tato funkce
Fizeni tlaku probiha dynamicky v zavislosti na vykonu
pozadovaném fridicem. Zemni plyn ma diky tomu ve
vstrikovacich ventilech vzdy spravny tlak - nizky pro
hospodarnou jizdu s nizSimi otackami nebo vysoky
k dosahovani vyssiho vykonu a toCivéeho momentu.

Audi A4 Avant g-tron spotrebuje v kombinovaném
rezimu EU necelé 4 kg CNG/100 km, cemuz odpovida-
ji ndklady na palivo ve vysi priblizné 104 K¢ a emise
CO2 méné nez 100 g/km. Nadrze pojmou celkem 19
kg CNG, coz umoznuje dojezd vice nez 500 km. Pokud
mnozstvi zbyvajiciho zemniho plynu klesne pod 0,6
kg (tomu odpovida rezidualni tlak 10 bar) prejde fidici
jednotka do rezimu spalovani benzinu. Dvoupalivové
Audi A4 Avant g-tron tak mUze v tomto rezimu pre-
konat dalSich 450 km. Celkovy dojezd je srovnatelny

QooD
Audi

N

Audi A4 Avant g-tron na zemnipIyn

Po Cerpani paliva a ve velmi chladném pocasi se mo-
tor spousti v rezimu na benzin, ale co nejdriv prechazi
na spalovani zemniho plynu. Dva displeje na pane-
lu pristroji informuji fidice o aktualnim stavu paliva
v nadrzich.

Ctyfi valcové nadrze na CNG jsou jako kompakt-
ni modul v zadni ¢asti vozu. Nadrze jsou ulozeny v
ochrannych pouzdrech z ocelového plechu a zajistény
upinacimi pasy, aby byly chranény pred poskozenim.
Pri vyrobé je do nosné struktury karoserie montovan
kompletni modul nadrzi na CNG, ktery zahrnuje take
nadrz na 25 | benzinu.

Nadrze na CNG s provoznim tlakem 200 bar pri
teploté 15 °Cjsou 0 56 % lehci nez srovnatelné nadrze
z oceli. Vnitrni vrstva je tvorena plynotésnym poly-
amidem, nad ni nasleduje vrstva kombinujici kom-
pozity vyztuzené uhlikovymi a skelnymi vlakny, aby
byla zaruc¢ena nejvyssi mira pevnosti. Treti vrstva je
tvorena vyhradné kompozitem vyztuzenym skelnymi
vlakny a slouzi predevsim snadné vizualni kontrole,
protoze poskozena mista ziskaji mlécné bilou barvu.
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Zkapalneny zemni plyn v doprave

Zemni plyn Ize v dopraveé vyuzivat jak ve formé stlaceného
plynu CNG (Compressed Natural Gas), tak ale i ve formé
zkapalnéné LNG (Liquified Natural Gas).

Nejvétsi vyhodou LNG v dopraveé je celkovy dojezd vozidel
az 1200 km a Uspora nakladd ve srovnani s naftou. Dnes
se proto vyuziva LNG nejvice v pozemni silni¢ni dopraveé
a soustredi se na tézka nakladni vozidla. V Evropé se
registruji uz kazdy rok stovky tézkych tahacl na LNG.
Nejvice LNG vozidel jezdi v Ciné, USA, Austrélii atd., v
Evropé pak vozy na LNG jezdi ve Skandinavii, Spanélsku,
zemich Beneluxu, Velké Britanii nebo Turecku.

Zkapalnény zemni plyn (LNG) jako palivo dosahne do
roku 2035 vyznamného podilu v dopravé. Aby se mohla
dalkova nakladni doprava na LNG rozsifit napric Evropou,
musi byt nejprve zfizena dostatecna infrastruktura LNG
stanic. V Evropé je dnes asi 80 LNG stanic, ale uz béhem
roku 2016 by se mélo otevfrit dalSich 50. Do jejich vystavby
se chystaji i spole¢nosti v Ceské republice.

Ceska republika ma k Uspé$nému vyuziti LNG nékolik
vyraznych predpokladd. Lezi ve stiedu Evropy a pres
jeji uzemi projizdi velka cast dopravy prepravnich firem.

Podle Narodniho akcniho planu cista mobilita by mélo
jezdit i v CR do roku 2030 asi 1300 LNG vozidel. Do péti
let pocitd Narodni akcni plan Cista mobilita s vystavbou
nejméné péti LNG stanic ve vzdalenosti nejdale 400 km
od sebe.

Nejnovéjsi vladni zprava francouzského Ministerstva
energetiky a zivotniho prostredi uvadi, Ze rozvoj LNG
jako silnicniho paliva je nejefektivnéjsim zplsobem,
jak splnit nové ekologické normy stanovené evropskou
legislativou. LNG ma emise oxidu uhlicitého nizsi az o 20
%, emise oxidu siry az 100 %, oxid( dusiku az 0 90 % a
pevnych castic az 0 99 %. Hlu¢nost motoru na LNG je o
50 % niZzsi.

Nejvétsi vyhodou LNG je, Ze zaujima mensi objem nez
plynny zemni plyn. Zkapalnénim se objem zemniho
plynu zmensi 3x vice nez pfi jeho stlaCeni, takze vz
na LNG dojede 3x dale, nez vozidlo se stejné velkou
nadrzi na CNG. Kamionova doprava na LNG bude velmi
rychle pribyvat, protoze zde jsou Uspory pro soukromé
spolecnosti opravdu vyrazné a navratnost velmi kratka.
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Pul stoleti nového pohledu na bezpecnost

Pred pUl stoletim kniha Nebezpecny v kazdé rychlosti
zmenila pristup k bezpecnosti automobild, byt se
nakonec ukazalo, ze vsechno bylo jinak.

Konstruktéri General Motors se koncem 50. let nechali
inspirovat  mimoradnym uspéchem Volkswagenu
Brouk a pretvorili jej do podoby vozu pfritazlivého
pro americké zakazniky. Chevrolet Corvair meél
vzduchem chlazeny motor ,boxer” umistény vzadu
v samonosné karoserii. Diky tomu meél mnohem
nizsi téziste, coz spolu s kyvadlovou zadni napravou
slibovalo podstatné lepsi jizdni vlastnosti a ve spojeni
s motorem vzadu i lepsi zabérové
vlastnosti.

Corvair ale prinesl Uplné jiné
chovani, nez na jaké byli Americané
zvykli - velkou pretacivost.
Stiznosti  na neobvyklé jizdni
vlastnosti tohoto vozu vzbudily
zajem Ralpha Nadera. Ten si vzal
Corvair do hledacku a vysledek
svého vyzkumu zverejnil v dnes
uz legendarni knize Nebezpecny
v kazdé rychlosti (Unsafe at any ,_
Speed), ktera vysla na konci
listopadu 1965.

Problémy s ovladatelnosti Corvairu
plynuly nejen z neobvyklé
konstrukce zadni napravy, ale
predevSim z vétSinou Spatného
tlaku v  pneumatikach.
Chevrolet predepisoval
vpredu nezvykle nizky tlak
1,05 az 1,3 at avzadu 1,8 az
2,1at, jenzeuvsechcerpacich
stanic byly kompresory
oznaceny napisem ,vsude
1,7 at”". S nespravnym
tlakem v pneumatikach pfri
prilis rychlém najezdu do
zatacky ztracela zadni kola
snadno kontakt s vozovkou
a vuz se dostaval do
nekontrolovaného smyku.

UNSAFE
AT ANY
SPEED

r % . a4

RALPH NADER

NEW MODELS MORE MODELS 4 NEW WAGONS

Jesté driv, nez vysla Naderova kniha, Chevrolet pro
vozy modelového roku 1964 na kritiku reagoval
instalacidoplnkového pricného listového peranazadni
naprave a zkrutného stabilizatoru na predni napravé.
Zkrutny stabilizator vpredu byl navrzen uz pro prvni
Corvair modelového roku 1960, ale nakonec byl ve
snaze snizit vyrobni naklady odstranén a nabizel se
jen za priplatek. Nova generace Corvairu (modelovy
rok 1965) dokonce byla v testech oznacCovana jako
nejlepsi auto z americké produkce z hlediska jizdnich
vlastnosti a ovladatelnosti!

Naderova kniha nekritizovala
jen jizdni vlastnosti Corvairu.
Vénovala se i interieru s
nebezpecnymi povrchy a hranami,
nebezpecnému sklu v oknech a
dalsim nedostatkiim. V zavéru
knihy Nader vyzyval k vytvoreni
vladou kontrolované organizace
dohlizejici na bezpecnost
konstrukce automobill, protoze
standardy SAE se ukazaly jako
nedostatecne.

Ohlas na Naderovu knihu vedl
v roce 1966 ke vzniku nejvyssi
severoamerické dopravni autority,
z niz se v roce 1970 stala NHTSA.
Ta v roce 1972 vydala zpravu, ktera
Chevrolet Corvair plné zprostila
vsech obvinéni, které vici
tomuto vozu uvadel Ralph
Nader ve své knize. Jenze
Chevrolet vyrobu modelu
Corvair ukoncil uz v roce
1969.

'V roce 2011 magazin
Time zaradil Naderovu
knihu na 21. misto
mezi nejvyznamnejsimi
Nonfiction tituly vSech dob.
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Budoucnost F1 podle McLarenu

Tymy formule 1 cas od Casu predstavuji své predstavy
o budouci podobé zavodnich monopostl. Jde
vétsinou o zajimavou prilezitost, jak prezentovat své
sponzory v dobég, kdy se nezavodi, nebo moc nedafri.

Po Red Bull Racingu a Ferrari svou predstavu o
monopostuformule 1 predved| také McLaren. Koncept
MP4-X kromé zviditelnéni nemnoha zbyvajicich
partnert kdysi Uspésného tymu prinasi i nékolik
zajimavych myslenek.

McLaren MP4-X
ukazuje, ze monopost
muze vypadat
atraktivné i se zakrytym
kokpitem. Prave

tato nejvétsi slabina
soucasnych monopostu
je totiz predmétem
mnoha diskuzi. FIA v
reakci na dvé tragické
nehody posledni doby,
které prinesly  smrt
Julesu Bianchimu ve F1
a Justinu Wilsonovi v
IRL, chce zakryt kokpit
a zvysit tak ochranu
jezdce.

Stejné tak McLaren resi
problematiku rizika

katapultovani monopostu s odkrytymi koly v pripadé
kontaktu s koly jiného vozu. Toto reSeni vypada
nepochybné atraktivnéji, nez to, co pouziva Dallara v
americkém serialu IRL.

Pozoruhodny je navrat k vyuziti prisavného efektu,
tedy aerodynamického vytvareni podtlaku pod
vozem ke zvyseni pritlaku efektivnéjsim zplsobem
nez pomoci pritlacnych ploch, které zvysuji pritlak

za cenu zvysovani
aerodynamickeéeho
odporu.

Zajimavosti je zvyseni
energetické  Ucinnosti

vyuzitim solarnich
paneld na povrchu
vozu.

Zakrytovani  kokpitu

by umoznilo instalaci
kamerna prilbu, takze by
bylo mozné ziskat 360°
pohled na okoli vozu,
ale také monitorovani
elektrickych signall z
jezdcova mozku, coz by
meélo velky prinos pro
|ékarské vyzkumy.
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