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VIk zGstal hldovy’l ale koza je mriva

Vyrobci automobilt v Evropské unii budou
muset od roku 2035 splnit 90% snizeni emisi CO2
namisto 100 %, které dfive stanovovala legislativa
EU. Onéch zbyvaijicich 10 % musi kompenzovat
pouzivinim ,zelené” oceli vyrobené v EU nebo
pomoci udrzitelnych paliv. Pokud jde o firemni
automobily v€etné lehkych uzitkovych vozidel,
jsou na Urovni Clenskych statd stanoveny povinné
cile na podporu zavadéni vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi. Navrh Komise bude nyni
projedndn Evropskym parlamentem a Evropskou
radou.

.Pokracujeme v cesté k mobilité s nulovymi
emisemi, ale zavadime urcitou flexibilitu pro
vyrobce, aby mohli spinit své cile v oblasti emisi
CQO2 co nejefektivnéjsim zpltsobem," fekl komisar
pro oblast klimatu Wopke Hoekstra.

Koncern Volkswagen ndvrh oznacil
za pragmaticky zejména proto, Zze malé
elektromobily brzy obdrzi specidlni dotace.

Prezidentka Némeckého svazu
automobilového priamyslu VDA Hildegard
Mullerova uvedla: ,EU slibila, Ze prozkouma
realitu, zanalyzuje ji a poté zavede flexibilitu a
upravy. To se nestalo. Celkovy bali¢ek je v dobé
rostouci konkurence fatalni. To, co se jevi jako
VETSi ofevienost, je piné folika prekazek, Ze hrozi,
Ze vse v praxi zustane neucinné. Pokud jde o

zelenou ocel a obnovitelna paliva, automobilovy
pramysl celi poZadavkim, kde dostupnost téchtfo
zdroju je mimo nasi kontrolu.”

Peter Schwerdtmann pro Auto-Medienportal
napsal: ,Kazdy, kdo si myslel, Ze ndvrh Evropské
komise konecné vnesl do diskuse trochu
zdravého rozumu, se myli. Pro ty, ktefi fidi déni
v EU, je stale dulezitéjsi prosazovat monokulturu
elektromobilt neZ ochrana klimatu.”

Reditel Institutu pro automobilovou ekonomiku
IfA Stefan Reindl fekl: ,Popsal bych fo jako
homeopaticky efekt. Zaroveri k tomu pfipojuji
fadu navrhd, které vytvareji byrokratickou nocni
muru. Praktickd implementace ndvrhu bude
extremné obtizna. Posiluje to mezi vyrobci i
kupujicimi dojem, Ze sami politici nevédi, co je
prospésné a proveditelné. Vsechno je to velmi
nedodélanée.”

Vykonny feditel spole¢nosti T&E William Todts
uved!: ,,Elektrifikaci firemnich vozovych parku Ize
snadno dosahnout v ramci evropské primyslové
politiky a je skvélé vidét, Ze Komise v tomto
ohledu podnika kroky. Méli bychom se snazit o
to, aby firmy presly na piné elektricky pohon na
trhu, ktery je podporen verejné financovanymi
desitkami miliard.”

Vic k tematu na str. 06, 11, 12, 13 a 14
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Volkswagen Touareg se louci specidlni edici Final Edition

Volkswagen pred 23 lety s modelem
Touareg vstoupil do nového segmentu s
cilem pozdvihnout znacku na vyssi Uroven.

Pfi svém uvedeni na trh v roce 2002 prvni
SUV Volkswagenu zaujalo sebevédomym
charakterem, vysokou Urovni komfortu
a modernimi high-tech prvky. Diky svym
rozmérdam, vybavé a technice, ale i
nadcasovéemu designu se Touareg rychle
prosadil. Dosud se jej prodalo vice nez 1,2
milionu kopii. Ani to vSak nestaci, aby prezil
emisni limity EU a v roce 2026 bude vyroba
modelu Touareg se spalovacimi motory
ukoncena. Pro Volkswagen to je prilezitost
k uvedeni specidini edice Touareg Final
Edition. Tu lze do konce bfezna 2026
objedndvat za ceny od 1 219 900 KE.

Vznétovy motor V6 pro modely Audi @5 a Audi Aé

Audi rozdifujie nabidku motord pro
modelové fady Q5 a A6 o vznétovy motor
V6 TDI EA897 evod s nejvyssim vykonem
220 kW (299 k) a tolivym momentem
580 N.m. Poprvé pouzivd systém MHEV
plus v kombinaci s elektricky pohdnénym
dmychadlem. Zaklad systému MHEV plus
tvori elektromotor s funkci generdtoru,
reverzni alternator pohdnény femenem
a akumuldtor  LFP  (lithium-zelezo-
fosfat). Elektromotor s funkci generdtoru
podporuje spalovaci motor pfi rozjezdu
a predjizdéni dodateCnym tocivym
momentem 230 N.m a vykonem 18 kW
(24 k). Pfi zpomalovani doddava energii
zpet do akumuldtoru rekuperacnim
vykonem az 25 kW. Elektricky pohdnéné
dmychadlo je v sacim potrubi uloZzeno
zd konvencnim turbodmychadlem
a chladicem stlaceného vzduchu.
Jeho napdjeni zaqjistuje 48V elektrickd
soustava. Prekondvd prodlevu v ndardstu

plniciho tlaku turbodmychadla v nizkych
otdckdch a umoznuje jizdu s vysokym
toCivym momentem. Novy motor je
homologovana pro pouzivani paliva
HVO. Vozy s novym motorem TDI/220 kW
jiz Ize objedndavat - Audi A6 Limuzina s nim
mMa cenu stanovenou na 1 922 900 K& vE.
DPH a Avant stoji 1 989 900 K&, Q5 SUV mad
cenu od 1 819 900 K& a Sportback 1 888
Q00 KE.

Audi V6 TDI

220 kW (299 PS) / 580 Nm
kW (299 PS) / 580 Nm
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Volkswagen T-Roc piijizdi na ¢esky trh .

Volkswagen pfivazi novou generaci
kompaktniho SUV T-Roc pohdnéného jen
spalovacimi motory. V rdmci uvedeni na trh se
nabizi za zvyhodnénou vstupni cenu 699 000 KE.

V roce 2017 Volkswagen vstoupil s modelem
T-Roc do segmentu kompaktnich SUV. Druhd
generace navazuje na Uspésného predchudce
s vice nez dvéma miliony prodanymi vozy a i po
osmi letech se fadi mezi nejproddvanégjsi auta
na evropskéem trhu.

T-Roc prichdzi s radikdiné prepracovanym
designem. Vyrazné zménénd podoba predni
Casti s kompletné prepracovanymi LED
svétlomety (ve vyssich vybavach se nabizeji i
|Q.Light LED Matrix) nové zapadd do nového
designoveého stylu znacky. Zaroven byla vyrazné
optimalizovana aerodynamika na soucinitel
odporu 0,29, zatimco odchdzejici generace
méla 0,34.

Platforma MQB evo, jako u Tiguanu a Tayronu,
umoznuje vyuziti systému z modeld vyssich tfid.
T-Roc narostl na délku 4373 mm (1j. o 122 mm) a
rozvor ndprav se takeé prodlouzil o 39 mm na 2629
mm. Zavazadlovy prostor se zvetsil o 30 | na 475
| resp. az na 1350 | (+60 ). T-Roc svymi rozméry
zapada mezi T-Cross, dlouhy 413 cm, a Tiguan
se 454 cm.

Novy Volkswagen T-Roc vstupuje na trh s
vybérem ze dvou 48V mildhybridnich pohonu
1,5 eTSI mHEV s nejvyssim vykonem 85 kW (115
k) nebo 110 kW (150 k). Ve druhé poloviné roku
2026 nabidku rozsiti nove vyvinuty full hybridni
pohon 1,5 elSI HEV/100 kW (136 k) resp. 125 kW
(170 k) a varianta 2,0 elSI mHEV/150 kW (204 k)
s pohonem vsech kol 4Motion. V roce 2027 se
pfidd i nejvykonné&jsi verze T-Roc R s motorem
2,0 eTS1/245 kW a pohonem viech kol 4Motion.

Stejné jako dosud se vyrdbi v zavodé
AutoEuropa v Lisabonu. Novy T-Roc pfijizdi k
prodejcum a je k dispozici také na testovaci jizdy.

[ SO o A NEL W 12
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Seat a Cupra spousti montdz akumuldtord ve Spanélsku

/nacky Seat a Cupra v Martorellu
otevrely zavod pro montdz akumuldtoru.
/atim nebylo ozndmeno kdo bude
dodavatelem &lankd pro tento montdzni
zavod. Vyrobni kapacita umozni vyrobu az
300 000 akumuldatord za rok. Od roku 2026
bude exkluzivhé doddvat akumuldtory
na vyrobni linky modelt Cupra Raval a
Volkswagen ID. Polo. SpoleCnost Seat S.A.
ve spoluprdaci s koncernem Volkswagen
investuje 10 miliard eur do pfemény
Spanélska v etalon udrzitelné mobility.
Tato fransformace posiluje postaveni
Martorellu jako tretiho nejvetsino vyrobniho
zAvodu koncernu VW v Evropé s cilem
dosdhnout kapacitu 600 000 vozu rocné,
z nichz 300 000 pfipadne na elektromobily.
/nacky Seat a Cupra byly koncernem VW
povereny vedenim projektu mestskeho

Volkswagen ID. Polo se blizi

Predprodej elektromobilu Volkswagen
ID. Polo zacne uz koncem dubna 2026 se
zAkladni verzi nabizenou za méné nez 25
000eur (610000KE). ID. Polo je dlouné 40563
mm, takze je kratsinez Polo se spalovacimi
motory, ale ma delsi rozvor 2600 mm a je
SirSi a vyssi. Zavazadlovéeho prostoru 435 |
je o 741 vétsi nez u Pola. Volkswagen u ID.
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elektromobilu, znéhoz vzejdou Ctyrimodely
- v Martorellu se budou vyrabét Cupra
Raval a Volkswagen ID. Polo, zatimco
zavod Navarra bude mit na starosti vyrobu
Skody Epig a Volkswagenu ID. Cross.
Cupra Raval se predstavi v bfeznu 2026 a
se slibovanou zakladni cenou 26 000 eur
(630 000 K&).

Pola slibuje pro fidiCe prehlednd fyzickd
flacitka a oto&né oviadace. Novinkou
je plochy blok akumuldtoru integrovany
do podvozku a elektromotor APP 290.
Pohonny systém bude dispozici ve tfech
vykonovych udrovnich: 85 kW (116 k), 99
KW (135 k) a 155 kW (211 k). ID Polo GTl,
které bude ndsledovat pozdé&ji, nabidne
vykon 166 kW (226 k). Dvé zdkladni
verze budou vybaveny LFP (lithio-fero-
fosfat) akumuldtorem s Cistou kapacitou
37 kKWh, ktery Ize nabijet vykonem az 90
KW. Vykonng&jsi verze budou mit NMC
akumuldator (nikl-mnangan-kobalt) s Cistou
kapacitou 52 kWh pro dojezd az 450 km
a moznost nabijeni vykonem az 130 kW.
Prvni ID s pohonem prednich kol bude
vyrabét Seat v Martorellu, stejné jako jeho
sestersky model Cupra Raval.
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Jakkoli Sdruzeni automobilového prdmyslu
vitd, Ze Evropskd komise konelné pfichdzi
se slibenym balickem opatfeni na zmirneéni
dopadu pfilis ambicidézné nastavenych cilll pro
automoaotive, pfi prvnim posouzeni se bohuzel jevi,
Zze navrhovand opatfeni neprindseji jednoznacné
feSeni a naopak vytvareji novou Uroven nejistoty
a administrativni zatéze pro sektor.

/ pohledu plnéni aktudiné nastavenych
flotilovych cilt pro rok 2030, kdy mda dojit k
dalsimu dramatickému zpfisnéni, ndvrh nepfindsi
potfelbbnou racionalizaci cild. Jedinym zmirfiujicim
prvkem je moznost priamérovani plinéni cill
za obdobi 2030-2032. To je vSak z hlediska
odhadovaného vyvoje trhu, infrastruktury
a poptavky zcela nedostateCné. Analytiky
odhadovand poptdvka po elektromobilech
v roce 2030 na urovni 38 % zUstava daleko za
regulatornim pozadavkem 55 %.

Pokud jde o cile pro rok 2035, AutoSAP
Vvitd mirny posun smeérem k dalsi budoucnosti
spalovaciho motoru. Ten spocliva ve snizeni
cile ze 100 % na 90 %, pricemz zbyvajicich 10
% Maji vyrobci kompenzovat prostfednictvim
kreditniho systému zalozenéeho na vyuziti CO
neutrdlnich paliv a zelené oceli. Navrhovany
mechanismus je vsak slozity, administrativné

narocny a podminény kritériem ,vyrobeno v
EU", coz vyvolava pochybnosti o jeho praktické
pouzitelnosti a skuteCném prinosu.

Vysledny navrh je spise promarnénou
prileZitosti neZ skutecnou reakci na realné
preference zakaznik( a zhorsujici se geopolitické
prostredi. PGvodni ambice EU byly nastaveny pro
svét levné energie, hladkych dodavatelskych
fetézcl a rychle rostouci daveéry v elektromobilitu.
Takovy svét uz neexistuje. Prestoze navrh formalné
hovofi o technologické neutralité, podmiriuje
ji novou administrativni zatézi," fika Zdené&k
Petzl, vykonny feditel Sdruzeni automobiloveho
pramyslu.

AuUtoSAP povazuje za problematické, ze
pojem ,vyrobeno v EU" je pouzivan v celém
legislativnim baliCku aniz by existovala jeho
pravné zavaznd definice. Primysl se tak ocitd
v situaci, kdy ma plnit opatfeni se zasadnimi
dopady aniz by znal jejich zakladni parametry.

Balicek v praxi pfinasi pouze novou definici
malych elektromobild, které budou moci Cerpat
fadu benefitd, ale je nutné vyhodnotit, zda
navrhovany parametr — maximalni délka vozidla
4,2 m — bude pfinosem pro relevantni spektrum
evropskych vyrobcu, nebo zvyhodni pouze Uzky
okruh z nich.
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Zachrani Evropu Zluté vesty?

Vyslo prosincové vyddani magazinu
Autoservis & mobilita. Na ukdzku pfindsime
jeho uvodnik.

Evropa stoji pred klic¢ovymirozhodnutimi,
kterd urci osud automobilového pramyslu.
Narustajici ekonomické problémy mnoha
automobilek a v jeste vetsi mire jejich
dodavatell uz se zacinagji projevovat, takze
riziko dramatického rdstu nezameéstnanosti
uz zacind strasit stdle vic politikd.

Jenze ne vsSechny
evropské zemé jsou
zavislé na automobilovéem
pramyslu. Problémy nejvic
dopadaji na némecké
spoleCnosti, coz by
mnozi jejich konkurenti
rddi vyuzili. V Bruselu
maji az pfilis silny vliv
nevladni environmentdlni
organizace Vv CcCele
s Transport & Environmentse
silnou oporou v Evropském
parlamentu, kde maji
jednoznacnou prevahu
frakce podporujici Zeleny
udel.

Evropa bude i naddle
smerfovat k elektrifikaci
siiniCni dopravy a pfipadny posun Uplnéno
zAkazu prodeje spalovacich motord nebo
zmirnéni flotilovych emisnich limitd na fom
nic nezmeéni. Emisni povolenky velmirychle
dramaticky zdrazi pohonné hmoty a tim
i silnicni dopravu vieho zbozZi a veskereé
cestovani jesté vic, nez zuz nyni drazily
dopravu po zeleznici.

Evropské automobilky do elektromobility
investovaly astronomické sumy, takze by
v podstaté méely byt spokojeny, ze jim EU

Riizné cesty 4x4

Autoseryis

MAGAZIN PRO AUTOOPRAVARENSTVI, AFTERMARKET A AUTODOPRAVU
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ky pohon"
ve vsech velikostech

pfipravuje podminky aby své investice
mohly zhodnotit. Jenze skuteCnost je
jind. Klicovou soucdsti elektromobild jsou
akumuldtory. Snaha o produkci Clanku
Vv Evropée krachuje, profoze s ohledem na
ceny energii a pfisné predpisy chranici
zivotni prostfedi je nehospoddarnd. A |
téch pdr projektu, které se darfi rozebihat,
je odkdzanych na doddavky surovin od
Cinskych spolecnosti.

Rozsifujici se poftfebu
po elekfromobilech
Vv nejriznéjsich cenovych
relacich nakonec evropsti
vyrobci nebudou schopni
splnit, takze svou pozici
zde budou stdle vic
posilovat Cinské znacky. |
mezi nimi dojde k selekci
- — brzy zmizi ty, které nejsou
schopny (a casto ani
ochotny) zabezpecdlit
poffebny servis. Mnohé
z nich si ani neldmou hlavu
s flotilovymi emisnimi limity
a elektromobily nabizeji
jen symbolicky nebo
vubec. Takze bud sdzeji
na jejich zruseni, nebo
pocitaji s fim, Ze namisto placeni velkého
pendle evropskeé trhy zase opusti a starost
o své zAkazniky nechaqji na dovozcich.

A co zdkaznici? O ty se zatim nikdo
nestard. Ale nezapomenme, jak pred
pAr lety Francii otfdslo hnuti Zlutych vest
PO mirném zdrazeni benzinu. Jak ale
Evropané v chudsich oblastech pfijmou
nékolikandsobné vyssi zdrazeni nejen
dopravy, ale v podstaté uplné vseho?

Elekfronika nastragi _—

vice na
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automaobilavého pr umyslu
bi 2025-2029 byli zvolen

Vehap mY hu

Mal‘lin Jahpy

Martin Jahn opetzvolen presidentem AutoSAP

Valnd hromada za presidenta Sdruzeni
automobilového primyslu znovu zvolila Martina
Jahna. Jedndni se rovnéz soustfedilo na diskuse
o prioritdch pramyslové politiky nové viady,
dopadech umeélé inteligence na prdmyslovou
praxi a rozsiteni Clenské zakladny.

Martin Jahn, znovuzvoleny prezident
Sdruzeni automobilového pramyslu, uvedl:
.Siiny mandat beru jako zavazek ddle posilovat
konkurenceschopnost ceského autopramyslu.
Letos jsme rostli v produkci, firmy dosahly
vybornych vysledkt a sektor opakované potvrdil
svoji odolnost, Budu i naddle prosazovat realistické
klimatické cile, dokonceni normy Euro 7, ale také

dostupnéjsi energie, mensi administrativu a lepsi

pfistup k zahrani¢nim pracovnikim. DdlezZité je
pro mé i posileni oblasti vyzkumu a technického
vyvoje. V pristim roce nas ¢ekd fada trvajicich
vyzev - tlak ¢inské konkurence, rozpor mezi

legislativni a trzni realitou CO2 a obchodni napéti

mezi USA a Cinou. Cesky autoprdmysl ma viak
jasnou strategii, na které budeme spolecné dal
stavét a navazeme na dosavaadni uspéchy.”
Do orgdnt AutoSAP byli zvoleni i dalsi Clenové.
Nové zvolenym Clenem predstavenstva se stal
Petr Michnik ze spoleCnosti Hyundai Motor
Manufacturing Czech. Post Clena pfedstavenstva
obhdijil Jifi Socha ze spole&nosti TUV SUD
Czech. Do dozorci rady byli znovuzvoleni Ivo
Juricka ze spole&nosti Ferona a Tomdas Pavlik ze
spolecnosti QPAG. Po nékolika letech pusobeni v

predstavenstvu se s fouto roli rozloucil Petr Ostry
ze spoleCnosti Agados.

Jednim z hlavnich bodud programu bylo
vystoupeni nominanta na ministra pradmyslu a
obchodu Karla Havlicka, ktery predstavil hlavni
priority pruamyslové politiky budouci viady.
Zdaraznil, Ze hospoddrsky rdst musi vychdzet
z privatniho sektoru, zatimco udlohou statu
je vytvaret stabilni, férové a pfedvidatelné
podminky pro podnikdni. Mezi klicové oblasti
zatfadil energetiku, dopravu, vzdélavani,
surovinovou bezpelnost a obranny sektor.

Silny ohlas zaznamenalo vystoupeni Michala
P&choucka, budouciho rektora Ceského
vysokého uceni technického v Praze, ktery
se zamé&ril na rozvoj umélé inteligence a jeji
dopady na transformaci pramyslu. Upozornil,
ze Al se stava klicovym faktorem produktivity a
konkurenceschopnosti firem. Zaroven viak pfindsi
nova bezpelnostni rizika, zejména v oblasti
kybernetickych hrozeb.

Na témata konkurenceschopnosti, vzdélavani
a technologické transformace navadzalo
vystoupeni Tomdse Praska ze spole&nosti Skoda
Auto, ktery pfedstavil iniciativu From Czech
Republic to Tech Republic. Projekt reaguje na
dlouhodoby nedostatek technicky vzdélanych
pracovnikd a usiluje o systematickou podporu
technického vzdélavani jiz na zakladnich a
stfednich skoldach.
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ACEA vitd rozhodnuti Evropské Co se Brusel naucil od

komise Kremlu

ACEA vita rozhodnuti Eviopské

Volkswagen T-Roc
prijizdi na ¢esky trh




1.573 mit

Q06 mm

Volkswagen T-Roc piijizdi na ¢esky

Ve viech verzich nové generace Volkswagenu
T-Roc je zadni ndprava viceprvkova. Pro nejvyssi
verze vybav se nabizi i adaptivni regulace
podvozku a progresivni fizeni. Nove je v nabidce
i elektricky vyklopné tazné zafizeni.

Pred fidiCem je digitalni kokpit Pro 10,25% za
priplatek je v nabidce poprvé i head-up displej.
Displej infotainmentu 129" (v z&kladni vybave je
10™) vyuziva nejnovejsi generaci MIB4. Novinkou
je otoCny multifunk&éni oviada& mnoha funkci
umistény na stfredové konzoli.

Bezpecnostni vybava zahrnuje asistenéni
systémy vcetné asistentu pro Cdastecné

Novy T-Roc Cenik

automatizovanou jizdu Travel Assist nebo
Emergency Assist. Poprvé v této modelove fadé
je za priplatek k dispozici parkovaci asistent Park
Assist Pro, ktery umoznuje plné automaticky
parkovat, nebo couvaci kamera.

/ahdjeni prodeje doprovdazi zvyhodnénd
vstupni cena 699 000 K&. Sériovd vybava
zAkladni verze Trend zahrnuje prfedni i zadni LED
svétlomety, automatickou klimatizaci, pfedni
a zadni parkovaci senzory, multifunkeni volant
nebo dojezdoveé rezervni kolo a prodlouzenou
zAruku na 3 roky resp. 20 000 km.

Zdvihovy objem () Palivo Vykon kW (k) Pfrevodovka Pohon Cena bez DPH Cena s DPH
Trend

1,5 eTSI mHEV / 85 kW Benzin 85/115 Aut. DSG7 Predni 577 686 K¢ 699 000 K¢
Life

1,5 €TSI mHEV / 110 kW Benzin 110/150 Aut. DSG7 Predni 698 264 K¢ 844 900 K¢
1,5 TSI mHEV / 85 kW Benzin 85/115 Aut. DSG7 Predni 656 942 K¢ 794 900 K¢
Style

1,5 TSI mHEV / 110 kW Benzin 110/150 Aut. DSG7 Predni 780 909 K¢ 944 900 K¢
1,5 eTSI mHEV / 85 kW Benzin 85/115 Aut. DSG7 Predni 739 587 K¢ 894 900 K¢
R-Line

1,5 TSI mHEV / 110 kW Benzin 110/150 Aut. DSG7 Predni 797 438 K¢ 964 900 K¢
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ACEA vitd rozhodnuti

Automobilovy balicek podle Asociace
evropskych vyrobcl automobild ACEA
predstavuje prvni dulezity krok k Gprave legislativy
o CO2 pro osobni automobily a doddavky.

/vetejnénim ,automobilovéeho balicku®
ucinila Evropskd komise prvni krok k vytvoreni
pragmatictéjsi a flexibilnéjsi cesty k propojeni
dekarbonizace s cili konkurenceschopnosti a
odolnosti.

.Navrhy spravné uzndavaji potfebu vetsi
flexibility a technologické neuftrality, aby byla
zelenad fransformace uspésnad. To predstavuje
zasadni zménu ve srovnani se soucasnou
legislativou. Dabel se viak miZe skryvat v
deftailech. Nyni balic¢ek prostudujeme a budeme
spolupracovat se zakonodarci na kritickem
posileni navrhd tam, kde je to potreba,” uvedla
generdinifeditelka Asociace evropskych vyrobcu
automobilt ACEA Sigrid de Vriesova.

Na prvni pohled bali¢ek potfebuje rozhodné&jsi
opatfeni k usnadnéni transformace v pristich
nékolika letech. Bez naléhavych opatfeni
ohledné flexibility pro osobni automobily a lehkd
uzitkovd vozidla do roku 2030 — milniku, ktery je
za Ctyfi roky — mohou mit opatfeni do roku 2035
omezeny Ucinek.

Pripojeni pfisnych podminek k rznym prvkdm
balicku mize mit kontraproduktivni G€inek na
otevienost technologii a konkurenceschopnost.
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Evropské komise

/ejména uzce zaméfené pozadavky na
svyrobeno v EUY a navrhovany systém
kompenzace emisi vyzaduji dalsi pecllivé
vyhodnoceni.

ACEA vitd zvldstni pozornost vénovanou
lehkym uzitkovym vozidldm (LCV), segmentu
vozidel, ktery se nachdzi v kritické situaci, a to
prosttednictvim prdmeérovani souladu s predpisy
a cilového snizeni emisi do roku 2030 a fady
opatfeni v rdmci automobiloveho omnibusu.

Stejné tak je cilend zména pro 1&zkd uzitkovd
vozidla pozitivnim prvnim krokem, ktery nyni
vyzaduje rychlé pfijeti. Musi po ni nasledovat
zrychleny pfezkum nafizeni o CO2 z tézkych
ndkladnich vozidel, ktery nemuze cekat do roku
2027. Toto odvétvi pottebuje naléhavé posouzeni
a pravidelné sledovani stavu nejdulezitéjsich
podminek pro pfechod segmentu.

ACEA poznamendavaq, ze Komise v radmci
automobilového omnibusu rovnéz predlozila
navrhy na zvyseni konkurenceschopnosti
vyroby malych automobild v Evropé, které si
zaslouzi blizsi kontrolu. Ozndmend opatteni,
nafizujici ekologizaci firemnich vozovych parkd,
hrozi, ze budou v rozporu s nezbytnym trznim
a pobidkovym pfistupem. Priamysl podporuje
pobidky a podpuirné podminky napfic¢ segmenty
vozidel. Tézkda uzitkovd vozidla take potfebuiji
vhodnd opatfeni na podporu poptdavky.

Vilel=Xale
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Evropska komise zmirnila zdkaz
jen papirove, fakticky ho ztvrdila

Komentar Milana Smutného pro blog Medium.cz.

Stalo se oCekdvatelné: zelené progresivistickd
Evropskd komise potvrdila, Ze na papife a
rétoricky zmirnuje zakaz aut se spalovacimi
motory po roce 2035, ale ve skuteCnosti mu jeste
lépe didzdi cestu. Je jediny klicovy beneficiant
tohoto procesu - Cina.

Na tlak fady Clenskych zemi Evropské unie
zmirnit zakaz vyroby a prodeje novych aut se
spalovacimi motory od roku 2035 odpovédéla
zelené progresivistickd Evropskd komise po
svém: hora unijni byrokracie porodila mys.
/8kazem spalovacich motord nezmizi jen
miliony pracovnich mist, ale klicova technickd
kompetence Evropy.

Evropskd komise udajné zmirnila zdkaz
provozu vozidel se spalovacimi motory. Je to
vSak naprosté vytirdni zraku evropské verejnosti.
Proslovy o udajné ,technologické otevienosti® a
o ,uvédoméni si vyznamu® tohoto prdmyslu pro
ekonomiku EU zdstavaiji jalovymi fecmi.

Snizeni emisi CO do roku 2035 nikoli o 100 %,
ale .jen"” 0 90 %. To by mélo znamenat, ze 30 %
proddvanych vozidel pro soukromé osoby by se
meéelo pokryt vyuzivanim syntetickych paliv a 70

% z ekologickou vyrobou, ve které by se vyuzila
ocel produkovand s pomoci vodiku. Komise
také zmirnila cile pro elektrické doddvky a snizila
pozadavky na 50% snizeni emisi uhliku do roku
2030 na 40 %.

Do roku 2035 budou vyrobci automobild
mMoci vyuzivat ,superkredity™ pro malé cenovée
dostupné elektromobily (do délky 4,2 m)
vyrobené v Evropské unii. Udélenim ,super
kredit(", které se budou zapocitavat jako 1,3
namisto 1, bude stimulovana vyroba téchto
malych elektromobild v EU.

Oviem Evropskd komise soucasné zasadné
zpfisnila podminky pro firmy a ustavila pro né tvrdé
kvoty pro ndkup a pouzivani pliné elektrickych

aut: od roku 2027 musi byt kazdé druhé firemni

auto i vozy na leasing plné elektrické a od roku
2030 musi byt 90 % proddvanych vozu prdave
BEV. To se tykd také prodeje aut na leasing
soukromymi osobami. Tohle znamenad fakticky
konec pro auta se spalovacimi motory. Je
neuvefitelné a pro soucasnou EK a EU typicke, ze
v zajmu ,svétlych zelenych zittkd™ nafizuje firmdm,
co si maji kupovat, a to bez ohledu na to, zda
na to maiji prostiedky.
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Co se Brusel naucil od Kremlu

Komentar Petera Schwerdfmanna pro Auto-
Medienportal.

V Bruselu vedouci pracovnici Komise
pravdépodobné jen t&€zko skryvaji posmesny
usmev. Zdd se, ze pouceni se z Kremlu, jak
predstirand ochota ke kompromisu drzi obé strany
na uzdé, se vyplatilo. Pouziva se nékolik klicovych
frdzi, které jsou pro druhou stranu dulezité, a tim
se zakryvd skute€nost, ze cil zGstdvd nezmeénén.
Pfesné to se stalo s takzvanym koncem zdkazu
spalovacich motoru.

Obé strany si upevnily své chdpdni svych roli:
akftivisté mohli opakovat své tiraddy profti politice
a pramyslu a racionalisté slavili vitézstvi. Zadny
komentdr z pocdatelni viny reakci nenaznacoval
sebemensi pochybnosti o odkladu zdkazu

spalovacich motord. Reakce byla bud

pobourend nebo nadiend.

AZ v ndsledujicich dnech Némeckd asociace
malych a stfednich podnikd v energetice Uniti
oznacila ndvrh za ,podvod®. ,Plan ddl upevnuje
Cisté elektricky kurz,” stézuje si generdlni
feditel EImar Kuhn. Systematické zapoclitdvani
prispévku obnovitelnych paliv k ochrané klimatu
v rdmci predpist pro firemni flotily se ani do
budoucna nepldnuje a bude zavedeno pouze
v homeopatickych ddvkdach do roku 2035. KUhn

povazuje za nepochopitelng, ze snizeni emisi
CQO2, dosazené pomoci obnovitelnych paliv,
nebude piné zapocitatelné. Brusel nepfipusti
alternativy.

Komise ddl pldnuje predpisy pro vozové
parky servisnich a firemnich vozidel. Firmy budou
v budoucnu muset pouzivat urlité procento
~vozidel Setrnych ke klimatu®. To se samoziejmé
tykd elektromobilt. Jiné koncepty pohonu jsou
podle bruselské definice zcela vylouceny. Prodej
firmdam viak predstavuje tak velky trzni podil, ze
se mu ani provozovatelé vozovych parkd ani
vyrobci automobil nevyhnou. Tento pozadavek
ucini vyrobu vozidel se spalovacimi motory stdle
méné ekonomickou, prestoze jiz dnes, nikoli za
deset let, nabizeji klimaticky Setrnéjsi emise s
palivy E10, naffou z rostlinného odpadu nebo
jinymi alternativami, jako jsou e-paliva.

Brusel opét na chvili uvedl v omyl i experty. Po
jejich prvnich hlasitych a nadsenych prohldsenich
si stdle vic uvédomuiji: nestalo se nic, co by mohlo
situaci zasadné zmeénit. Krédo stdle plati: musime
byt elektrifikovani bez ohledu na to, zda zbytek
sveta chce elektromobily, nebo zda tato politika
zbytelné ve skuteCnosti snizovani emisi CO2
oddaluje.
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r}aa ustupuje

Aktuality z automobilového pramysiu agentury
Reuters.

BliZi se konec roku 2025 a byl to rok, ktery byl
opravdu hekticky. Zatimco tradiéni automobilky
nervozne sleduji globdalni expanzi Cinskych
automobilek mimo svij domdaci trh, nepochybné
stravi velkou Cdast roku 2026 hleddnim zpusobu,
jak konkurovat v oblasti nakladd a zdroven snizit
zAvislost na Cin& pokud jde o Zivotn& dllezité
komponenty a materidly.

Uz néjakou dobu je ziejmé, ze Evropskd
unie bude muset slevit ze zdkazu prodeje
automobiltd se spalovacimi motory od roku 2035,
coz je dusledkem neldnavné kritiky ze strany
automobilového pramyslu a viadd Némecka
a ltdlie. Zmirnéni, které nyni Evropskd komise
navrhla, znamend, ze do roku 2035 se emise
CQO2 z automobild budou muset snizit o 90 %
oproti drovni z roku 2021, namisto 100 %.

LEmise spojené s obnovitelnymi palivy budou
zAviset na tom, kolik biopaliv a syntetickych
paliv bude na trhu k dispozici. Vsechny dalsi
generované emise musi byt plné kompenzovany
v predchdzejici fazi vyroby," fekl novindrim ve
Strasburku mistopfedseda Komise Stéphane
Séjourné.

Také poskytne ,super kredity® pro malé
elektromobily vyrobené v EU a umozni &lenskym
stadtdm stanovit si cile pro firemni vozové parky.
Podruhé v tomto roce Komise ustoupila od
ndrocnych cild poté, co dala odvétvi prostor

na nadechnuti ke splinéni emisnich cilt pro rok
2025 behem ffi let.

Ford se podfidil realité amerického trhu.
Ozndmil, Ze odepide 19,5 miliardy dolard a ukondi
vyrobu nékolika elektrickych modeltd. Nahradi
elektricky F-150 Lightning novym modelem
s prodlouzenym dojezdem, ktery k dobijeni
akumuldatoru pouziva zazehovy motor. Ford se
zaméri na modely na benzin a hybridy, protoze
poptdvka po elektromobilech bez dotace ve
vysi 7500 dolard klesla.

Zatimco Evropskda komise stale uprednostiiuje
elektromobily, americky trh se obrdtil. To stavi
americké automobilky do svizelné situace.
Vydélavaiji obrovské mnozstvi penéz na pick-
upech a SUV, které chtéji americti spotfebitelé.
Chtéji viak také proddavat auta mimo americky
trh, kde &eli rostouct konkurenci ze strany Citiand
a jejich elektromobild. ACkoli se tedy americké
automobilky nemusi obdvat elektromobild pro
svUj domaci trh, stdle musi investovat kapitdl
jinde, aby mohly konkurovat.

Odvolani byvalého generdiniho feditele
Stellantisu Carlose Tavarese pred rokem prislo
po katastrofalnim vykonu na americkém trhu,
ktery je hlavnim tahounem zisku Ctvrté nejveétsi
automobilky na svété. Jeho ndstupce Antonio
Filosa se rozhodl v kratkodobém horizontu
upfednostnit podil na trhu pred ziskovymi
marzemi aby se vratili americti zakaznici.
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