
SPOLEČNOST HYUNDAI
MOTOR CO. UVAŽUJE
O DRUHÉ TOVÁRNĚ NA
VÝROBU AUTOMOBILŮ
V EVROPĚ. JEDNÍM MOŽ-
NÝCH MÍST JE ČESKÁ
REPUBLIKA.

NORMAN THORPE 
& LYLE FRINK,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Nová továrna koncernu Hyundai Kia
Motor by byla pro v˘robu vozÛ znaãky
Hyundai, fiíká vysok˘ pfiedstavitel vel-
kého dodavatele v Koreji. „VáÏnû uva-
Ïují o tom, Ïe v Evropû postaví pro
HMC továrnu,“ sdûlil. Hyundai uvaÏuje
i o dal‰ích zemích, ale „v souãasné
chvíli se zamûfiují na âeskou republi-
ku,“ dodal vysok˘ pfiedstavitel.

Poboãka spoleãnosti Hyundai, Kia
Motors, staví montáÏní závod v Îilinû

na Slovensku.Ten by mûl b˘t otevfien
na konci roku 2006. Továrna za 1,1
miliardy eur bude mít roãní v˘robní
kapacitu 200 000 vozÛ.Ta se v‰ak má
roz‰ífiit aÏ na 300 000.

Na konci leto‰ního srpna odcestoval
místopfiedseda ãeské vlády Martin Jahn
na tfii dny do Koreje. Bûhem své náv‰tû-
vy se setkal s lidmi z vedení Hyundai

Dacia 
Logan 
úspěšná
ve střední
Evropě

PREMIÉRA NOVÉ MODELO-
VÉ ŘADY OCTAVIA RS NA
NEDÁVNÉM AUTOSALONU
VE FRANKFURTU NAD
MOHANEM SE NESLA VE
ZNAMENÍ OBROVSKÉHO
ZÁJMU LAICKÉ I ODBORNÉ
VEŘEJNOSTI, KTERÁ OCE-
ŇOVALA PŘEDEVŠÍM SVĚŽÍ
DYNAMICKÝ DESIGN OBOU
KAROSÁŘSKÝCVH VERZÍ
A JEJICH VELMI DOBRÉ
JÍZDNÍ A VÝKONOVÉ
PARAMETRY.

A. MATĚJKA,
AUTO DATA & NEWS

Nové „ereso“ rozeznáte od bûÏn˘ch
cestovních modelÛ Octavia a Octavia
Combi velmi jednodu‰e. Staãí letn˘
pohled na pfiíì vozu s ostfie fiezan˘m
velkoplo‰n˘m nárazníkem a na efektní
sedmnáctipalcová kola Zenith, jimiÏ
prosvítají mohutné zelenû lakované
tfimeny. Provedení s karoserií liftback

má navíc decentní spoiler na zadním
v˘klopném víku, kter˘ pfii maximální
dosahované rychlosti 240 km/h není
pouze pro okrasu. Nezamûnitelné jsou
rovnûÏ barvy laku. Obzvlá‰È pÛsobivá je
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Největší růst během prázdnin 2005 proti 2004

Největší pokles během prázdnin 2005 proti 2004

poř. značka 7+8/2005 7+8/2004
1. Škoda 8307 9362
2. Renault 1812 1096
3. Hyundai 1306 733
4. Volkswagen 1162 1033
5. Peugeot 969 1042
6. Ford 959 947
7. Citroën 699 538
8. Toyota 579 489
9. Chevrolet 512 559

10. Opel 499 749
Celkem 20570 19823

Cena 19 Kč

Registrace nových osobních automobilů
v ČR – červenec a srpen 2005
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Octavia RS nastupuje
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Dodavatelé
nového 
Renaultu 
Clio III

k pokračování na straně 2

k pokračování na straně 2

Hyundai postaví druhou továrnu v Evropě

Prodeje modelů Škoda Octavia 
Model ČR/1–9/2005 svět/1–12/2005 (předpoklad)
Octavia sedan 7 706 90 929
Octavia Combi 6 321 67 906

KONCEPT HYUNDAI ACCENT SR, PŘEDSTAVENÝ NA AUTOSALONU VE FRANKFURTU, NAZNAČUJE VZHLED
NOVÉ GENERACE TOHOTO MODELU, KTERÁ BY SE UŽ MĚLA VYRÁBĚT TAKÉ V EVROPĚ
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Hyundai
postaví druhou
továrnu v Evropě

DACIA LOGAN ZÍSKALA
VEDOUCÍ MÍSTO V POČTU
PRODANÝCH VOZŮ VE
STŘEDNÍ A VÝCHODNÍ
EVROPĚ

JESSE SNYDER,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Dacia Logan se Ïene stfiedoevropsk˘-
mi trhy,drtí v‰echny konkurenty a ohro-
Ïuje dlouhodobé dominantní postavení
·kody v regionu. Logan se za prvních
‰est mûsícÛ tohoto roku stal ve stfiední
Evropû modelem ãíslo 1.A továrna auto-
mobilky Dacia v Pitesti v Rumunsku

dosud nedosáhla maximální kapacity
v˘roby tohoto sedanu v plánovaném
poãtu 15 000 vozÛ mûsíãnû.

Díky 52 872 prodan˘m automobi-
lÛm v regionu za prvních ‰est mûsícÛ
se Logan stal ãíslem 1, kdyÏ pfiekonal
·kodu Fabii, které se prodalo 44 739
vozÛ a jejíÏ prodej se oproti stejnému
období v loÀském roce sníÏil o 10291
vozÛ neboli 18,7 %. Celkov˘ prodej
automobilky Dacia se za prvních ‰est
mûsícÛ více neÏ zdvojnásobil na
57 681 vozÛ, ale prodej ·kody poklesl
o 5964 vozÛ neboli 7,5 % na 73 389
vozÛ. Jin˘mi slovy fieãeno, prodej znaã-
ky Dacia ve stfiední Evropû tvofiil za
loÀské první pololetí tfietinu prodeje

·kody Auto, ale v tomto roce zatím uÏ
témûfi ãtyfii pûtiny prodeje ·kody Auto.

Skupina Volkswagen vãetnû ·kody
Auto, která dfiíve ve stfiední Evropû zau-
jímala silnou ãelní pozici, sklouzla na
23,8 % podílu prodeje za první polole-
tí, coÏ znamená meziroãní ztrátu podí-
lu na trhu 0,4 %.Av‰ak Renault vãetnû
znaãky Dacia si polep‰il o 5,8 % a pro-
dejem 100 993 automobilÛ dosáhl
podílu 20,4 % na trhu.

Úspûch znaãky Dacia ve stfiední
Evropû pfiichází na úkor vût‰iny ostat-
ních automobilek vyrábûjících ve vel-
kém. NejhÛfie byla zasaÏena skupina
Fiat, která za první polovinu roku pfii-
‰la o více neÏ polovinu prodeje. Její

prodej klesl o 51 % na 22 528 vozÛ ze
46 337 vozÛ prodan˘ch pfied rokem
a Fiat se tak v rámci regionu dostal ze
ãtvrté aÏ na osmou pozici. Konkurenã-
ní prodejci fiíkají, Ïe Fiat o svÛj podíl
pfii‰el proto, Ïe nesníÏil ceny, jeho
modelová nabídka je zastaralá a má
‰patnou povûst pokud jde o kvalitu.

„Logan vítûzí díky své cenû a veli-
kosti,“ fiekl Jifií Laviãka, prodejce Loga-
nu v prodejnû Auto Freiberg v Praze.
„To jsou vûci, které zákazníka osloví.“

Kromû skupiny Renault získaly vût‰í
podíl na trhu jen dvû dal‰í automobil-
ky z první desítky. Suzuki pod vedením
svého nového modelu Swift, kter˘ se
vyrábí v Maìarsku, zv˘‰ilo prodej
o 21,8 % na 23 756 vozÛ.

Znaãky koncernu GM kolektivnû
zv˘‰ily prodej o 7,3 % na 46 419 pro-
dan˘ch automobilÛ. Stalo se tak pfiede-
v‰ím zásluhou pfiejmenování modelÛ
Daewoo na Chevrolet.Vzhledem k pfie-
sunu objemu prodeje na Chevrolet
prodej vozÛ GM Daewoo za první pÛl-
rok poklesl o 41,7 % na 14 879 vozÛ
a znaãka se z osmé pozice v regionu
propadla na desátou pozici. V srpnu
GM zv˘‰ilo svÛj kmenov˘ kapitál v GM
Daewoo na 50,9 % a brzy v˘sledky
upevní, tfiebaÏe v prvním pololetí GM
zaznamenalo ãistou ztrátu.

Celkovû prodej automobilÛ na devíti
trzích stfiední Evropy poklesl o 4,0 %
na 495 607 vozÛ oproti 516 411
vozÛm prodan˘ch za prvních ‰est
mûsícÛ minulého roku. Regionální pro-
dej v prvních ãtyfiech mûsících loÀské-
ho roku podpofiila skuteãnost, Ïe
kupující se snaÏili pfiedejít vy‰‰ím
daním z obratu a cenám vozidel po pfii-
pojení vût‰iny zemí regionu k Evrop-
ské Unii v kvûtnu 2004. v

Logan už na čele

Motor. Jahna doprovázel Radomil
Novák, fieditel ãeské agentury pro
zahraniãní investice CzechInvest.

„Pan Jahn zde byl kvÛli kontaktová-
ní pfiípadn˘ch investorÛ v âeské
republice,“ sdûlil úfiedník ãeského vel-
vyslanectví v Soulu.A dodal, Ïe do jed-
nání není zasvûcen. „Tato informace je
velmi tajná.“

Pfii dotazu, zda uvaÏuje o postavení
továrny v Evropû, mluvãí spoleãnosti
Hyundai Motor fiekl: „Bez komentáfie.“
Potvrdil v‰ak, Ïe Martin Jahn Hyundai
skuteãnû nav‰tívil.

Bûhem své náv‰tûvy se Martin Jahn
setkal také s nejvy‰‰ími pfiedstaviteli
spoleãnosti SungWoo Hitech.Tato spo-
leãnost moÏná postaví poblíÏ Ostravy
továrnu na v˘robu dílÛ pro zásobování
automobilky Kia Motor na Slovensku.
Po návratu do Prahy ale odmítl komen-

tovat otázky t˘kající se Hyundaie.
Pokud v‰ak jde o korejské investice je
pr˘ optimistou. ¤ekl: „Za dva roky se
ve stfiední a v˘chodní Evropû oãekáva-
jí nové investice ve v˘‰i 2 miliard dola-
rÛ (1,6 miliardy eur), které budou
pocházet z JiÏní Koreje.“

Na konci záfií nav‰tívil âeskou
republiku pfiedseda skupiny Hyun-
dai/Kia Motor âung Mong Koo
a o v˘stavbû továrny osobnû hovofiil
s premiérem Jifiím Paroubkem.
Koneãné rozhodnutí padne do konce
roku. v

modrá Race Blue ãi ãervená metalíza
Corrida., v pfií‰tím roce bude k dispozi-
ci i Ïlutá Sprint Yellow, s níÏ se Octavia
RS tak úspû‰nû pfiedstavila na jiÏ zmi-
Àovaném frankfurtském autosalonu.
Sportovní esprit vozu se pochopitelnû
odráÏí i v interiéru, jemuÏ dominují
pfiední anatomicky tvarovaná a sedad-
la v ãerno-stfiíbrné barvû (kombinace
kÛÏe-látka) s logem RS a tfiíramenn˘
volant potaÏen˘ v nejvíce frektentova-
n˘ch místech protlaãovanou kÛÏí.
Exkluzivní atmosféru vnitfiku vozu
dotváfií dekor „ Alu-Look“ s hedvábn˘m
leskem na povrchu pfiístrojové desky
a na li‰tách v˘plní dvefií, jakoÏ i ãerné
obloÏení stropu, pedály s nerezavûjící
oceli ãi stfiíbfiité stupnice kontrolních
pfiístrojÛ. Nechybûjí ani vkládané
koberce se stfiíbrn˘m lemem a pokove-
né prahové li‰ty a zcela pochopitelnû
dal‰í fukãní prvky standardní v˘bavy,
jako jsou ãtyfii airbagy, klimatizace Cli-
matic, audiosystém Stream s CD pfie-
hravaãem, palubní poãítaã nebo elek-
tricky ovládaná a vyhfiívaná vnûj‰í
zrcátka. Nezajímavá není ani pfiíplatko-
vá v˘bava, která mimo jiné zahrnuje
dvouzónovou klimatizaci Climatronic,

vyhfiívaná pfiední sedadla, xenonové
svûtlomety, de‰Èov˘ senzor, hlavové air-
bagy a vyhfiívaná pfiední sedadla.

Pod kapotou nové modelové fiady
Octavia RS najdeme dvoulitrov˘ turbo-
motor TFSI s pfiím˘m vstfiikováním
benzinu a v˘konem plnohodnotn˘ch
200 koní, které jsou spoleãnû s úcty-
hodn˘m toãiv˘m momentem 280
N.m pfii 1800 aÏ 5000 1/min zárukou
nev‰edních záÏitkÛ za volantem. Ve
spojení s manuální ‰estistupÀovou pfie-
vodovkou vÛz zrychluje z 0 na 100 km
za 7,3 s (kombi 7,5 s) a dosahuje rych-
lost  240 km/h (kombi 238 km/h). Jízd-
ní vlastnosti se sníÏením svûtlé v˘‰ky
o 12 mm a úpravou charakteristik tlu-
miãÛ a pruÏin hodnû pfiibliÏují ryze
sportovnímu vozu, k ãemuÏ pfiispívají
i v˘ztuhy karoserie, na druhé stranû si
nové Octavie RS zachovávají komfort
rodinného automobilu. A to byl také
zámûr konstruktérÛ ·koda Auto, ktefií
chtûli vytvofiit jedineãn˘ a zároveÀ v‰e-
strann˘ vÛz pro kaÏdodenní provoz
a maximální poÏitek z jízdy. Sportovnû
zaloÏen˘ fiidiã jistû ocení i pofiizovací
cenu nov˘ch modelÛ Octavia RS-lift-
back v základu stojí 754 900 Kã a verze
kombi je jen o 40 000 korun draÏ‰í. v
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Kam by Hyundai mohli jít

Případná místa pro továrnu v Čes-
ké republice

– Žatec, 360 ha
– Frýdek-Místek, 270 ha

v pokračování ze strany 1

v pokračování ze strany 1

Octavia RS nastupuje
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ČÍNSKÁ AUTOMOBILKA
CHERY SE PŘIPRAVUJE KE
VSTUPU NA EVROPSKÉ
TRHY A HLEDÁ ZDE I MOŽ-
NOSTI VÝROBY.

VLADIMÍR RYBECKÝ,
AUTO DATA & NEWS

âínská spoleãnost Chery uÏ v fiadû
evropsk˘ch zemí zaãíná s budováním
sítû prodejcÛ. Hodlá pfiitom spolupra-
covat pfiedev‰ím s velk˘mi prodejními
organizacemi, které nejsou v pfiímém
spojení s automobilkami, a jednají

i s organizacemi, které zaji‰Èují indivi-
duální dovozy.

Kromû toho Chery hodlá jako první
ãínská automobilka vÛbec své vozy
v Evropû také vyrábût.Analytik spoleã-
nosti Chery Lin Huaibin redaktorÛm
listu Financial Times nedávno prohlá-
sil: „Máme v plánu zahájit montáÏ
na‰ich automobilÛ v Evropû uÏ v roce
2007.Vyjednáváme s rÛzn˘mi moÏn˘-
mi obchodními partnery.Také si ovûfiu-
jeme fiadu moÏn˘ch prostor pro vybu-
dování na‰eho závodu v Polsku,
Rumunsku a âeské republice.“

Spoleãnost Chery byla zaloÏena stá-
tem v roce 1997 a od poãátku vyrábûla

plagiáty zahraniãních automobilÛ, pfii-
ãemÏ vyuÏívala dodávky ãínsk˘ch v˘rob-
cÛ originálních dílÛ.Od roku 2002 Che-
ry vyrábí miniautomobily QQ,které jsou
kopií vozu Daewoo Matiz. Se Ïalobou
proti jejich v˘robû ov‰em GM Daewoo
v âínû neuspûlo.Velk˘ zájem o tyto vozy
nyní projevují i evrop‰tí prodejci.

Chery ale v souãasné dobû pracuje na
tom,aby své pfiipravované nové modely
uzpÛsobilo v‰em evropsk˘m standar-
dÛm po stránce emisí i bezpeãnosti.Pro-
to tato spoleãnost najala do sv˘ch sluÏeb
nejlep‰í italské designéry – Bertoneho
a Pininfarinu – a nejlep‰í specialisty na
v˘voj pohonn˘ch jednotek – rakouské
AVL a britské Ricardo. A nejen to. Do
malého provinãního mûsta Wuhu
(750 000 obyvatel) uÏ pfiivedlo celou
fiadu evropsk˘ch automobilov˘ch odbor-
níkÛ.V roce 2003 zde bylo vybudováno
velké v˘vojové stfiedisko zamûstnávající
800 inÏen˘rÛ. Cel˘ projekt má velkou
podporu ãínské vlády,která usilovnû hle-
dá kompenzaci za rozsáhlé západní
investice v podpofie exportních progra-
mÛ.Díky tomu v bfieznu získal tento stá-
le je‰tû jen regionální producent (vloni
Chery vyrobilo 86 567 vozÛ) vládní dota-
ci ve v˘‰i pÛl miliardy eur. S její pomocí
napfiíklad buduje motorárnu vyuÏívající
‰piãkovou technologii nûmecké firmy
Heller a italské Fata Group.

Na jarním autosalonu v ·anghaji
Chery pfiedstavilo mezi ãtyfimi novin-

kami i nov˘ miniautomobil S16, o kte-
rém ‰éf GM DAT Nick Reilly tvrdí: „Zdá
se, Ïe na na‰i platformu dali jen jin˘
vr‰ek.“ Podle viceprezidenta Chery
pro marketing Qin Lihonga se mûly na
autosalonu ve Frankfurtu pfiedstavit
první dva zcela nové vozy pfiipravova-
né pro evropské trhy. Nakonec se tak
nestalo, takÏe se velk˘ vstup spoleã-
nosti Chery dá oãekávat aÏ v prosinci
na autosalonu v Boloni nebo na jafie
v Îenevû.

Ve Spojen˘ch státech uÏ rozjel Mal-
colm Bricklin velkolep˘ projekt budo-
vání úÏasn˘ch prodejen ve formû
zábavn˘ch stfiedisek s cílem zahájit zde
prodej vozÛ Chery v lednu 2007. JenÏe
bûhem nûkolika mûsícÛ celá fiada naja-
t˘ch odborníkÛ BricklinÛv podnik
v rychlosti opustila. Jedním z dÛvodÛ
pr˘ bylo seznámení se s kvalitou v˘ro-
by. Pro ãínské dûlníky je totiÏ rozhodu-
jící jen funkce a nestarají se ani
v nejmen‰ím o detaily.Také to je jed-
ním z dÛvodÛ, proã Chery hodlá své
nové modely vyrábût v Evropû.

Na rozdíl od dosud prezentovan˘ch
ãínsk˘ch znaãek Brilliance,Geely a Land-
Wind, jejichÏ vozy u náv‰tûvníkÛ autosa-
lonu ve Frankfurtu vyvolávaly spí‰ úsmûv
a u odborníkÛ podiv nad odvahou jejich
dovozÛ, projekt spoleãnosti Chery má
v‰echny pfiedpoklady k tomu,aby se sku-
teãnû stal pfiedzvûstí budoucí invaze ãín-
sk˘ch automobilek do Evropy. v

Čínská invaze z Čech?

SKUPINA EMIL FREY SE
STALA NOVÝM VÝHRAD-
NÍM DOVOZCEM VOZIDEL
ZNAČKY SSANGYONG PRO
ČESKOU A SLOVENSKOU
REPUBLIKU.

Automobilka SsangYong se ve velkém
stylu vrací na evropské trhy. Tento
korejsk˘ v˘robce pfiedev‰ím terén-
ních automobilÛ s pohonem v‰ech kol
pfied lety zaujal technickou spoluprací
s Mercedesem-Benz. Nûmecká auto-
mobilka byla pÛvodnû také jedním
z akcionáfiÛ SsangYongu. V letech
1999 aÏ 2001 pfie‰la spoleãnost Ssan-
gYong do majetku Daewoo Motors. Po
jejím krachu se opût osamostatnilo,
získalo nové majitele a navrátilo se
k úspû‰né spolupráci s Mercedesem-
Benz. SsangYong má zcela nov˘ v˘rob-
ní program, ve kterém jsou kromû off-
roadÛ také vozy MPV. Nejúspû‰nûj‰ím
modelem je velk˘ SUV Rexton, úspû‰-
n˘ je i van Rodius a nedávno byl ve
Frankfurtu pfiedstaven nov˘ men‰í
SUV Kyron.

V âeské republice znaãka Ssang-
Yong vystfiídala nûkolik dovozcÛ. Od
1. fiíjna pfiebírá zastoupení korejské
automobilky pro ãesk˘ a slovensk˘ trh
spoleãnost Emil Frey.

Emil Frey je rodinn˘m podnikem,
kter˘ zaloÏil pfied 81 lety ve ‰v˘car-
ském Curychu b˘val˘ úspû‰n˘ moto-
cyklov˘ závodník Emil Frey. Jeho spo-
leãnost postupnû roz‰ífiila svou ãin-
nost do ‰esti evropsk˘ch zemí a fiadí se

mezi nejvût‰í nezávislé prodejce auto-
mobilÛ v Evropû. Emil Frey dnes
zamûstnává pfies 4000 lidí a prodává
roãnû 160 000 vozÛ 24 znaãek.V âes-
ké republice tato spoleãnost pÛsobí
od roku 1992, kdy zaãal dováÏet japon-
ské vozy Subaru prostfiednictvím své
dcefiiné spoleãnosti Subaru âR.V âes-
ké republice spoleãnost Emil Frey pro-
dává také automobily znaãek Toyota
a Kia.

Pro prodej korejsk˘ch automobilÛ
byla zaloÏena nová dcefiiná spoleãnost
SsangYong âR. Zahájení prodeje bylo
naãasováno tak, aby byli v‰ichni pra-
covníci fiádnû vy‰koleni a mûli k dis-

pozici potfiebné dílenské vybavení,
takÏe od zahájení prodeje bude moci
SsangYong âR nabídnout nejvy‰‰í
standard sluÏeb, znám˘ i z dal‰ích akti-
vit spoleãnosti Emil Frey u nás. Pro
první rok pfiedpokládá SsanYong
v âeské republice prodej 270 vozidel.
Vzhledem k tomu, Ïe automobily
znaãky Subaru pouÏívají rovnûÏ
pohon 4x4, ale dodávají se v˘hradnû
se záÏehov˘mi motory, budou vozy
SsangYong vhodn˘m doplnûním
nabídky, protoÏe jejich doménou jsou
pfiedev‰ím moderní vznûtové motory
vyvinuté ve spolupráci s Mercedesem-
Benz. v

Nový dovozce značky SsangYong

PETR NEUMAN, JEDNATEL NOVĚ ZALOŽENÉ SPOLEČNOSTI SSANGYONG ČR

h

Selhal ADAC,
nikoli Logan

Systematická kampaÀ, kterou vedou
nûmecká média proti automobilu
Dacia Logan, pfiinesla jednu ostudnou
kapitolu. Zdej‰í tisk s velk˘m halasem
uvefiejnil zprávu, Ïe Logan nepro‰el pfii
testu nûmeckého autoklubu ADAC
v tzv. Losím testu. Renault, kterému
znaãka Dacia patfií, se u vedení ADAC
informoval o prÛbûhu testu. Jak uvedly
Automotive News Europe, vedení
ADAC pfiiznalo, Ïe se testovací fiidiãi
spoleãnû s nûkolika novináfii pokou‰e-
li rÛzn˘mi zpÛsoby Logan pfievrátit, aÏ
se jim to opakovan˘m rozk˘váním do
stran a zfiejmû i úpravou tlaku v pneu-
matikách podafiilo.

Pfii opakovaném testu za úãasti
zástupcÛ Renaultu nemûl Logan Ïádné
problémy. Po opakovaném testu vydal
ADAC prohlá‰ení, Ïe Dacia Logan test
absolvovala a k jejímu pfievrácení do‰lo
aÏ pfii dodateãné jízdû pro potfieby
fotografování. Jako pravdûpodobnou
pfiíãinu nehody uvádí niÏ‰í tlak v pneu-
matikách, jejichÏ po‰kození potvrdil
i rentgenov˘ snímek. Pfii nové zkou‰ce
pracovníkÛ ADAC uÏ Dacia Logan
nemûla pfii Losím testu Ïádné problé-
my.Vedení Renaultu se pfiesto obává, Ïe
celá aféra prodeji vozu u‰kodí.

UÏ na jafie nûmecká média oznaãila
Logan za nebezpeãn˘ na základû
nestandardního crash-testu, pfii kterém
do‰lo ke stfietu se star‰ím Volkswage-
nem Golf. Logan vzápûtí absolvoval
crash-test EuroNCAP sice jen s prÛ-
mûrn˘m v˘sledkem tfií hvûzdiãek, nic-
ménû stejn˘m, jako pfiedloÀsk˘ evrop-
sk˘ automobil roku Fiat Panda. v
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Audi Q7: Vysoká laťka
Audi bude od podzimu v Bratislavû

vyrábût luxusní SUV Q7, které se od
tvrdé konkurence v této kategorii sna-

Ïí odli‰it svûÏím vzhledem a dÛrazem
na mimofiádné kvality, provûfiené nej-
nároãnûj‰ím testovacím programem,
jak˘ kdy v Ingolstadtu uskuteãnili.
V Ïádném pfiípadû jej nelze zamûnit
s vozem A6 Allroad (jehoÏ v˘roba
nové generace se rovnûÏ pfiipravuje),
protoÏe je mnohem vût‰í neÏ jeho
hlavní rivalové BMW X5 a Mercedes-
Benz ML. Má totiÏ majestátní délku
5086 mm (je del‰í neÏ A8!) a rozvor
náprav 3002 mm. ProtoÏe tento
sedmimístn˘ vÛz má namífieno pfiede-
v‰ím do USA, byla souãasnû pfiedstave-
na i jeho verze s hybridním pohonem.
Pro evropské zákazníky bude zajíma-
vûj‰í obdivuhodn˘ objem zavazadlové-
ho prostoru v pûtimístném uspofiádá-
ní 775 l! Základní nabídku budou tvo-
fiit dvû pohonné jednotky – nov˘ záÏe-
hov˘ motor V8 4,2 l/257 kW a ‰esti-

válcov˘ turbodiesel s vysokotlak˘m
vstfiikováním Common Rail 3,0
TDI/171 kW s nejvût‰ím toãiv˘m
momentem 500 N.m. V‰echny verze
fiady Audi Q7 mají stál˘ pohon v‰ech

kol quattro s mezinápravov˘m dife-
renciálem Torsen.

Ford Galaxy: Nový design
Druhá generace velkého MPV spo-

leãnosti Ford ukazuje zcela nov˘ tzv.
„kinetick˘“ design, ke kterému se tato
znaãka hodlá v nejbliÏ‰í budoucnosti
pfiiklonit. Pfies velkou podobnost s kon-
ceptem SAV, kter˘ byl vystaven na jafie
v Îenevû a s nímÏ se poãítá pro sério-
vou v˘robu, pÛsobí nové Galaxy mno-
hem luxusnûj‰ím dojmem.To podtrhu-
je i vysoká kvalita zpracování sedmi-
místného interiéru ve Frankfurtu popr-
vé vystaveného vozu. Druhá generace
Galaxy vznikla na nové platformû For-
du oznaãované jako architektura C1
Plus, coÏ je prodlouÏená a vyztuÏená
plo‰ina pfievzatá mj. z modelu Focus.

Nebude se uÏ vyrábût spoleãnû s Volks-
wagenem Sharan v Portugalsku ale od
bfiezna 2006 v belgickém závodû Fordu
v Genku.

Fiat Grande Punto: Pořád-
ně povyrostlo

Model Punto je pro Fiat tím nejdÛle-
Ïitûj‰ím v jeho snaze o návrat k zisko-
vosti, protoÏe pfiedstavuje ãtvrtinu
jeho produkce. Pfiídomek Grande se
u tfietí generace Punta objevuje úmysl-
nû. Novinka totiÏ povyrostla nad bûÏnû
pfiijímanou hranici své tfiídy, tedy ãtyfii
metry. Jeho délka je 4030 mm  a rozvor
náprav je 2510 mm, takÏe je del‰í neÏ
v‰ichni jeho konkurenti a pfiedãí
dokonce i ‰estimístnou Multiplu. Punto

druhé generace, jehoÏ v˘roba bude
zatím pokraãovat, je dlouhé 3865 mm.
Tfietí generace Punta vznikla na spoleã-
né platformû SCCS (Small Common
Components and Systems), vyvinuté
je‰tû ve spolupráci s GM.Tu bude pou-
Ïívat také nov˘ Opel Corsa, kter˘ se
pfiedstaví pfií‰tí rok. Klasicky elegantní
design nového vozu bez provokujících

detailÛ je, stejnû jako u první generace
Punta, oficiálnû dílem Giorgetta Giugia-
ra.Ten ale pfii návrhu úzce spolupraco-
val s Fiat Centro Stile. Grande Punto
bude také draÏ‰í neÏ dosavadní druhá
generace a vyrábût se bude v závodû
Melfi.

Hyundai Getz: Na vlně
úspěchu

Mal˘ model Getz odstartoval v roce
2002 vzestup korejské automobilky na
evropsk˘ch trzích (prodalo se jej zde
260 000 vozÛ z 550 000 celkem vyro-
ben˘ch) a patfií k nejúspû‰nûj‰ím dová-
Ïen˘m automobilÛm také na ãeském
trhu. Nyní Hyundai pfiichází s v˘raznou
modernizací tohoto vozu. Kromû osvû-

Ïení designu, díky kterému se vÛz pro-
dlouÏil o 14 mm, a vylep‰ení funkãnos-

ti pfiichází s nov˘mi pohonn˘mi jedno-
tkami.Vedle dosavadních záÏehov˘ch
motorÛ 1,1 l a 1,6 l se pfiedstavuje zce-
la nov˘ záÏehov˘ motor fiady Alpha 2
1,4 l a také vznûtov˘ motor 1,5 CRDi,
kter˘ se bude dodávat ve dvou v˘kono-
v˘ch verzích a se kter˘m bude tento
vÛz nejlevnûj‰ím mal˘m dieselem na
ãeském trhu. Hyundai Getz se vyrábí
v indickém závodû Irrugattukottai.

Lexus RX400h: Hybrid do
terénu

První SUV s hybridním pohonem na
evropsk˘ch trzích Lexus RX
400h pohání záÏehov˘ ‰estiválec 3,3
l spolupracující se dvûma elektromoto-
ry. Hybridní systém Toyota Hybrid
Synergy Drive u tohoto vozu samoãin-
nû volí z nûkolika rÛzn˘ch reÏimÛ, aby
se optimalizovala úãinnost celého
pohonu. K rozjezdu se vyuÏívá jen
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pohon elektromotorem pohánûjícím
pfiední kola a pfii bûÏné jízdû se vyuÏí-
vá kombinace pfiedního elektromotoru
a spalovacího motoru, pfiiãemÏ pfieby-
teãn˘ toãiv˘ moment se souãasnû vyu-

Ïívá k pohonu generátoru, kter˘ dobíjí
akumulátory. Bûhem zrychlování
pomáhá pfiední elektromotor spalova-
címu motoru. Pfii potfiebû pohonu 4x4
jsou kola zadní nápravy pohánûna jen
zadním elektromotorem. Cel˘ systém
‰etfií benzin i jinak: pfii brzdûní dochází
k rekuperaci energie s dobíjením aku-
mulátorÛ a pfii zastavení se spalovací
motor samoãinnû vypíná.VÛz je vyba-
ven komplexním systémem stability
jízdy VDIM (Vehicle Dynamic Integra-
ted Management). Lexus RX 400h se
vyrábí v japonském závodû Miyata.

Volkswagen Eos: Opět
nahoře bez

Volkswagen je tradiãním v˘robcem
otevfien˘ch vozÛ odvozen˘ch od sv˘ch

standardních modelÛ. JenÏe tentokrát
namísto verze Golf Cabrio, jehoÏ v˘ro-
ba skonãila v roce 2002, pfiichází
s vozem zcela jiného raÏení. Základem
designu byla studie Concept C, pfied-

stavená v roce 2004 na autosalonu
v Îenevû. Jedná se o dal‰í vÛz s karose-
rií typu coupé-cabrio, tedy se skládací
pevnou stfiechou, v tomto pfiípadû se
systémem Webasto. PouÏívá koncerno-
vou modulovou platformu PQ35 jako
VW Golf ãi ·koda Octavia, ale pro
potfieby otevfieného vozu byla podla-
hová plo‰ina patfiiãnû vyztuÏena. Pro
odli‰ení od golfu byl zvolen nov˘
název Eos a novinka se radûji spojuje
s modelem Jetta, protoÏe mífií k nároã-
nûj‰í skupinû kupujících neÏ Golf Cab-
rio. Design je také více ve stylu nového
Passatu ãi Jetty neÏ Golfu. Eon se bude
vyrábût v závodû AutoEuropa v Setúba-
lu v Portugalsku. Plánuje se produkce
asi 45 000 kusÛ roãnû a prodej by mûl
zaãít poãátkem roku 2006. Pro Volks-
wagen je Eos velmi dÛleÏit˘m mode-

lem i proto, Ïe je prvním, na jehoÏ pfií-
pravu v˘roby osobnû dohlíÏel nov˘ ‰éf
znaãky Wolfgang Bernard.

Mitsubishi Concept Sport-
back: Ukázka nového stylu

Mitsubishi pfiipravuje kompaktní
vÛz jako náhradu modelu Lancer. Jeho
charakter hodnû naznaãuje studie
pûtidvefiového hatchbacku Concept
Sportback.VÛz má v˘raznû evropsk˘
charakter s dÛrazem na sportovní poje-
tí podobnû jako Seat León ãi Honda
Civic. Evropsk˘ styl vozu je dán tím, Ïe
design vznikl v nûmeckém studiu
v Treburu nedaleko Frankfurtu. Kon-
cept vnikl na flexibilní platformû
pÛvodnû vyvíjené ve spolupráci
s Chryslerem. Po rozchodu s Daimler-

Chryslerem projekt dokonãuje Mitsub-
ishi samostatnû.V sériové podobû se
vÛz pfiedstaví v roce 2007. Po hatch-
backu budou následovat i verze sedan,
kombi a nejspí‰ také MPV. Stejn˘

základ bude mít i SUV, které bude Mit-
subishi od roku 2007 dodávat také pro
Peugeot a Citroën.

Opel Antara: Návrat ve
vlastním stylu

Koncept vozu SUV, kter˘ je pfiedob-
razem pfiipravovaného nástupce mode-
lu Frontera, je zajímav˘ z mnoha dÛvo-
dÛ. Opel dosud nemûl vlastní terénní
vÛz,protoÏe pro nû zatím vÏdy sahal do
v˘robního programu znaãky Isuzu, se
kterou je prostfiednictvím koncernu
GM v blízkém spojení. Japonskou rámo-
vou konstrukci nahradí platforma GM
Theta, pouÏívaná v USA u modelÛ
Chevrolet Equinox, Pontiac Torrent
a Saturn Vue. Na ní vzniká i Chevrolet
S3X urãen˘ rovnûÏ pro evropské trhy.

Nástupci Frontery i Chevroletu S3X se
budou vyrábût spoleãnû v Koreji
v automobilce Daewoo. Design vozu je
prvním dílem stylistÛ Opelu pod vede-
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Daimler, nejstarší britská značka od
roku 1960 patřící Jaguaru, se před
třemi roky vytratila. Nyní se vrátila
se speciální verzí Jaguaru XJ8 4.2

Sovereign s prodlouženým rozvo-
rem a zvláštní luxusní výbavou pod
jménem Super Eight.

Fiat překvapivě zadal vývoj nové
generace kompaktního modelu Stilo
rakouské společnosti Magna Steyr,
protože ta jediná byla schopna zaru-
čit zkrácené termíny vývoje tak, aby
se nové Stilo dostalo do výroby kon-
cem roku 2006 a prodej začal v první
polovině roku 2007. Je to poprvé, co
Fiat pověřil vývojovými pracemi
zahraniční firmu – vývoj modelu
Croma pro Fiat zajišťoval Ital Design,
zatímco Alfu 159 připravila firma
Stola.

Porsche potvrdilo, že připravuje
čtyřdveřové luxusní kupé Panamera
s motorem umístěným vpředu
a pohánějícím zadní kola. Karoserii
bude vyrábět Magna-Steyr ve Štýr-

ském Hradci a konečná montáž bude
v Lipsku. Celý projekt si vyžádá
investice překračující miliardu eur.

Zastava v srbském Kragujevaci, auto-
mobilka před pár lety zcela zničená
spojeneckým bombardováním, začne
kromě vlastních vozů Yugo montovat
také Fiaty Punto. Na dávnou spoluprá-
ci se naváže díky tomu, že Fiat odpus-
til Srbům 72,5 % z dluhu 51 milionu
USD za licenční poplatky.

Saab nebude vyrábět novou gene-
raci modelu 9-5 od roku 2008 ve
švédském Trollhättanu, ale v němec-
kém Rüsselsheimu, kam se přesune
i produkce modelu 9-3.

SsangYong Kyron: Korejská auto-
mobilka představila pětidveřový
SUV, který je s délkou 4660 mm
a rozvorem 2740 mm menší než
úspěšný Rexton. Nahradí model
Musso a pohánět jej bude licenční
turbodiesel od Mercedesu – dvoulitr

o výkonu 107 kW. Design je dílem
šéfa designu značky Kena Greenle-
ye. Tento vůz byl nedávno vystaven
na autosalonu v Šanghaji jako studie
SVR a do prodeje přijde od počátku
roku 2006 pod jménem Kyron. v
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ním jejich nového ‰éfa Bryana Nesbitta.
Pfiitom ale v mnohém pfiipomíná studii
Insignia z roku 2003, navrÏenou je‰tû
Martinem Smithem.

Toyota Yaris: Pochází
z Evropy

Design druhé generace modelu Yaris
(v Japonsku Vitz) vznikl ve francouz-
ském studiu Toyoty ED2 nedaleko Nice.
Aã vychází ze základního pojetí první
generace, která se pfiedstavila v roce
1999 a byla prvním návrhem studia ED2

kter˘ se dostal do sériové v˘roby, je na
ní patrná snaha opustit dosavadní kon-
zervativní styl Toyoty. Novinka ukazuje,
jak se designéfii v mnohém pouãili
nejen z první generace, ale také od
sv˘ch hlavních evropsk˘ch konkurentÛ,
pfiedev‰ím VW Polo a Fordu Fiesta.Pozo-
ruhodné na tak malém voze je jeho
vnitfiní prostor (druhá generace je jen
o málo vût‰í neÏ ta první), kter˘ zde
nebyl získán za cenu prodlouÏení pfievi-
sÛ vpfiedu a vzadu. Nov˘ Yaris má v‰ech-
ny pfiedpoklady, aby se stal i v Evropû
velk˘m prodejním hitem navzdory
tomu, Ïe se souãasnû pfiedstavili i dva
jeho ambiciózní soupefii Renault Clio
a Fiat Grande Punto. Vyrábût se Yaris
bude opût ve francouzském Valencien-
nes a do prodeje pfiijde v prosinci.

Toyota RAV4: Bestseller
v novém

Pfiedchozí generace tohoto malého
SUV Toyoty si získaly ãtvrtinu evropské-

ho trhu v této kategorii. Proto bylo
logické, Ïe se designéfii Toyoty nevrhli
do radikálních zmûn. Pfiesto je pfiekva-
pující, Ïe u vozu urãeného pfiedev‰ím
pro mlad‰í zákazníky pÛsobí jeho tfietí
generace solidnûj‰ím dojmem a vyh˘bá
se provokujícím stylistick˘m prvkÛm.
Smûfiování vzhÛru zdÛrazÀuje i o 70
mm prodlouÏen˘ rozvor a o 80 mm vût-
‰í ‰ífika vozu.Také v interiéru se RAV4
snaÏí pÛsobit solidnûj‰ím dojmem
a plnit vy‰‰í nároky na kvalitu. Tfietí
generace Toyoty RAV4 se zaãne prodá-

vat poãátkem roku 2006. Vyrábí se
v japonsk˘ch závodech Tahara a Naga-
kusa.

Suzuki Grand Vitara: Ještě
více do terénu

Suzuki pfiedstavilo tfietí generaci off
roadu Grand Vitara. Zlep‰ení jízdních
vlastností tohoto vozu se stál˘m poho-
nem v‰ech kol pfiinesla kombinace
samonosné karoserie s vestavûn˘m
rámem. Suzuki chce prodávat 125 000
kusÛ tohoto vozu roãnû, pfiiãemÏ asi

polovina má smûfiovat do Evropy, kde je
i souãasná generace Grand Vitary nej-
prodávanûj‰ím modelem znaãky. Z toho
asi dvû tfietiny jsou pohánûny vznûtov˘-
mi motory. Nová Grand Vitara se uÏ
pfied ãasem pfiedstavila v Japonsku pod
jménem Escudo.V nabídce budou tfií-
i pûtidvefiová karoserie. Vyrábí se
v japonské Iwatû. v
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NOVÝ LACINÝ ČÍNSKÝ OFF-
ROAD LANDWIND
NAPROSTO PROPADL PŘI
CRASH-TESTU NĚMECKÉ-
HO AUTOKLUBU ADAC.

VLADIMÍR RYBECKÝ,
AUTO DATA & NEWS

Terénní automobil LandWind je
v˘robkem ãínské spoleãnosti Jiangling
Motors. Evropská premiéra tohoto
vozu se uskuteãnila na leto‰ním frank-
furtském autosalonu. LandWind je prv-
ním ãínsk˘m automobilem skuteãnû
prodávan˘m v Evropû. Jeho prodej
uskuteãÀuje nizozemská spoleãnost
LandWind Motor jen formou zpro-

stfiedkování individuálního dovozu,
ãímÏ se podafiilo obejít poÏadavek na
jeho homologaci podle standardÛ EU.

LandWind je kopii automobilu, kter˘
se v Evropû prodával jako Opel Fronte-
ra. Podobnost s tímto vozem je ale jen
vnûj‰í. Pfiesto o jeho prodej projevilo
zájem asi 200 evropsk˘ch dealerÛ Ope-
lu, pfiedev‰ím v Nûmecku, protoÏe tato
znaãka podobn˘ automobil v souãasné
dobû nenabízí. Mezi zájemci o dovoz
tohoto vozu jsou podle mluvãího spo-
leãnosti LandWind Motors Base van
den Nieuwenhuijzena rovnûÏ firmy
z Dánska, Itálie, Polska, Portugalska,
Rakouska, ·panûlska a také z âeské
republiky.

Cílem spoleãnosti LandWind Motors
je podle jejího fieditele Petera Bijveldse

prodat do konce pololetí pfií‰tího roku
v Evropû 4000 vozÛ a poté prodej zv˘-
‰it na 10 000 kusÛ v roce 2006
a 20 000 vozÛ v roce 2007. Lákadlem
pfii prodeji je navenek bohatá v˘bava
vozu pfii velmi nízké cenû, která se
v fiadû zemí dostává pod hranici 15 000
eur (v Nûmecku se prodává za základní
cenu 15 295 eur).

Záludnost koupû takovéhoto vozu
ale odhalil crash-test nûmeckého auto-
klubu ADAC. Jak uvádí zdrcující posu-
dek autoklubu, ve dvacetileté historii
crashtestÛ ADAC je‰tû nebyl Ïádn˘
automobil hodnocen hÛfie. Pfii hodno-
cení podle kritérií EuroNCAP by tento
vÛz nezískal Ïádnou hvûzdiãku!

Bilance simulovaného ãelního stfietu
pfii rychlosti 64 km/h je dûsivá: kabina,

tento prostor pro pfieÏití cestujících ve
dvoutunovém voze, se úplnû zhroutila.
¤idiã nemûl absolutnû Ïádnou ‰anci na
pfieÏití. Aã je vÛz vybaven airbagem,
není to fiidiãi nic platné, protoÏe po
nárazu pfiední náprava putuje dozadu
a sloupek fiízení s volantem se posou-
vají proti sedadlu fiidiãe.

O mnoho lépe nedopadla ani zkou‰-
ka boãního nárazu v rychlosti 50
km/h. I tady by si fiidiã pfiivodil velmi
tûÏká zranûní hlavy.

Automobily jako LandWind podle
ADAC neodpovídají ani vzdálenû vyso-
k˘m bezpeãnostním standardÛm klade-
n˘m na evropská auta. „Díky tûmto
znaãnû vysok˘m poÏadavkÛm na
ochranu cestujících se podafiilo v pfie-
de‰l˘ch letech dosáhnout znatelného
poklesu poãtu usmrcen˘ch osob pfii
dopravních nehodách“, uvádí prezi-
dent ADAC Peter Meyer.

ADAC vyÏaduje od v˘robce tohoto
off-roadu celou fiadu konstrukãních
vylep‰ení. Na dlouhé listinû poÏadav-
kÛ najdeme mimo jiné zpevnûní kabi-
ny, dûlen˘ sloupek fiízení, roz‰ífiené
bezpeãnostní zóny pro hlavu a kole-
na, stejnû jako sériovû montovan˘ air-
bag spolujezdce. Podle názoru ADAC
by vozidla s takto nízk˘m bezpeãnost-
ním standardem nemûla b˘t vÛbec
schvalována k prodeji na evropsk˘ch
trzích, protoÏe LandWind neodpovídá
souãasnému stavu automobilové tech-
niky. Kromû katastrofálního v˘sledku
crash-testu to dokládá také v˘sledek
dal‰ích zkou‰ek ADAC: nedokonalé
fiízení, chybûjící ESP a ABS, dlouhá
brzdná dráha, mizerné dílenské zpra-
cování a navíc vÛz ani neplní evrop-
ské emisní standardy. v
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Nebezpečí z Číny

RICHARD FEAST,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Globální ambice, nastínûné nûkolika
ãínsk˘mi automobilkami, jsou zajíma-
vé.Ale to je v‰e. Navzdory populární-
mu pfiesvûdãení se âína nechystá obrá-
tit mezinárodní automobilov˘ svût
vzhÛru nohama.

Tato zemû je pfiedurãena k tomu,
aby v automobilovém prÛmyslu hrála
v˘znamnûj‰í roli. Nestane se v‰ak
v˘robcem vlastních vozidel navrhova-
n˘ch, vyvíjen˘ch a vyrábûn˘ch v âínû.

Bûhem pfií‰tích dvou nebo tfií deseti-
letí bude âína dodavatelem levn˘ch,
vysoce kvalitních vozidel a dílÛ pro
zavedené automobilky v Evropû, USA
a Asii. Honda uÏ v Evropû prodává
model Jazz vyrábûn˘ v âínû. Je jisté, Ïe
dal‰í ji budou následovat vzhledem
k pfiednostem âíny pokud jde o nákla-
dy a kvalitu v˘roby.

Je to impozantní kombinace.Av‰ak
automobily vyrábûné spoleãnostmi
Geely, Chery, Jiangling, Brilliance nebo
k˘mkoli dal‰ím v brzké dobû západní
trhy nezaplaví. Je pro to fiada dÛvodÛ.

Pfiedev‰ím miliarda ãínsk˘ch zákaz-
níkÛ skoupí v‰echny automobily, které
ãínské automobilky dokáÏí vyrobit.

Jen málo ãínsk˘ch automobilÛ
splÀuje standardy, které poÏadují
evrop‰tí zákazníci pokud jde o odol-
nost a techniku. âínské automobily
mají zajisté punc kuriozity, ale neprodá
se jich vût‰í mnoÏství neÏ kdysi doká-
zala Lada.

Pokud by se zde ãínské automobily
nakonec prodávaly, bude se jednat
o státem podporovan˘ v˘voz vozÛ
poru‰ujících pfiedpisy o ochranû
du‰evního majetku.To bude znamenat
poltickou intervenci evropsk˘ch vlád.
A stejnû, jako to pfied nimi museli udû-
lat Japonci a Korejci, budou i âíÀané
muset vyrábût automobily v Evropû
a vyplácet mzdy i sociální poji‰tûní na
evropské úrovni.

Koneãnû jen málo ze spousty ãín-
sk˘ch v˘robcÛ mÛÏe mít technickou
schopnost navrhnout a postavit dobré
v˘robky.Av‰ak to, co nemá Ïádná ãínská
automobilka (s problematickou v˘jim-
kou v pfiípadû Nanjing Auto a MG Rove-
ru), jsou jména znaãek,které zbytek svû-
ta respektuje. Jméno Chery by pro
zákazníka na Západû mohlo znamenat
jen tfieba typ klimatizace nebo praãky.

Krátce fieãeno, ãínské automobilky
vstupují do mezinárodního automobi-
lového sektoru s podprÛmûrn˘mi

v˘robky a neznám˘mi znaãkami. Jejich
forma stylizace má trhliny. A naãasová-
ní je o to hor‰í, protoÏe nastala doba
globálních znaãek.

Kultivovaní Evropané, pro které jsou
automobily vá‰ní, jsou si velmi dobfie
vûdomi symboliky znaãek. Nûkteré
modely se docela dobfie mohou vyrá-
bût v âínû, ale zákazníci po mnoho dal-
‰ích desetiletí, pokud vÛbec, neopustí
názvy, které znají. v

Čína v nejbližším období nebude hrozbou

PO CRASH-TESTU LZE POCHYBOVAT I O SCHOPNOSTECH LANDWINDU PŘEKONÁVAT TERÉNNÍ PŘEKÁŽKYx
VÝSLEDEK CRASH-TESTU LANDWINDU JE NEJ-

HORŠÍ, JAKÝ ADAC ZA 20 LET DOSÁHL

x

„Chci prodávat
auta na svûtovém
trhu jako zapalo-
vaãe vyrábûné
ve Wenshou.“
Li Shufu, majitel spoleãnosti Geely
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Pololetí signalizuje nárůst
REGISTRACE NOVÝCH
OSOBNÍCH I UŽITKOVÝCH
AUTOMOBILŮ V PRVNÍM
POLOLETÍ VZROSTLY

VLADIMÍR RYBECKÝ,
AUTO DATA & NEWS

PRAHA | Richard Kopeãn˘, souãasn˘
pfiedseda rady fieditelÛ SDA, mohl leto‰-
ní pololetní bilanãní tiskovou konfe-
renci zaãít s uspokojením: „Jsem rád, Ïe
po dlouhé dobû mohu b˘t poslem
dobr˘ch zpráv, protoÏe jsme bûhem
druhého ãtvrtletí zaznamenali velmi
pozitivní posun v prodeji jak osobních
automobilÛ, tak i lehk˘ch uÏitkov˘ch
vozidel. Pfiízniv˘ je i nárÛst poãtu
náv‰tûvníkÛ showroomÛ a jejich struk-
tura, protoÏe na‰i prodejci vesmûs kon-
statují, Ïe pfievaÏují potenciální kupci.
Pfiitom první pololetí je‰tû nevykazova-
lo tendenci k rÛstu prodeje. Obrat
nastal aÏ od dubna a úspû‰né byly pfie-
dev‰ím kvûten a ãerven.V ãervnu jsme
zaznamenali nárÛst dokonce o 12,5 %.“

¤editel SdruÏení AP Antonín ·ípek
kladnû hodnotil i pfiínos rostoucího
prodeje vozu Dacia Logan, protoÏe pfii-
vádí kupující ojetin k nov˘m vozÛm:
„Logan a jemu podobné automobily
plní emisní limity a nabízí plné garan-
ce.To je dÛleÏité. Je to nové auto, coÏ
vede ke zmûnû my‰lení kupujícího - po
koupi nového vozu bude opût chtít
zase nov˘.“

Tajemství růstu
Najít pfiíãiny vzestupu prodeje v prv-

ním pololetí ale není snadné. „Zv˘‰ení

prodeje není snadno vysvûtlitelné, jako
vlastnû nebyl vysvûtliteln˘ ani pokles
prodeje v posledních dvou letech.Vûfií-
me, Ïe hlavní dÛvod je ve zlep‰eném
zákaznickém klimatu.Obnovuje se dÛvû-
ra zákazníkÛ v budoucnost, takÏe jsou
ochotni investovat do produktÛ trvalej‰í
hodnoty. Na druhé stranû se také uplat-
Àují enormní akce prodejcÛ, díky nimÏ
je mimofiádnû v˘hodné si nyní koupit
auto,“ fiekl Richard Kopeãn˘.

Antonín ·ípek dodal: „Na rÛstu má
podíl i odkládaná poptávka, vyvolaná
loÀsk˘mi obavami ze vstupu do EU.
JenÏe oãekávané cenové ‰oky nenasta-
ly a ani slibované zlevnûní asijsk˘ch
automobilÛ se nedostavilo, takÏe se
zákazníci koneãnû rozhodli zaãít opût
nakupovat.“

Zatím jen první krůček
„Nezapomínejme ale, Ïe celkové zv˘-

‰ení prodeje o necel˘ch 8 % nezname-
ná Ïádn˘ obrovsk˘ skok. Je to jen
náznak trendu zastavení poklesu. Jedná
se jen o první krÛãek a v‰ichni vûfiíme,
Ïe nastoupen˘ trend bude pokraãovat.
JenÏe v porovnání tfieba s Maìarskem,
které je srovnatelnou zemí z hlediska
poãtu obyvatel i HDP, jsme na tom
z hlediska stupnû motorizace stále je‰-
tû ‰patnû,“ fiekl Richard Kopeãn˘.
„DÛleÏité ale je, Ïe se koneãnû zastavil
trval˘ trend poklesu prodeje. Nezapo-
mínejme, Ïe jsme se nikdy nepfiiblíÏili
úrovni roku 1997 – k tomu bychom
potfiebovali nárÛst na úrovni 30 %!“

Pavel Tunkl, tajemník SDA, dodává:
„Nezapomínejme ale na nekoncepãní
daÀovou politiku. Aã se od zaãátku
roku zv˘‰ila hranice pro moÏnost odpi-

su sluÏebního vozu z 900 000 Kã na
1,5 milionu, neprodalo se asi 1000 aut
s vysokou mírou DPH. Naopak se stále

více drah˘ch vozÛ SUV pfiesouvá do
kategorie LUV, takÏe se prodávají bez
DPH.“ v

POLOLETNÍ PRODUKCE
ŠKODY AUTO NAZNAČUJE
CESTU K PŘEKROČENÍ
HRANICE PŮL MILIONU
VYROBENÝCH VOZŮ

VLADIMÍR RYBECKÝ,
AUTO DATA & NEWS

V prÛbûhu prvních ‰esti mûsícÛ
roku 2005 bylo v závodech ·kody Auto
vyrobeno 257 487 vozÛ, coÏ je
o 10,9 % více neÏ pfied rokem. Zásluhu
na tom má pfiedev‰ím velmi úspû‰n˘
nábûh prodeje nové generace modelu
Octavia.Toho se letos od ledna do ãerv-
na vyrobilo více, neÏ vloni ve stejném
období pfiedchozí generace octavie.
Pfiitom se letos vedle nové generace
i nadále úspû‰nû prodává Octavia Tour,
jejíÏ v˘roba pokraãuje v závodû ve
Vrchlabí.

Prodej vozÛ ·koda vzrostl oproti loÀ-
skému roku o 7,3 %, a to i pfiesto, Ïe na
v˘znamn˘ch trzích zemí stfiední Evro-
py prodej poklesl pfiedev‰ím díky pfiíli-
vu ojet˘ch automobilÛ ze západní
Evropy. Kritická je situace pfiedev‰ím
v Polsku, zatímco v Maìarsku prodej
vozÛ ·koda vzrostl. Naopak velk˘ vze-
stup vykazují zemû v˘chodní Evropy -
celkem o 44,9 %. Velké zv˘‰ení se

podafiilo dosáhnout v Rumunsku
(o 73,4 % na 6417 vozÛ), Rusku (o 42,2
%) a na Ukrajinû (o 22,3 %). Na domá-
cím trhu ·koda Auto vykázala mírn˘
pokles prodeje o 1,0 %.

Velmi pfiízniv˘ v˘voj prodeje vozÛ
·koda byl v západní Evropû.V Nûmec-
ku se prodalo o 15 % vozÛ více neÏ
pfied rokem, takÏe náskok nûmeckého
trhu pfied domácím v objemu prodeje
vozÛ ·koda se je‰tû zv˘‰il (v Nûmecku
se prodalo 42 458 vozÛ ·koda oproti
32 475 vozÛm v âeské republice).Také
na dal‰ích dvou klíãov˘ch trzích - ve
Velké Británii a ·panûlsku - zaznamena-
la ·koda Auto v˘znamn˘ rÛst prodeje
o 12,4 resp. 50,1 %. Nejvût‰í meziroãní
nárÛst prodeje ·koda Auto zaznamena-
la ve Finsku - o 56,3 %. Pfiitom prodej
v‰ech znaãek koncernu Volkswagen
v západní Evropû mírnû poklesl o 3 %.

Z porovnání dosaÏen˘ch prodejních
v˘sledkÛ je patrn˘ paradox, vypl˘vající
z toho, Ïe ·koda Auto je i nadále úspû‰-
nou znaãkou pfiedev‰ím v západní
Evropû. Pfiitom koncernové vedení
nedávno dalo najevo snahu smûrovat
vozy ·koda pfiedev‰ím na trhy zemí
stfiední a v˘chodní Evropy.V fiadû zemí
západní Evropy se tedy vozy ·koda ãas-
to prodávají na úkor jin˘ch koncerno-
v˘ch znaãek, pfiedev‰ím samotného
Volkswagenu.

Pololetní v˘sledky zatím nasvûdãují
tomu, Ïe by se ·kodû Auto letos moh-
lo podafiit dosáhnout svého dlouho-

dobého cíle, a to prolomení hranice
celoroãního prodeje pÛl milionu
automobilÛ. v

Registrace nových automobilů v České republice v pololetí
1/2 2005 1/2 2004

osobní automobily
celkem členové SDA 36785 34436 +6,4 %
Škoda Auto 30200 30269 -0,2 %
celkem nečlenové SDA 30325 30338 -0,1 %
celkem OA 67110 64774 +3,5 %
vznětové motory 47957 44250 +7,7 %
zážehové motory 17926 16669 +7,0 %
nezařazený motor 1227 3855 -214,2 %
pohon 4x4 2796 1795 +35,8 %
mini 2164 1806 +16,5 %
malé 33181 33424 -0,7 %
nižší střední třída 10657 8739 +18,0 %
střední třída 12821 10860 +15,3 %
vyšší střední třída 2124 1837 +13,5 %
luxusní 223 103 +53,8 %
MPV 2967 2918 +1,7 %
sportovní a kabriolety 466 418 +10,3 %
terénní 1281 814 +36,5 %
nezařazená třída 1226 3855 -214,4 %
lehká užitková vozidla
celkem členové SDA 14209 12400 +12,7 %
Škoda Auto 2786 308 +88,9 %
celkem nečlenové SDA 3085 673 +78,2 %
celkem LUV 17294 13073 +24,4 %
zážehové motory 4384 2430 +44,6 %
vznětové motory 12589 9747 +22,6 %
nezařazené motory 321 896 -179,1 %
pohon 4x4 3028 1832 +39,5 %
LUV do 2,0 t 6592 4056 +38,5 %
LUV do 3,0 t 8458 6146 +27,3 %
LUV do 3,5 t 1923 1975 -2,7 %
nezařazená třída 321 896 -179,1 %
celkem OA + LUV 50994 46836 +7,8 %

Dodávky vozů Škoda podle regionů
region 1/2 2005 1/2 2004 2005/2004
západní Evropa 140 573 119 723 +17,4 %
střední a východní Evropa (bez ČR) 57 460 61 827 -7,1 %
Česká republika 32 475 32 810 -1,0 %
zámoří, Asie, Afrika 14 061 13 551 +3,8 %
celkem 244 569 227 911 +7,3 %

Porovnání výroby společností Škoda Auto a TPCA v prvním pololetí
1/2 2005 1/2 2004

Škoda Fabia 63370 69279
Škoda Fabia Combi (vč. Praktik) 49394 49924
Škoda Fabia Sedan 8030 8456
Škoda Fabia celkem 120794 127659
Škoda Octavia Tour 23864 50457
Škoda Octavia Combi Tour 10535 33356
Škoda Octavia Tour celkem *) 34399 83813
Škoda Octavia 48395 8789
Škoda Octavia Combi 42424 -
Škoda Octavia celkem 90819 8789
Škoda Superb 11475 11859
Škoda Auto 257487 232120
*) z toho 4013 vozů Octavia Tour bylo vyrobeno v Indii
Citroën C1 5344 -
Peugeot 107 5692 -
Toyota Aygo 6046 -
TPCA 17082 -
Výroba v závodě TPCA se v prvním pololetí zatím jen rozbíhala
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Škoda Auto míří k rekordu
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VLADIMÍR RYBECKÝ

Spoleãnost Saint-Gobain Sekurit slav-
nostnû otevfiela ve svém závodû
v Hofiovicích tfietí v˘robní linku. Nová
v˘robní linka je urãena pro v˘robu ãel-
ních skel pro automobily. Budou se zde
vyrábût komplexní a multifunkãní lami-
novaná skla, zejména skla odráÏející
tepelné záfiení, vyhfiívaná ãelní autoskla
a skla s integrovanou anténou. Linka
bude zamûfiena na v˘robu men‰ích
sérií pro v‰echny automobilky.

Celková investice dosáhla v˘‰e asi 15
miliónÛ eur, pfiiãemÏ do této ãástky
jsou zahrnuty i náklady na roz‰ífiení
kapacity pro v˘robu vyhfiívan˘ch skel

a v˘mûnu fiezací linky. Pomocí této
investice se celková v˘robní kapacita
závodu zv˘‰ila na 950 000 skel roãnû.
ZároveÀ bylo vytvofieno více neÏ 150
nov˘ch pracovních míst.

Saint-Gobain Sekurit je celosvûtovû
pÛsobící v˘robce skel dodávající do
prvov˘roby automobilÛ. V Evropû je
kaÏd˘ druh˘ automobil vybaven sklem
vyroben˘m spoleãností Saint-Gobain
Sekurit. Spoleãnost má 40 v˘robních
závodÛ ve 22 zemích svûta s celkov˘m
poãtem více neÏ 12 000 zamûstnancÛ.
V âeské republice koncern Saint-Goba-
in zamûstnává 3 500 lidí a v roce 2004
vykázal celkov˘ prodej v hodnotû 414
milionÛ eur. Mezi nejvût‰í spoleãnosti

koncernu v âeské republice patfií
Saint-Gobain Vertex, Saint-Gobain Seku-
rit a Raab Karcher Staviva. V Hofiovi-
cích Saint-Gobain pÛsobí od roku
1995.V roce 2004 zde zamûstnával 380
pracovníkÛ, vyrobil 760 000 kusÛ ãel-
ních automobilov˘ch skel a jeho celko-
v˘ prodej dosáhl 1,3 miliardy Kã.

Slavnostního otevfiení tfietí v˘robní
linky v Hofiovicích byli pfiítomni mj.
i prezident divize Ploché sklo koncer-
nu Saint-Gobain a viceprezident Saint-
Gobain Group Jacques Aschenbroich,
nejvy‰‰í v˘konn˘ pfiedstavitel Saint-
Gobain Sekurit International Hans Cor-
des a jednatel a generální fieditel Saint-
Gobain Sekurit âR Libor Hanzlík. v

ČESKÁ REPUBLIKA SE STA-
LA DALŠÍ ZEMÍ, VE KTERÉ
BYL SPUŠTĚN NEBANKOV-
NÍ REGISTR KLIENTSKÝCH
INFORMACÍ. OBDOBNÝCH
REGISTRŮ UŽ JE VE SVĚTĚ
V PROVOZU 57.

VLADIMÍR RYBECKÝ,
AUTO DATA & NEWS

Nebankovní registr klientsk˘ch infor-
mací (NRKI) je velmi dobfie zabezpeãe-
nou databází informací o klientech, kte-
fií jsou ve splátkovém vztahu s nûkterou
z leasingov˘ch spoleãností nebo posky-
tovatelem spotfiebitelsk˘ch úvûrÛ ãi
splátkového prodeje.V˘voj celého pro-
jektu a zaji‰Èování sluÏeb souvisejících
s provozem registru má na starosti spo-
leãnost CCB - Czech Credit Bureau. Na
v˘voji projektu se, stejnû jako u bankov-

ního registru, podílela italská firma
CRIF, která projektu poskytuje svÛj
informaãní systém EURISC a podílí se
na zpracování dat. Obdobn˘ registr, kte-
r˘ vyuÏívá i nûkolik set finanãních insti-
tucí, provozuje CRIF jiÏ více neÏ 15 let
v Itálii. „Nebankovní splátkov˘ registr je
obdobou bankovního úvûrového regist-
ru, kter˘ úspû‰nû funguje jiÏ tfii roky,“
fiekl dnes Petr Kuãera, pfiedseda pfied-
stavenstva a v˘konn˘ fieditel CCB -
Czech Credit Bureau.

Nebankovní registr klientsk˘ch infor-
mací provozuje zájmové sdruÏení práv-
nick˘ch osob Leasing & Loan Credit
Bureau (LLCB), jehoÏ zakladateli je osm
spoleãností pÛsobících na území âeské
republiky v oblasti leasingu a splátkové-
ho prodeje. Jsou jimi leasingové spoleã-
nosti âSOB Leasing, GE Money Auto,
CAC Leasing, CCB Finance, ·koFIN, Lea-
sing âeské spofiitelny a s Autoleasing
a zabezpeãovatel splátkového prodeje

GE Money Multiservis. Zakladatelské
spoleãnosti v souãasné dobû pfiedstavu-
jí 85 % leasingového trhu v âeské
republice. Poãet ãlenÛ sdruÏení ale
poroste, protoÏe o ãlenství se jiÏ nyní
hlásí dal‰í leasingové spoleãnosti nebo
poskytovatelé splátkového prodeje.

„Spu‰tûní registru zásadnû ovlivní trh
leasingu a splátkového prodeje a omezí
rizika plynoucí z nesolventnosti nebo
podvodného jednání nûkter˘ch zákazní-
kÛ. Mûl by se stát také brzdou na cestû
do bludného kruhu splácení úvûru úvû-
rem,do kterého se dostává stále více ães-
k˘ch obãanÛ,“ fiíká Petr Kuãera. Hlavní
v˘hodou registru je sníÏení rizika nesplá-
cen˘ch leasingÛ a spotfiebitelsk˘ch pÛj-
ãek. Zahraniãní zku‰enosti ukazují, Ïe
finanãní instituce v zemích s univerzální-
mi pozitivními registry dosahují o zhru-
ba 0,5 % ménû delikventních klientÛ
a zároveÀ umoÏÀují o témûfi 10 % více
akceptovan˘ch smluv.

Splátkov˘ registr umoÏní rychle si
udûlat u kaÏdého klienta obrázek
o jeho závazcích a tak posoudit jeho
schopnosti splácet pfiípadné dal‰í.
Tím se mÛÏe pfiedejít riziku pfiedlu-
Ïení. ProtoÏe zku‰enosti ukazují, Ïe
drtivá vût‰ina klientÛ splácí své
závazky správnû a bez problémÛ,
pozitivní úvûrová minulost zase
umoÏní tûmto klientÛm získávat kva-
litnûj‰í finanãní produkty za v˘hod-
nûj‰ích podmínek a urychlit projed-
návání nov˘ch smluv.

Zafiazení záznamu do registru je pod-
le zákona o ochranû osobních údajÛ
podmínûno souhlasem klienta. Data
mohou b˘t vyuÏita jen k pfiesnû stano-
venému úãelu posouzení bonity a pla-
tební morálky konkrétního klienta
a jsou zabezpeãena proti jakémukoli
zneuÏití. KaÏd˘ klient si mÛÏe ovûfiit
informace o své osobû prostfiednictvím
klientského centra LLCB. v

VLADIMÍR RYBECKÝ

Ve snaze u‰etfiit na v˘robních nákla-
dech hodlá spoleãnost VDO Siemens
podle t˘deníku Automobilwoche
bûhem pfií‰tího roku pfiesunout ãást
své produkce z nûmeckého Würzburgu
do âeské republiky.V závodû v Ostravû
by se mûly ve vût‰í mífie vyrábût tech-
nologicky ménû nároãné produkty.
Úplné pfiesunutí v˘roby se ov‰em
neplánuje a i nadále má b˘t ve Würz-

burgu zachováno asi 1600 pracovních
míst.

V první fázi by mûl závod v Ostravû-
HrabÛvce zajistit zamûstnání asi 600 pra-
covníkÛm a ve druhé etapû by se mûl
tento poãet zdvojnásobit. Siemens uÏ
v âeské republice zamûstnává 12 600 lidí
a investoval k nám kolem 1,6 miliard eur.
Investice do nového závodu o rozloze 10
ha ale má b˘t dosud nejvût‰í zahraniãní
investicí do ostravského regionu. v

VLADIMÍR RYBECKÝ

Spoleãnost AFL Automotive otevfiela
v Plzni nové v˘vojové stfiedisko, ve
kterém se bude pracovat na pfiípravû
elektrick˘ch a elektronick˘ch systémÛ
pro automobilov˘ prÛmysl.AFL Auto-
motive, coÏ je souãást jednoho z pfied-
ních svûtov˘ch producentÛ hliníku

Alcoa, uÏ u nás má montáÏní závod ve
Stfiíbfie. „Ná‰ nov˘ provoz se bude pfie-
dev‰ím zamûfiovat na spolupráci
s automobilkou ·koda Auto, ale také
chceme získat nové zákazníky z rychle
se rozvíjejících trhÛ stfiední a v˘chod-
ní Evropy,“ fiekl viceprezident AFL
Automotive pro Evropu Martin Frei-
berger. v

Saint-Gobain Sekurit rozšiřuje v ČR výrobu

Siemens VDO míří na Moravu AFL do Plzně

JACQUES ASCHENBROICH, LIBOR HANZLÍK
A SENÁTOR JIŘÍ OBERFALZER

h
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ARTHUR KIPFERLER (42)
HOVOŘÍ O SVÝCH PLÁ-
NECH V NOVÉ FUNKCI
VICEPREZIDENTA SPOLEČ-
NOSTI TOYOTA MOTOR
CZECH A BUDOUCÍ STRA-
TEGII FIRMY NA ČESKÉM
A SLOVENSKÉM TRHU.

Tři roky jste v evropské centrále
Toyoty v Bruselu zastával  funkci
ředitele pro korporátní plánování
a strategické projekty. Před něko-
lika týdny jste byl jmenován
novým viceprezidentem společ-
nosti Toyota Motor Czech. Jaké
cíle a plány jste si stanovil pro
vaše další působení v České
republice?

Pfiedev‰ím bych chtûl své strategic-
ké plány, na nichÏ jsem pracoval nûko-
lik let, úspû‰nû uvést to praxe, coÏ jin˘-
mi slovy znamená, Ïe budu usilovat
o to, aby znaãka Toyota byla jednou
z nejlep‰ích v celé Evropû a zvlá‰tû
pak v âeské republice. Do nové funk-
ce viceprezidenta TMC vstupuji s veli-
ce ambiciózními cíli. Pfiedev‰ím bych
chtûl posílit zdej‰í jiÏ tak úspû‰n˘ pra-
covní t˘m a v horizontu nûkolika let
posunout znaãku Toyota mezi nejús-
pû‰nûj‰í hráãe na zdej‰ím automobilo-
vém trhu. PakliÏe se chceme v blízké
budoucnosti vyrovnat takov˘m znaã-
kám jako Renault, Volkswagen, Ford,
Opel ãi Peugeot, musíme zdvojnásobit
trÏní podíl a do znaãné míry i zv˘‰it
profitabilitu prodeje.

Toyota Motor Corporation je
dnes nejúspěšnější japonský
výrobce a dovozce automobilů na
evropském kontinentu. Vloni jste
zde prodali rekordních 916 000
vozů a cíl pro letošní rok se blíží
již milionu vozidel při tržním
podílu větším než  5 %.  Jsou tato
prodejní čísla vůbec reálná? 

Pfied nûkolika lety jsme prohlásili, Ïe
v roce 2010 budeme v Evropû prodá-
vat 1 200 000 vozÛ znaãky Toyota
a Lexus. Nedávno jsme pÛvodní strate-
gick˘ plán pfiehodnotili a posunuli
jsme  svÛj smûl˘ cíl jiÏ do roku 2008.
Pro leto‰ní rok jsme si skuteãnû stano-
vili cíl 980 000 prodan˘ch vozÛ
a odbyt za prvních osm mûsícÛ nazna-
ãuje, Ïe na‰e pfiedpoklady by mohly
b˘t správné.V souãasné dobû si udrÏu-
jeme více neÏ 5% podíl na trhu a navíc
obliba vozÛ Toyota a Lexus v Evropû
rok od roku roste.TakÏe jsem optimis-
ta a vûfiím, Ïe letos opût dosáhneme
nového historického prodejními rekor-
du. Na druhé stranû musím konstato-
vat, Ïe milion vozÛ je sice magické ãís-
lo, av‰ak teprve 1 200 000 prodan˘ch
automobilÛ nás zafiadí mezi absolutní
evropskou elitu.

V březnu jste představili svou
novou corporate identity a velmi
nadčasový slogan Today Tomor-
row Toyota. Co představuje tento
krok pro vaše zákazníky?

Nová korporátní identita, pro níÏ
jsme se rozhodli, lépe vyjadfiuje souãas-

nou pozici znaãky Toyota na svûtov˘ch
trzích a její pfiístup k v˘voji stále tech-
nicky dokonalej‰ích v˘robkÛ ohledupl-
n˘ch k Ïivotnímu prostfiedí. Nov˘
optick˘ vzhled znaãky Toyota zákazní-
ky utvrzuje v tom, Ïe jsme silnou, vyso-
ce perspektivní firmou produkující
superkvalitní v˘robky. Slogan  Today
Tomorrow Toyota je optimistick˘m pfií-
slibem bezstarostné budoucnosti v pfií-
padû, Ïe se jiÏ dnes rozhodnete pro
koupi tak spolehlivého a konstrukãnû
vyspûlého vozu, jak˘m je Toyota.

V letošním roce se rovněž rozbě-
hla výroba nového modelu Toyo-
ta AYGO v závodě TPCA v Kolíně.
Co si od tohoto automobilu slibu-
jete na českém a slovenském
trhu?

Pfiedev‰ím bych chtûl fiíci, Ïe AYGO
je automobil urãen˘ v˘hradnû  pro
evropskou klientelu, kter˘ znaãce Toy-
ota otevírá cestu do nového segmentu
minivozÛ a podstatnû roz‰ifiuje okruh
zákazníkÛ mlad‰ích vûkov˘ch katego-
rií. Je‰tû nikdy v historii jsme nemûli
v nabídce vÛz této velikosti a cenové
kategorie. Model AYGO nespornû posi-
luje image znaãky Toyota v âeské
republice a na Slovensku, uÏ jenom
proto, Ïe jej zdej‰í zákazníci tak trochu

povaÏují za domácí v˘robek.AYGO je
zároveÀ velmi kvalitním vozem s atrak-
tivním designem a bohatou standardní
v˘bavou a já doufám, Ïe jeho odbyt na
ãeském a slovenském trhu splní na‰e
pfiedstavy.AYGO je typick˘ metropolit-
ní automobil pro svobodné lidi, mladé
partnery a lze si jej snadno pfiedstavit
i jako tfietí automobil do rodiny.

Nové AYGO se již objevilo u dea-
lerů značky Toyota a čeští zákaz-
níci jej mohli obdivovat při růz-
ných marketingových a reklam-
ních akcích vaší společnosti. Kdy
zahájíte oficiální prodej tohoto
nesporně atraktivního automobi-
lu?

Oficiální prodej zahajujeme právû
v tûchto dnech a zároveÀ pfiicházíme
s rozsáhlou mediální a reklamní kam-
paní, kterou chceme oslovit potenciál-
ní zákazníky v Praze a ve v‰ech vût-
‰ích mûstech a pfiesvûdãit je, Ïe AYGO
je skuteãnû v˘jimeãn˘ a nesmírnû
pÛvabn˘ automobil vhodn˘ pro kaÏdo-
denní provoz. Pfiedpokládám, Ïe se
AYGO na ãeském i slovenském trhu
bude velmi dobfie prodávat, a to neje-
nom v „litrové“ verzi s tfiíválcov˘m
záÏehov˘m motorem, ale také s úspor-
n˘m dieselem o objemu 1,4 l.

Na nedávném autosalonu ve
Frankfurtu nad Mohanem se na
stánku Toyoty objevilo hned
několik zajímavých novinek.
Například zcela nová generace
modelů Yaris a RAV4. Kdy se tyto
automobily objeví na českém
trhu?

Nov˘ Yaris se na nûkter˘ch evrop-
sk˘ch trzích objeví krátce po Frank-
furtském autosalonu a my bychom jej
chtûli ãesk˘m zákazníkÛm nabídnout
je‰tû na sklonku leto‰ního roku.
V pofiadí jiÏ tfietí generace modelu
RAV4, jehoÏ název v sobû ukr˘vá slov-
ní spojení „Recreation Active Vehicle
s pohonem 4 kol“, se u nás zaãne pro-
dávat v bfieznu pfií‰tího roku a jiÏ teì
mohu fiíci, Ïe se jedná o skuteãnû
‰piãkov˘ model daného segmentu.
Tento automobil je vybaven moder-
ním elektronicky fiízen˘m systémem
pohonu 4x4 a celou fiadou dal‰ích
technick˘ch vymoÏeností vãetnû
nov˘ch vznûtov˘ch motorÛ D-4D.
Hovofiím-li jiÏ o novinkách, které pfii-
pravujeme pro ãesk˘ trh, nesmím
zapomenout na nov˘ Lexus IS, jehoÏ
prodej bude zahájen v únoru 2006.
V této modelové fiadû se poprvé v his-
torii objeví vznûtov˘  motor znaãky
Lexus. v
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ČLENOVÉ SDRUŽENÍ SISA
POSKYTUJÍ ZÁKAZNÍKŮM
ZÁRUKU KVALITY NA
NÁHRADNÍ DÍLY

VLADIMÍR RYBECKÝ,
AUTO DATA & NEWS

Právû pfied rokem také u nás vstou-
pila v platnost tzv. nová bloková
v˘jimka, tedy regulativ Evropské
komise ã. 1400/2002 stanovující pod-
mínky prodeje a servisu motorov˘ch
vozidel. Jedním z cílÛ nové blokové
v˘jimky bylo vytvofiit podmínky pro
hospodáfiskou soutûÏ v˘robcÛ dílÛ
automobilÛ a tím poskytnout motoris-
tÛm ‰anci nakupovat bez rizika kvalit-
ní náhradní díly za pfiíznivûj‰í cenu.
Dfiíve totiÏ byli zákazníci nuceni
v zájmu udrÏení záruk nakupovat jen
originální díly.

Šance pro zákazníky
Pro zákazníky se otevfiel prostor

nakupovat kromû náhradních dílÛ
dodávan˘ch v˘robcÛ automobilÛ téÏ

originální díly pocházející pfiímo od
subdodavatelÛ automobilek nebo od
dal‰ích v˘robcÛ, pokud tito v˘robci
poskytnou potfiebné záruky t˘kající se
kvality dílu.

Originální díly se musejí vyrábût
v souladu se specifikacemi a v˘robní-
mi standardy v˘robce automobilu.Tyto
specifikace a standardy jsou poskytnu-
ty pfiímo v˘robcem dílÛ se souhlasem
automobilky. Podle blokové v˘jimky
ale není nutné, aby automobilka udûli-
la v˘robci originálního dílu souhlas
s jeho produkcí a prodejem.

Kromû toho bloková v˘jimka umoÏ-
Àuje téÏ prodej náhradních dílÛ odpo-
vídající kvality. Tyto díly odpovídají
kvalitû originálních komponent pou-
Ïívan˘ch pfii v˘robû vozu, ale nejsou
vyrábûny podle specifikací a v˘rob-
ních standardÛ poskytovan˘ch auto-
mobilkou.Tyto díly se tedy pfii mini-
málnû stejné kvalitû mohou li‰it napfi.
pouÏit˘m materiálem.V˘robce tako-
v˘chto komponent musí b˘t schopen
kdykoli prokázat, Ïe díl odpovídá kva-
litû dílÛ pouÏívan˘ch pfii v˘robû vozu
a prohlá‰ení (certifikát) o tom musí
b˘t kdykoliv k dispozici.

Neinformovaní zákazníci
Prakticky souãasnû se zavedením

nové blokové v˘jimky se na na‰em
trhu objevila i celá fiada neznaãkov˘ch
dílÛ, o jejichÏ kvalitû lze mít oprávnû-
né pochyby. Jak se mÛÏe zákazník brá-
nit proti nákupu takov˘chto nekvalit-
ních dílÛ? ZpÛsob je jednoduch˘ -
musí vyuÏívat svá práva. Pfii koupi
náhradního dílu by mûl zákazník poÏa-
dovat doklad o jeho pÛvodu. Vût‰ina
motoristÛ o tom ale vÛbec neví.

„Spotfiebitel zatím nemá povûdomí
o tom, Ïe si pfii nákupu dílÛ mÛÏe
vybrat ãi si mÛÏe od autorizovaného
i jiného servisu vyÏádat potfiebné
informace, aby vûdûl jak˘ díl se pouÏí-
vá a také mÛÏe chtít prohlá‰ení, Ïe
pouÏit˘ díl je odpovídající kvality nebo
Ïe je originální. Chyba je v tomto pfií-
padû pfiedev‰ím na stranû médií,“ fiíká
k tomu Jifií S˘kora, pfiedseda sdruÏení
SISA.

V souvislosti s blokovou v˘jimkou se
obvykle psalo o prodeji automobilÛ
v supermarketech, ale mnohem dÛleÏi-
tûj‰í informace, mající dopad na kaÏdo-

denní provoz automobilÛ, tedy zmûny
systému prodeje náhradních dílÛ a ser-
visování automobilÛ se nezmiÀovaly.
Pfiedev‰ím se ale nikde nezdÛrazÀova-
la práva zákazníkÛ.

Samozfiejmû existuje velká skupina
kupujících, pro které je jedin˘m kritéri-
em cena.Ti jsou ochotni ‰etfiit za kaÏdou
cenu, byÈ je to vût‰inou v koneãném
v˘sledku stojí mnohem více.Tak je moÏ-
né, Ïe se u nás objevují neznaãkové díly
pochybné kvality a ve velkém rozsahu
se prodávají díly z kraden˘ch ãi havaro-
van˘ch aut. Jejich pouÏití samozfiejmû
znamená poru‰ení podmínek pro
poskytnutí záruk, ale to v pfiípadû maji-
telÛ star‰ích vozÛ nehraje roli.Mûli by si
ale uvûdomit, Ïe díly pochybného pÛvo-
du mají krat‰í Ïivotnost, takÏe úspora pfii
jejich nákupu  se vytrácí v ãastûj‰í nut-
nosti v˘mûny. Pfiedev‰ím ale kaÏd˘ díl
v automobilu má vût‰í ãi men‰í vliv na
jeho bezpeãnost. Pfii poru‰e nekvalitní-
ho dílu proto hrozí v lep‰ím pfiípadû vel-
ká finanãní ztráta a v tom hor‰ím i újmy
na zdraví ãi Ïivotû.

Vliv jednotliv˘ch komponent na
bezpeãnost si velmi dobfie uvûdomili
tvÛrci nové blokové v˘jimky. Proto sta-
novili pro v˘robce dílÛ, které nejsou
dodávány pfiímo automobilkami, pfiís-

né pfiedpisy.V˘robci tûchto dílÛ jsou
povinni poskytovat ke sv˘m v˘robkÛm
certifikát, potvrzující, Ïe tyto díly jsou
stejné jakosti jako díly pouÏívané pfii
v˘robû vozu.

Pokud tedy kupující netrvají na kou-
pi originálních dílÛ, mûli by se obracet

jen na solidní prodejce a vybírat si jen
díly od v˘robcÛ poskytujících pfiede-
psané záruky. Jednou z pomÛcek, jak
takovéto v˘robce, respektive prodejce
takov˘chto dílÛ najít, je garance kvality
poskytovaná SdruÏením importérÛ
souãástí automobilÛ, servisní a garáÏo-
vé techniky SISA.

Co je SISA
Zájmové sdruÏení SISA má v souãas-

né dobû ve sv˘ch fiadách 34 obchod-
ních organizací, které se mimo jiné
zavázaly jednat v souladu s pravidly
korektního chování. SISA proto mezi
své ãleny pfiijímá jen takové spoleã-
nosti, u kter˘ch je jistota, Ïe budou
odpovídajícím zpÛsobem jednat. Etic-
k˘ kodex sdruÏení by proto mûl posky-
tovat zákazníkÛm jistotu, Ïe tam, kde
se setkají s logem SISA, bude s ohle-
dem na poÏadované garance t˘kající se
kvality dodávan˘ch dílÛ v‰e v nejlep-
‰ím pofiádku. „Zákazník má záruku, Ïe
u ãlenÛ SISA nakoupí kvalitní, bezpeã-
né a spolehlivé díly co se t˘ká Ïivot-
nosti,“ dodává tajemník SISA Miroslav
BrÛÏek.

„Jsme rádi, Ïe se ãleny SISA uÏ fiadí
kromû obchodních organizací také
v˘robci dílÛ.V˘voj jde tímto smûrem,
protoÏe to, co na‰i ãlenové dfiíve dová-
Ïeli, se dnes stává domácím produk-
tem vyrábûn˘m v âeské republice
nûkterou z nadnárodních spoleãností,“
fiíká Miroslav BrÛÏek.

Pfiedsedy sdruÏení SISA Jifiího S˘ko-
ry jsme se je‰tû zeptali, zda nová blo-
ková v˘jimka za první rok platnosti
u nás naplnila pfiedpoklady v tom, Ïe
usnadnila ãinnost dovozcÛm a prodej-
cÛm dílÛ, které, aã nenesou oznaãení
originální, plní svou kvalitou ty nejvy‰-
‰í nároky. „Bloková v˘jimka nastavila
pravidla a ustanovila názvosloví, coÏ je
dobfie. Zbytek záleÏí na úãastnících
hospodáfiské soutûÏe, to znamená
z jedné strany na nezávisl˘ch distribu-
torech a z druhé strany na autorizova-
n˘ch servisech motorov˘ch vozidel.
My jsme pro nû vÏdy byli partnery, tak-
Ïe pro nás to nepfiineslo nic nového.
Na hodnocení je ale ta doba zatím pfií-
li‰ krátká, protoÏe máme za sebou
teprve rok. Musíme proto s hodnoce-
ním je‰tû poãkat.“ v

Bloková výjimka a náhradní díly

V NABÍDCE DÍLŮ SPOLEČNOSTI SCHÄFER A SÝKORA NAJDEME I SVĚTLOMETY HELLA

h

BOHATOU NABÍDKU AUTODÍLŮ SE ZNAČ-
KOU BOSCH DODÁVÁ SPOLEČNOST ROBERT
BOSCH ODBYT

h

TLUMIČE KAYABA, KTERÉ PRODÁVÁ
SPOLEČNOST TRW, SE UŽ VYRÁBĚJÍ TAKÉ
V ČESKÉ REPUBLICE

h

Auto Components International, Praha
ADIP, Zlín
Albamobil, Praha
ALCA CZ, Loděnice u Berouna
APM Automotive, Kdyně
Autobenex, Praha
Autocora, Praha
Autolaky Mikos, Aš
Autop Bohemia, Benátky nad Jizerou
Auto Prima, Čestlice
Autosklo servis CZ, Praha
Auto Štangl, Praha
Bezo, Brno
Bosal ČR, Brandýs nad Labem
BPW, Brandýs nad Labem
CEPA, Praha
Corpim, Doubravka
Europe Motors Trading, Dobřejovice

Erich Jaeger, Rožnov pod Radhoštěm
Elit CZ, Praha
Federal Mogul, Kostelec nad Orlicí
Genei, Praha
Homola, Brno
IHR Autodíly, Praha
Interaction, Praha
Italmec, Praha
KS Motor Servis CZ, Ústí nad Labem
Mann + Hummel (CZ), Okříšky
Meteor CZ, Praha
Robert Bosch odbyt, Praha
Servind, Praha
Schäfer a Sýkora, Rumburk
Siems & Klein, Praha
TRW Automotive Aftermarket CZ, Lucas
Autobrzdy, Frýdlant v Čechách

Seznam členských organizací SISA
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Dodavatelé nového Renault Clio
ALEX GRAHAM,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Tfietí generace Renaultu Clio byla
vyvinuta za 28 mûsícÛ v porovnání se
49 mûsíci, které byly zapotfiebí pro
v˘voj souãasného modelu Clio. Jedná
se o nejkrat‰í dobu v˘voje u znaãky
Renault.

Z uveden˘ch dílÛ Clio sdílí 20 %
s modelem Modus. Stejnû jako Modus
a Nissan Micra a Cube  vychází nové
Clio z platformy B, vyvinuté Renaul-
tem spoleãnû s alianãním partnerem

Nissanem. Celkov˘ roãní poãet vozidel
s platformou B by mûl pfii vrcholu
v˘roby dosáhnout kolem 1 milionu.

Poboãka Renaultu pro dodávku
podvozkÛ Auto Chassis International
dodává pfiední a zadní rohové moduly
a montované zadní nápravy. Firma
TRW Automotive dodává pro v‰echny
vozidla Renault/Nissan s platformou
B na celém svûtû elektrické posilové
fiízení a ãelisti pfiedních brzd.

Kompletní kokpit pro Clio vyrábí
spoleãn˘ podnik SAS Automotive Sys-
tems, Siemens VDO a Faurecia. Firma

SAS v loÀském roce vyrobila 3,26 mili-
onu kokpitov˘ch modulÛ, ãímÏ se sta-
la nejvût‰ím dodavatelem této kompo-
nenty na svûtû se zhruba 30% podílem
na celkovém trhu s kokpity. v

Projekt Renault Clio

Kódové označení: X85
Uvedení na trh: září 2005
Návrh designu: Patrick Le Quément
Délka vývoje: 28 měsíců

Platforma: platforma P1/B pro malé
vozy vyvinutá společně v alianci
Renaultu a Nissanu, navržená Nissa-
nem pro model Micra a použitá
i u Renaultu Modus
Výrobní závody:
Flins, Francie, od roku 2006 i Bursa,
Turecko, později pravděpodobně
i Novo Mesto, Slovinsko, sportovní ver-
ze Dieppe, Francie
Plánovaná produkce: 690 000 kusů

TMELENÍ OKEN:
DOW

ZADNÍ OKNA:
PILKINGTON

TĚSNĚNÍ KAROSERIE:
METZELER

RÁM ZADNÍHO OKNA:
THYSSEN KRUPP
SOFEDIT

ZNAKY:
MAIER

UZÁVĚR PLNICÍHO
HRDLA NÁDRŽE:
MECAPLAST GROUP

ULTRAZVUKOVÝ
POMOCNÝ PARKOVACÍ
SYSTÉM:
VALEO

TLUMIČE PÉROVÁNÍ:
KAYABA

OVLADAČE OKEN:
ARVIN MERITOR

SYSTÉM DRŽÁKU
NÁHRADNÍHO KOLA:
BATZ

SYSTÉM TLUMIČŮ
HLUKU:
EBERSPÄCHER

BEZKLÍČKOVÉ
OTEVÍRÁNÍ
A SPOUŠTĚNÍ:
SIEMENS VDO

ROHOVÉ MODULY:
AUTO CHASSIS
INTERNATIONAL

VĚTVE BRZDOVÉHO
ZAŘÍZENÍ:
TI AUTOMOTIVE

SPOJKY
KAPALINOVÝCH
POTRUBÍ:
A RAYMOND

PLASTOVÝ SYSTÉM
NÁDRŽE PALIVA:
INERGY

IZOLACE UVNITŘ
PŘÍSTROJOVÉHO
PANELU:
CARCOUSTICS

PŘEDNÍ STABILIZÁTORY:
ALLEVARD REJNA

KOMPRESOR
KLIMATIZACE:
SANDEN

ROZVODOVÉ ŘEMENY:
GATES

ELEKTRICKÉ POSILOVÉ
ŘÍZENÍ:
TRW

OBLOŽENÍ KAPOTY:
RIETER

VENTILOVÉ PRUŽINY:
MUBEA

TĚSNĚNÍ DŘÍKU VENTILU: 
FREUDENBERG, SKF

TURBODMYCHADLO:
BORG WARNER

VSTŘIKOVAČE BENZINU:
BOSCH

VSTŘIKOVÁNÍ TYPU
COMMON-RAIL PRO
VZNĚTOVÝ MOTOR 1,5 L:
DELPHI

ŽHAVICÍ SVÍČKY PRO
VZNĚTOVÝ MOTOR 1,5 L:
FEDERAL-MOGUL

TLUMICÍ ŘEMENICE PRO
VZNĚTOVÝ MOTOR 1,5 L:
VIBRACOUSTIC

CHLADIČ:
CALSONIC KANSEI

SYSTÉM ŘÍZENÍ NÁRAZU
ZPŘEDU:
HYDRO ALUMINIUM

ROBOTIZOVANÁ
PŘEVODOVKA
SELESPEED :
MAGNETI MARELLI

OCELOVÉ
VNITŘNÍ ČÁSTI
KAROSERIE:
CORUS

OSVĚTLENÍ
INTERIÉRU:
CML INNOVATIVE
TECHNOLOGIES

POTAHY:
BASF

PANORAMATICKÉ
STŘEŠNÍ OKNO:
WEBASTO

SYSTÉM
SEDADEL:
JOHNSON
CONTROLS

KOKPIT:
SAS
AUTOMOTIVE
SYSTEMS

POTAH VOLANTU:
COLLINS &
AIKMAN

PŘÍSTROJOVÁ
DESKA:
FAURECIA,
VISTEON

RUČNÍ BRZDA
A KABELY:
FICOSA

LISOVANÉ
VZDUCHOVÉ
POTRUBÍ:
AVON

MONTÁŽ BLOKU
PEDÁLŮ:
AKA OTOMOTIVE

MODUL PEDÁLU
PLYNU PRO
ELEKTRONICKY
ŘÍZENOU ŠKRTICÍ
KLAPKU:
CTS AUTOMOTIVE
PRODUCTS

OCHRANNÉ ČÁSTI:
ELRINGKLINGER

HLINÍKOVÉ
TEPELNÉ ŠTÍTY
SPODNÍ ČÁSTI
KAROSERIE:
TREVES/LYDALL

UCHYCENÍ
MOTORU:
PAULSTRA,
TEKLAS



VE SLOVENSKÉ REPUBLICE
SE ZA TŘI ROKY BUDE
VYRÁBĚT 800 000 AŽ
900 000 VOZŮ ROČNĚ, COŽ
UČINÍ TUTO ZEMI NEJVĚT-
ŠÍ NA SVĚTĚ V PRODUKCI
NA OBYVATELE.

VLADIMÍR RYBECKÝ,
AUTO DATA & NEWS S POUŽI-
TÍM PODKLADŮ NORMANA
THORPEHO A LYLEHO FRYNKA,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Podle slovenské investiãní agentury
SARIO vzroste díky dvûma nov˘m auto-
mobilkám poãet zamûstnancÛ automo-
bilového prÛmyslu v zemi ze souãas-
n˘ch 55 000 na nejménû 100 000
v roce 2009.

Základ evropské invaze
Kia Motors klade velk˘ dÛraz na

v˘znam novû budovaného závodu
v Îilinû. Nemá se jednat jen o v˘robní
závod, ale o nedílnou souãást celé spo-
leãnosti. ¤ekl to slovenskému pfiedse-
dovi vlády Mikulá‰i Dzurindovi pfii
jeho náv‰tûvû v˘zkumného a v˘vojové-
ho stfiediska skupiny Hyundai-Kia
v jihokorejském Namjangu nejvy‰‰í
pfiedstavitel skupiny âung Mong Ku.
Pan âung je‰tû dodal: „Kia Motors je
nejrychleji se rozvíjející automobilkou
na svûtû a my se snaÏíme vytvofiit pro
tento dramatick˘ rÛst podmínky na
v‰ech trzích svûta. Ná‰ závod na Slo-
vensku proto bude nedílnou souãástí
na‰eho plánu globální expanze. Bez
vize, kterou nám ukázala slovenská vlá-
da, by ale realizace na‰ich plánÛ nebyla
moÏná.“

V Îilinû uÏ vrcholí stavební práce
a od poãátku ãervence se zaãne s insta-
lací v˘robního zafiízení. V˘stavba se
ov‰em opoÏìuje za plánovan˘mi termí-
ny a zdrÏelo se budování dálniãního
spojení. Se zpoÏdûním se teprve nyní
dofie‰uje vykupování pozemkÛ, na kte-
r˘ch areál roste.To v‰e vadí pfiedev‰ím
Polsku, protoÏe podle jeho pfiedstavite-
lÛ Slovensko ve snaze získat tuto inves-
tici, o kterou usilovala i âeská republi-
ka, pfiekraãovalo pravidla stanovená EU
a navíc slíbilo více, neÏ je schopno spl-
nit.

Závod v Îilinû je teprve druhou
zahraniãní investicí automobilky Kia –
po provozu v âínû. Za 1,1 miliardy eur
bude na Slovensku vybudován závod
s v˘robní kapacitou 300 000 vozÛ roã-
nû, pfiiãemÏ se zde mají pro evropské
trhy vyrábût nové kompaktní automo-
bily oznaãované jako ED (European
Dream) a pozdûji také kompaktní SUV.
V˘roba v Îilinû se má rozebûhnout
v listopadu 2006, ale ov‰em chybûjící
dálnice se mÛÏe stát pfiekáÏkou v dodr-
Ïení tohoto termínu.

Evropský gigant v Trnavě
Novû budovan˘ závod PSA v Trnavû

zahájí provoz v polovinû pfií‰tího roku.
Podle dostupn˘ch zpráv v˘stavba byla
dokonãena podle plánu a probíhá
instalace a zkou‰ky v˘robních techno-
logií. KaÏdoroãnû se zde má vyrábût
300 000 kusÛ malého modelu Peugeot
207, pouÏívající platformu PSA PF1

jako Citroëny C2 a C3 a Peugeot 1007.
Celková investice do v˘stavby závodu
v Trnavû je 700 milionÛ eur.

Francouzsk˘ koncern PSA ov‰em
podle zji‰tûní Lyleho Frinka z Automo-
tive News Europe plánuje od roku
2009 roz‰ífiení v˘robní kapacity na
500 000 automobilÛ roãnû. Svûdãí
o tom pfiípravy dodavatelÛ komponent
a modulÛ na mnohem vût‰í objem pro-
dukce. ¤editel projektu PSA Trnava Ala-
in Baldeyrou uÏ pfiipustil nav˘‰ení
kapacity na 450 000 vozÛ roãnû, coÏ je
více, neÏ je produkce ·koda Auto v Mla-
dé Boleslavi.

Pokud se v˘‰e uvedené informace
potvrdí, stane se Trnava od roku 2010
nejvût‰ím v˘robním závodem ve stfied-

ní a v˘chodní Evropû. V celé Evropû
pak budou jen ãtyfii vût‰í automobilky:
Volkswagen ve Wolfsburgu s v˘robní
kapacitou 754 000 vozÛ roãnû, Renault
v Douai s 550 000 vozÛ za rok, Merce-
des-Benz v Sindelfingenu s 511 000
vozÛ za rok a Seat ve ‰panûlském Mar-
torellu s kapacitou ponûkud pfievy‰ují-
cí pÛl milionu vozÛ roãnû. Je‰tû vût‰í
ov‰em je AvtoVAZ v ruském Togliatti
s v˘robní kapacitou pfiesahující hranici
800 000 vozÛ roãnû.

V˘hodou projektu PSA  je moÏnost
vyuÏít celé fiady subdodavatelÛ, ktefií uÏ
spolupracují s bratislavsk˘m závodem
Volkswagenu.

Příliv subdodavatelů
Pfiedev‰ím budování závodu Kia

v Îilinû pfiiná‰í na Slovensko celou
fiadu nov˘ch investic. Celkem je to
zatím 12 projektÛ, které kromû dvou
od Visteonu pocházejí pfiedev‰ím
z Koreje z fiad tradiãních dodavatelÛ
matefiské spoleãnosti Kia Motors.

Nejvût‰í korejsk˘ v˘robce dílÛ Hyun-
dai Mobis napfiíklad buduje za 17,4
milionu eur pfiímo v areálu nové auto-
mobilky v Îilinû v˘robní závod. Odtud
by se mûly pro vozy Kia dodávat tfii
základní moduly – ‰asi, kokpit a pfiíì
vozu. Závod Mobis se má rozebûhnout
v prosinci 2006.Ve Streãnû zase buduje
závod na v˘robu dílÛ závûsÛ kol a nádr-
Ïí spoleãnost Dong Hee Industrial

z Ulsanu.Tato investice by mûla b˘t ve
v˘‰i 30 milionÛ eur.

V záloze ale ãeká je‰tû celá fiada dal-
‰ích korejsk˘ch firem.Ty vûfií, Ïe díky
boji slovenské, ãeské a polské vlády
o investice dokáÏí získat je‰tû v˘hod-
nûj‰í vstupní podmínky. Navíc se obá-
vají toho, Ïe by se mohly opakovat pro-
blémy s v˘kupem pozemkÛ na Sloven-
sku. Z tohoto dÛvodu napfiíklad tfii
korejské firmy zmûnily svá rozhodnutí

a namísto v Îilinû své závody vybudo-
valy v jin˘ch lokalitách na Slovensku.

Otazník zatím visí nad pfiíchodem
korejského v˘robce pneumatik Hankook.
PÛvodnû s velkou slávou ohlá‰ená inves-
tice byla posléze zru‰ena, protoÏe se
ukázalo, Ïe slovenská strana nebude
schopna splnit slibované podmínky.
Hankook moÏnost pfiíchodu na Sloven-
sko nevyluãuje, ale souãasnû obnovil
jednání o získání pozemkÛ v âeské
republice, Polsku a Maìarsku. Pfiitom
pfiedev‰ím polská strana intenzivnû
vylep‰uje svou nabídku, protoÏe nechce
ztratit dal‰í ‰anci na korejské investice.

Korejská spoleãnost Dongwon Metal
Industrial vytvofiila spoleãn˘ podnik
s Matador/Inalfa pro pfiestavbu stávají-

cího slovenského závodu Matadoru
v Dubnici.Ve spoleãném podniku má
slovenská strana podíl 65 %. Podobnou
cestou hodlá jít spoleãnost Johnson
Controls, která namísto vybudování
nového v˘robního závodu uvaÏuje
o pronájmu nûjakého stávajícího. John-
son Controls má zatím ãas, protoÏe usi-
luje o dodávky sv˘ch dílÛ aÏ pro vÛz
Kia SUV, pro kter˘ se v˘bûr dodavatelÛ
uskuteãní aÏ koncem roku 2007. v

Slovensko roste v automobilový gigant
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PŘEDSEDA SKUPINY HYUNDAI/KIA ČUNG MONG KOO SE SLOVENSKÝM PREMIÉREM MIKULÁŠEM
DZURINDOU

h

KIA KCD-1

h

KIA MULTI-S, STUDIE BUDOUCÍHO SUV

h

KRITICKÝM MÍSTEM BUDOVÁNÍ ZÁVODU KIA
MOTORS V ŽILINĚ JE ZDRŽENÍ VE VÝSTAVBĚ 
DÁLNICE

h

Slovenské automobilky – plánovaná výrobní kapacita

značka místo 2004 2007 2010

Volkswagen Bratislava 300 000 300 000 300 000

PSA Trnava – 300 000 450 000 - 500 000

Kia/Hyundai Žilina – 300 000 300 000

Dodavatelé Kia Motors na Slovensku

Dongwon Metal/
Matador/Inalfa Dubnica rámy dveří, výztuhy
Visteon/Halla Nitra díly interiéru, klimatizace, 

topení, chladiče

Visteon Dubnica pomocný závod

Hanil E-Hwa Dubnica potahy

Pyeong Hwa Automotive/

Arvin Meritor Kysucké Nové Mesto dveřní moduly

Iljin Bearing (Dong-A) Pravenec ložiska

Sewon ECS Lednické Rovné kabely

Hyundai Glovis Žilina logistika

Hyundai Hysco Žilina ocelové díly

Hyundai Mobis Žilina moduly (šasi, kokpit, příď)

Dongil Rubber Žilina těsnění dveří

Dong Hee Strečno nádrže, díly závěsů



STUDIE SPOKOJENOSTI
ZÁKAZNÍKŮ S JEJICH
NOVÝMI AUTOMOBILY
SPOLEČNOSTI J. D. POWER
& ASSOCIATES V LETOŠ-
NÍM ROCE POPRVÉ ZPRA-
COVALA SVÉ HODNOCENÍ
PRO VŠECHNY TŘI NEJVÝ-
ZNAMNĚJŠÍ EVROPSKÉ
TRHY.

PODLE ZPRÁV J. D. POWER 
& ASSOCIATES ZPRACOVAL
VLADIMÍR RYBECKÝ

Hodnocení spokojenosti zákazníkÛ
s jejich nov˘mi automobily, které
zakoupili pfied dvûma aÏ tfiemi lety, a se
sluÏbami spojen˘mi s jejich pofiízením
a provozem, které zpracovává spoleã-
nost J.D. Power & Associates je vysoce
respektováno.Automobilky jej peãlivû
sledují a snaÏí se reagovat na zji‰tûné
nedostatky, aby zlep‰ily své postavení.

Spoleãnost J.D.Power & Associates je
celosvûtovû pÛsobící spoleãností zpra-
covávající marketingové informace o klí-
ãov˘ch obchodních sektorech vãetnû
prÛzkumu trhu a spokojenosti zákazní-
kÛ. Porovnávání kvality a spokojenosti
firma kaÏdoroãnû uskuteãÀuje na zákla-
dû odpovûdí od milionÛ zákazníkÛ. Své
ústfiedí má ve Westkaje Village v Kalifor-
nii v USA, a proto se sv˘mi prÛzkumy
zaãínala ve Spojen˘ch státech.V Evropû
má své kanceláfie v Guildfordu ve Velké
Británii a v Mnichovû v Nûmecku.

Co je CSI
Index spokojenosti zákazníkÛ s nov˘-

mi automobily CSI, vytvofien˘ spoleã-
ností J. D. Power & Associates, poskytu-
je podrobné informace od fiidiãÛ
o tom, jaké to je fiídit a vlastnit urãitou
znaãku automobilu nebo konkrétní
model po dvou aÏ tfiech letech provo-
zu.Tisíce fiidiãÛ hodnotí své zku‰enosti
jak se sv˘mi vozidly, tak i jejich prodej-
ci, provozními náklady a servisem.

Studie analyzuje spokojenost zákaz-
níkÛ na základû odpovûdí na dotazy
hodnotící 77 vlastností seskupen˘ch
do ãtyfi klíãov˘ch mûfiítek: kvalita
a spolehlivost, pfiitaÏlivost automobilu,
spokojenost se servisními sluÏbami
a uÏivatelské náklady. KaÏdé jednotlivé
kritérium je hodnoceno ‰kálou od 1
(nepfiijatelné) do 10 (skvûlé).V celko-
vém hodnocení byla kaÏdé oblasti pfii-
fiazena dÛleÏitost odpovídající prefe-
rencím kupujících v konkrétní zemi.
V celkovém hodnocení mohla nako-
nec kaÏdá znaãka i jednotlivé modely
získat maximálnû 1000 bodÛ. Do hod-
nocení byly zafiazeny jen ty modely
a znaãky, pro nûÏ byly odevzdány pod-
klady nejménû od 50 majitelÛ. Klasifi-
kace podle indexu CSI tak podává
komplexní obrázek o zku‰enostech
fiidiãÛ s jejich nov˘mi vozy.

Názor motoristů
Studie v Nûmecku byla zaloÏena na

odpovûdích více neÏ 22 000 majitelÛ
automobilÛ a poskytuje informace o 27
hodnocen˘ch znaãkách a 119 hodno-
cen˘ch modelech.Témûfi v‰echny znaã-
ky vykázaly zlep‰ení, pokud jde o spo-
kojenost se servisními sluÏbami.Zdá se,
Ïe se v tom odráÏejí investice, které
automobilky a prodejci v celé Evropû
uãinili pfii aplikaci pfiísnûj‰ích standar-
dÛ. âást tohoto úspûchu lze pfiipsat
také na vrub zavedení zákona, kter˘ od
ledna 2002 prodlouÏil záruku u nov˘ch
vozidel z jednoho na dva roky.

UÏ ãtvrt˘m rokem za sebou se na
prvním místû v celkové spokojenosti
nûmeck˘ch zákazníkÛ umístila znaãka
Toyota. Modely Toyoty navíc zvítûzily
v pûti ze sedmi segmentÛ.

Toyota si v oãích nûmeck˘ch kupují-
cích vede obzvlá‰tû dobfie v oblastech
kvality a spolehlivosti, spokojenosti se
servisními sluÏbami a uÏivatelsk˘ch
nákladÛ. V hodnocení jednotliv˘ch
modelÛ byla nejúspû‰nûj‰í Toyota
Avensis pfied Toyotou Corolla.

Ve Velké Británii byl index spokoje-
nosti zpracován na základû odpovûdí 23

322 majitelÛ nov˘ch automobilÛ
a vychází ze zku‰eností, které nabyli pfii
ujetí celkem 774 milionÛ kilometrÛ.
Celkem bylo hodnoceno 124 modelÛ
32 znaãek.Tradiãním vítûzem se u brit-
sk˘ch motoristÛ stala uÏ popáté znaãka
Lexus a podruhé za sebou se na dru-
hém místû umístila znaãka ·koda. Lexus
vyhrál u britsk˘ch zákazníkÛ v hodno-
cení kvality a spolehlivosti, stejnû jako
pfiitaÏlivosti. Mezi jednotliv˘mi modely
obhájila prvenství Honda Jazz pfied
Lexusem IS a Toyotou Yaris. Pozoruhod-

né je umístûní ·kody Fabia a Octavia
spoleãnû na ãtvrtém místû za tfiemi
vozy japonsk˘ch znaãek. ·koda a Toyota
jsou jediné znaãky se dvûma modely
v elitní desítce nejlépe hodnocen˘ch.

Poprvé se studie spokojenosti letos
uskuteãnila také ve Francii.Ankety se
zúãastnilo 16 000 motoristÛ, ktefií hod-
notili 95 modelÛ 25 znaãek.Také zde si
nejlépe vedly japonské znaãky.Toyota
mûla tfii své modely na ãele ‰esti seg-
mentÛ. V hodnocení znaãek v oãích
FrancouzÛ nejvíce uspûla Honda a na

Spokojenost zákazní
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Studie spokojenosti zákazníků CSI pro rok
2005 od společnosti J. D Power & Associa-
tes
značka Francie Německo Vel. Británie
Toyota 804 856 835
Honda 819 827 843
BMW 816 837 829
Škoda 798 814 847
Mazda 802 839 817
Volvo 801 828 817
Mini – 788 821
Audi 786 811 810
Subaru – 797 803
Ford 790 804 789
Nissan 775 799 801
Mitsubishi 768 819 781
Mercedes-Benz 786 802 773
Opel/Vauxhall 770 803 778
VW 774 781 791
Hyundai 754 791 795
Renault 778 789 768
Citroën 773 783 766
Seat 769 776 773
Peugeot 780 782 746
Suzuki 746 781 780
Chrysler 750 779 763
MG Rover 767 – 756
Alfa Romeo 758 771 734
Kia 721 773 767
Fiat 753 763 745
Daewoo 746 734 768
Smart – 754 –
Lexus – – 848
Saab – – 808
Jaguar – – 807
Daihatsu – – 803
Land Rover – – 755
průměrné hodnocení 777 800 786

Dosažitelné maximum je vždy 1000
Pozn: lepší než průměrná hodnota horší než průměrná hodnota
Index nebyl pro značku určen, pokud v dané zemi pro ni neodevzdalo své hodnocení
nejméně 50 dotazovaných.

Složení indexu CSI v jednotlivých zemích
Francie Německo Vel. Británie

kvalita a spolehlivost 38 % 30 % 30 %
přitažlivost automobilu 22 % 25 % 28 %
spokojenost se servisem 19 % 23 % 22 %
uživatelské náklady 20 % 22 % 19 %



druhé místo se pfied Toyotu dostalo
BMW. Na domácích znaãkách Renault,
Peugeot a Citroën si Francouzi cenili
nízké provozní náklady, ale ukázalo se,
Ïe v celkovém hodnocení mají je‰tû
rezervy. V absolutním hodnocení
modelÛ získalo nejvy‰‰í ocenûní BMW
fiady 3 pfied dvûma Toyotami – Corol-
lou a Yarisem Verso.

Na v˘sledcích prÛzkumÛ je pozoru-
hodné, Ïe zákazníci ve v‰ech tfiech

zemích vesmûs nehodnotí nejlépe
domácí v˘robce, aã jim pfii koupi obvy-
kle dávají pfiednost.V˘bornû si vedou
pfiedev‰ím japonské znaãky, pfiiãemÏ
celkovû je nejlépe hodnocena znaãka
Toyota. Z hodnocení nejúspû‰nûj‰ích
modelÛ je pfiitom vidût, Ïe je tomu do
znaãné míry i díky automobilÛm vyrá-
bûn˘m v Evropû.V pfiípadû Toyoty to
jsou celkovû nejlépe hodnocené
modely Yaris, Corolla a Avensis. v

ků roste
Auto Data & News | Září/říjen 2005 | Ze světa 15
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Studie spokojenosti německých zákazníků CSI
pro rok 2005 od společnosti J. D. Power &
Associates – tři vítězné modely v segmentu
Malé automobily
Toyota Yaris Verso 857
Toyota Yaris 848
Honda Jazz 830

Nižší střední třída
Toyota Corolla 868
Mazda 323 835
Honda Civic 827

Vyšší střední třída
Toyota Avensis 873
Mazda6 866
Opel Signum 852

Reprezentativní/luxusní automobily
BMW řady 5 845
BMW řady 7 841
Opel Omega 825

Sportovní automobily
Mercedes-Benz CLK 817
Mazda MX-5 811
Mercedes-Benz SLK 808

MPV
Toyota Corolla Verso 854
Toyota Avensis Verso 845
Mazda Premacy 827

SUV
Toyota RAV4 850
Mitsubishi Pajero 834
BMX X5 819

Studie spokojenosti britských zákazníků CSI
pro rok 2005 od společnosti J. D. Power &
Associates – tři vítězné modely v segmentu 
Supermini
Honda Jazz 861
Toyota Yaris 851
Škoda Fabia 847

Malé vozy
Toyota Corolla 839
Honda Civic 832
Audi A2 813

Rodinné automobily
Škoda Octavia 847
Honda Accord 839
Mazda6 836

Reprezentativní a luxusní vozy
Lexus IS 855
BMW řady 5 843
BMW řady 3 829

Roadstery a coupé
Porsche Boxster 838
Toyota Celica 821
Toyota MR2 818

4x4
Kia Sorento 840
Honda CR-V 831
Hyundai Santa Fé 827

MPV
Nissan Almera Tino 811
Mazda Premacy 810
Hyundai Matrix 797

Studie spokojenosti francouzských zákazníků
CSI pro rok 2005 od společnosti J. D. Power &
Associates – tři vítězné modely v segmentu
Malé automobily
Toyota Yaris Verso 820
Toyota Yaris 812
Peugeot 106 797

Nižší střední třída
Toyota Corolla 814
Ford Focus 798
Škoda Octavia 797

Vyšší střední třída
BMW řady 3 826
Mercedes-Benz třídy C 813
Toyota Avensis 808

Reprezentativní/luxusní automobily
BMW řady 5 806
Audi A6 785
Mercedes-Benz třída E 782

MPV
Mazda Premacy 813
Toyota Corolla Verso 808
Toyota Avensis Verso 796

SUV
Toyota LandCruiser 788
BMW X5 786
Toyota RAV4 786

Uživatelské náklady
– spotřeba paliva
– náklady na pojištění
– náklady na servisní služby a opravy

Kvalita a spolehlivost
Problémy s vozidly v rámci deví-
ti oblastí:
– motor
– převodné ústrojí
– řízení, ovládání a brzdění
– interiér vozidla
– vybavení a ovládací prvky
– sedadla
– topení, větrání a chlazení
– zvukový systém
– exteriér vozidla

Přitažlivost vozidla
Spokojenost s výkonem, desig-
nem, funkčností a design vozidla
v rámci osmi oblastí:
– motor a převodné ústrojí
– řízení, ovládání a brzdění
– místo řidiče a přístrojový panel
– pohodlí a vymoženosti
– sedadla
– topení, větrání a chlazení
– zvukový systém
– design vozidla/exteriéru

Spokojenost se servisem
– přijetí
– rady
– zázemí prodejce
– výbava vozidla
– kvalita servisu

Složení indexu CSI



Začíná druhá fáze
NOVÁ BLOKOVÁ VÝJIMKA
ZATÍM PROTI PŘEDPOKLA-
DŮM NEPŘINESLA DRA-
MATICKÉ ZMĚNY VE ZPŮ-
SOBU PRODEJE AUTOMO-
BILŮ. NYNÍ PŘICHÁZÍ JEJÍ
DRUHÁ FÁZE.

S POUŽITÍM MATERIÁLŮ
ZE ZAHRANIČNÍHO TISKU 
VLADIMÍR RYBECKÝ

Pfiedpis, kter˘ urãuje vztah mezi
v˘robci automobilÛ, prodejci a servi-
sními organizacemi v rámci EU, se
oznaãuje jako bloková v˘jimka. O její
nové podobû se tvrdilo, Ïe vyvolá nej-
vût‰í otfies ve zpÛsobu prodeje, nákupu
dílÛ, servisu a oprav automobilÛ.
Evropská komise pfii jejím zavádûní
sdûlila, Ïe touto formou vytváfií nov˘
mezník „skuteãného pokroku k vût‰í-
mu v˘bûru pro spotfiebitele a vût‰í
konkurenci“. První vlna zmûn byla po
letech dohadÛ odstartována v fiíjnu
2003.

Zatím bez větších změn
JenÏe namísto toho, aby na trh vstou-

pily stovky nezávisl˘ch maloobchod-
ních prodejcÛ byl automobilov˘ prÛ-
mysl pfiekvapen, Ïe zákazníci pfiijali
zaveden˘ zpÛsob prodeje za svÛj.
K revoluãním zmûnám nedo‰lo, pro-
dejci i v˘robci uskuteãÀují kroky
vedoucí k nové podobû prodeje jen
postupnû. Zmûny jsou spí‰e malé
a postupné neÏ rychlé a dynamické.
Dochází sice ke konsolidaci, kdy velké
skupiny prodejcÛ kupují jiné skupiny
prodejcÛ, ale nedochází k tomu, ãeho
se mnozí obávali – velké skupiny pro-
dejcÛ neskupují malé, rodinné podni-
ky.Vesmûs se ale zmûnilo jen málo.

Zámûrem zmûn v blokové v˘jimce
bylo pfieru‰it spojení mezi prodejními
místy a servisními místy.To zatím fun-
guje jen v omezené mífie.Automobilky
zaznamenávají trval˘ a vítan˘ nárÛst
v mal˘ch, nezávisl˘ch autorizovan˘ch
opravnách a servisních agentÛ.Tento
v˘voj je v fiadû zemí obzvlá‰tû uÏiteãn˘

pro men‰í automobilky, jako je napfií-
klad Mazda, které potfiebují men‰í pro-
vûfiené servisy, aby se jejich zákazníci
nemuseli kvÛli rutinním prohlídkám
vracet ke svému vzdálenûj‰ímu prodej-
ci.

V dÛsledku toho mohou prodejci
roz‰ifiovat své vlastní servisní zázemí
namísto toho, aby do‰lo k náhlému pfií-
livu nov˘ch servisÛ na trh. Nové pfied-
pisy usnadnily nákup a prodej, protoÏe
smlouvy jiÏ nemusejí zprostfiedkovávat
automobilky. Díky tomu mohli prodejci
snáze roz‰ífiit svá portfolia.

Paradox blokové výjimky
V dÛsledku blokové v˘jimky byli

zatím postiÏeni pfiedev‰ím malí prodej-
ci, typické rodinné podniky. PoÏadavky
na splnûní standardÛ prodeje, poÏado-
van˘ch automobilkami, t˘kajících se
péãe o zákazníky a míst prodeje, jsou

pro malé prodejce velkou zátûÏí.Velké
obchodní skupiny mohou snáz zvlád-
nout administrativní zatíÏení a jedno-
du‰eji rozloÏit náklady neÏ malé spo-

leãnosti. Men‰í prodejci jsou tak vlast-
nû vytlaãování z podnikání, ãímÏ zákaz-
ník ztrácí moÏnost volby.

Zmûny se sice navrhovaly proto, aby
prodejcÛm poskytly vût‰í svobodu
a zákazníkÛm nabízeli lep‰í obchod.Ve
skuteãnosti se ale zmûnilo velice málo.
Pro prodejce jsou náklady na pfiizpÛso-
bení se poÏadavkÛm automobilek na
servisy a pfiedev‰ím na splnûní poÏa-
davkÛ pro vytváfiení image poÏadova-
ného v˘robci i nadále pfiíli‰ vysoké.
Tyto náklady v koneãné podobû samo-
zfiejmû nese kupující.

Padnou hranice
Dal‰í velká zmûna, vypl˘vající z nové

blokové v˘jimky, nastane nyní od 1. fiíj-
na, kdy vstoupí v platnost tzv. klauzule
o „umístûní“. Po tomto dni jiÏ automo-
bilky nebudou smût sv˘m prodejcÛm
bránit v otevírání dal‰ích prodejen
tam, kde se jim zlíbí, a to dokonce vãet-
nû jin˘ch ãlensk˘ch státÛ EU.

Evropská komise pfiedpovídá, Ïe
tento krok napomÛÏe integraci trhu
tím, Ïe prodejcÛm ze zemí s niÏ‰ími
cenami umoÏní otevfiít si obchody

v tûch zemích EU, ve kter˘ch jsou
ceny vy‰‰í.

¤editel marketingu Ford Motor Com-
pany ve Velké Británii Steve Hood je

pfiesvûdãen, Ïe v tomto smûru dojde
spí‰e k malému pfiírÛstku neÏ k pfie-
vratnému rÛstu: „Nûktefií prodejci to
vidí jako pfiíleÏitost zaplnit mezery ve
sv˘ch teritoriích, jiní v tom vidí pfiíleÏi-
tost k rÛstu, ale my zmûnu ve velkoob-
chodním prodeji neoãekáváme."

¤editel maloobchodního prodeje
General Motors Jonathan Rees je je‰tû
skeptiãtûj‰í: „Maloobchodní prodejci
mají omezené zdroje. I kdyÏ by jim to
umoÏní otevfiít dal‰í provozovny kde-
koli v Evropû, v praxi bude rozhodující
systém obchodu a zájem kupujících.“

Neville Briggs, v˘konn˘ fieditel firmy
Pinewood Technologies, která nabízí
systémy fiízení prodeje DMS, fiíká: „Sku-
piny prodejcÛ samozfiejmû sledují pfiíle-
Ïitosti, jaké jim nabízí klauzule o umís-
tûní. Pro nûkteré to znamená moÏnost
poohlíÏet se po nákupu nov˘ch lokalit
na jejich domácím trhu a jiní by mohli
zaãít s prodejem od nuly. Nicménû pro
v‰echny z nich to znamená, Ïe pak
budou mít provozy na více místech neÏ
pfiedtím, a to mûní specifikaci, kterou
by podle nich mûl splÀovat jejich
systém fiízení prodeje.“ v

VÝROBA KOMPONENT PRO
AUTOMOBILOVÝ PRŮMYSL
SE DOSTALA DO SLEPÉ
ULIČKY. VELKÉ SPOLEČ-
NOSTI PROTO DĚLAJÍ VŠE
PROTO, ABY PŘEŽILY
RACIONALIZACI.

S POUŽITÍM MATERIÁLŮ ZE
ZAHRANIČNÍHO TISKU 
VLADIMÍR RYBECKÝ

Racionalizovat,novû se zamûfiit a rege-
nerovat – to je strategie firmy Arvin-
Meritor z Michiganu, jak s ní pfii v˘roãní
schÛzi seznámil akcionáfie její pfiedseda
a nejvy‰‰í v˘konn˘ pfiedstavitel Chip
McClure. Jeho strategii lze aplikovat na
cel˘ globální prÛmysl automobilov˘ch

komponent, kter˘ se snaÏí pfiizpÛsobit
nelítostnému obchodnímu prostfiedí.
Velkou otázkou je, které ze spoleãností
pfieÏijí nesnáze spojené s racionalizací
a pfiesmûrováním pozornosti po tak
dlouhou dobu, aby mohly sklízet ovo-
ce, které regenerace pfiinese.

Tlak z obou stran
V˘robci komponent jsou tlaãeni

z obou stran svého podnikání. Cenu
surovin prudce zvy‰uje opakovan˘ rÛst
cen oceli, plastÛ, vyrábûn˘ch z ropy,
pryskyfiice a dal‰ích komodit. Problém
dodavatelÛ spoãívá v tom, Ïe mohou
jen tûÏko pfiesouvat tyto vy‰‰í náklady
na své zákazníky, aÏ uÏ automobilky
nebo jiné v˘robce dílÛ, ktefií jejich kom-
ponenty integrují do sloÏitûj‰ích systé-
mÛ. Chris Ceraso, analytik z Credit Suis-

se First Boston v New Yorku, to vyjadfiu-
je takto: „Vy‰‰ím cenám oceli vûnují
automobiloví giganti jen malou pozor-
nost a nesnaÏí se zachraÀovat men‰í fir-
my.“

V˘jimky zahrnují spoleãnosti, jako je
nûmecká Robert Bosch. Jejich technolo-
gické prvenství pokud jde o elektronic-
ké systémy pro automobily umoÏÀuje
alespoÀ nûkteré rány vracet.Také vût‰i-
na japonsk˘ch v˘robcÛ komponent
nadále hlásí vzestupné pfiíjmy, a to díky
jejich pfiísné kontrole nákladÛ a prodej-
ním úspûchÛm automobilÛ Toyota,
Honda a Nissan.

Prozatím je mnoho dodavatelÛ sla-
b˘ch, takÏe i velcí ameriãtí v˘robci
komponent jsou nuceni hledat ochranu
pfied vûfiiteli. Mezi nejzranitelnûj‰í spo-
leãnosti patfií ty, které jsou vystaveny

znaãnému tlaku ze strany General
Motors a Fordu. Dvû detroitské spoleã-
nosti redukují v˘robu na obou bfiezích
Atlantiku , snaÏí se zmen‰it pfiedimen-
zované zásoby, pfiizpÛsobit se zmen‰ují-
cím se podílÛm na trhu a restrukturali-
zovat problémové provozy.

Visteon, kter˘ je ze dvou tfietin svého
podnikání závisl˘ na Fordu, minul˘
mûsíc odvolal vyplácení dividend poté,
co ztratil 1,5 miliard dolarÛ. Delphi,
pÛvodnû poboãka GM, hlásí také vyso-
ké ztráty, takÏe jeho vedení dokonce
uvaÏuje o moÏnosti vyuÏít k záchranû
24 000 pracovních pfiíleÏitostí americ-
k˘ zákon o bankrotu.

Martin King, analytik z firmy Stan-
dard & Poor‘s pfiedpovídá, Ïe „dodava-
telé automobilov˘ch dílÛ s mal˘mi

Z domova | Auto Data & News | Září/říjen 200516

Proč je cesta k regeneraci tak klikatá

Index průměrné ceny osobního
automobilu, pololetí 2005

Belgie 95 %
Česká republika 92 %
Dánsko 194 %
Finsko 131 %
Francie 98 %
Irská rep. 130 %
Itálie 93 %
Maďarsko 96 %
Německo 96 %
Nizozemsko 119 %
Norsko 165 %
Polsko 95 %
Portugalsko 115 %
Rakousko 104 %
Řecko 94 %
Španělsko 97 %
Švédsko 97 %
Švýcarsko 93 %
Velká Británie 102 %

Pozn.: Index ceny PricewaterhouseCoo-
pers zahrnuje daně v každé zemi a je
vyvážen objemem prodeje. Index 100
představuje průměrnou cenu v zemích
používajících euro.
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Zahnáni do kouta kvůli emisím
POŠKOZOVÁNÍ ŽIVOTNÍHO
PROSTŘEDÍ A CENY
POHONNÝCH HMOT MAJÍ
ZA NÁSLEDEK, USILOV-
NĚJŠÍ HLEDÁNÍ NÁHRAD-
NÍCH PALIV.

S POUŽITÍM MATERIÁLŮ 
ZE ZAHRANIČNÍHO TISKU 
VLADIMÍR RYBECKÝ

Dne‰ní stratégové automobilového
prÛmyslu uÏ jen vzpomínají na dobu,
kdy jejich jedinou dlouhodobou staros-
tí bylo, co budou dûlat, aÏ se nafta sta-
ne natolik vzácnou a z toho dÛvodu
i pfiíli‰ drahou na to, aby se dala pouÏí-
vat jako palivo pro motorová vozidla.
K tomu by mûlo dojít nûkdy v ãasovém
horizontu 2040–2050.V souãasnosti je
totiÏ jejich hlavní starostí, jak se vyrov-
nat s tvrzením, Ïe oxid uhliãit˘ (CO2),
vypou‰tûn˘ do atmosféry, má vliv na
klima planety.

Jak se dalo pfiedvídat, reakce na tuto
situaci se li‰í. Nûktefií tvrdí, Ïe se vliv
skleníkového efektu zveliãuje. Jiní
pfiedvídají, Ïe pfii souãasném tempu
emisí CO2 bude bûhem nûkolika dese-
tiletí klima zatlaãeno za kritick˘ bod,
kdy uÏ nebude moÏné znovu obnovit
pÛvodní stav jen prostfiednictvím sní-
Ïením mnoÏství produkce tohoto ply-
nu.

Jde také o to, zda bez neÏádoucích
dramatick˘ch úãinkÛ mÛÏeme vytûÏit
v‰echen uhlík, kter˘ pfiíroda pfied
milióny let uloÏila do zemské kÛry,
a spálit ho. Podle názoru stále vût‰ího
poãtu informovan˘ch lidí se zdá, Ïe
nemÛÏeme.

V rámci tûchto diskusí byl automobi-
lov˘ prÛmysl zatlaãen do kouta. I kdyÏ
jeho v˘robky nejsou zodpovûdné za
podstatnou ãást emisí CO2, tvofií v‰ak
jejich znaãnou ãást. Na celém svûtû to
je 26 %. Pfiesto pokud jde o obecn˘ vliv
na Ïivotní prostfiedí je automobilov˘
prÛmysl cílem soustfiedûn˘ch útokÛ.

Jeho v˘robky jsou prostû pfiíli‰ dobfie
vidût a snadno se kritizují.To je dÛvo-
dem, proã se toto odvûtví snaÏí sniÏo-
vat emise CO2 s daleko vût‰ím úsilím
neÏ jiné sektory.

Slepé uličky
BohuÏel ani lep‰í hospodárnost ve

spotfiebû pohonn˘ch hmot není fie‰e-
ním. Pfii koneãné anal˘ze je jedno, zda
v‰echen uhlík spálíme rychle nebo
pomalu. Dokud jej budeme spalovat,
bude probíhat po‰kozování klimatu.
Automobilov˘ prÛmysl v této obtíÏné
pozici ukazuje, Ïe ostatní prÛmyslová
odvûtví a jiné aspekty Ïivota mohou
pfieÏít hlavnû na základû elektrické
energie. Problém se tedy pfiená‰í do
hledání takového zpÛsobu získávání
elektrické energie, pfii kterém CO2

nevzniká.Av‰ak vozidla pohybující se
po silnicích, pokud se nejedná o ta, kte-
rá pohání akumulátor, si musí vozit své
palivo sebou.

To ãasto svádí k poÏadavku zaãít jez-
dit s vozidly pohánûn˘mi akumuláto-
rem. JenÏe pokus vytvofiit zákonem
nafiízen˘ trh pro vozidla pohánûná
elektromotory ãerpajícími elektrickou
energii z akumulátorÛ, ke kterému
do‰lo na pfielomu 20. a 21. století
v Kalifornii, ukázal, Ïe tudy cesta neve-
de. Pfiitom pfiekáÏky, které tuto ideu
zmafiily, nakonec nebyly technické ani
ekonomické, ale pfiedev‰ím ekologic-
ké.

Velké tûÏké akumulátory, které je
nutné kaÏdé dva nebo tfii roky vymû-
nit, jsou pfiíli‰ drahé. Co je ale je‰tû hor-
‰í, dosud pouÏívané akumulátory
potfiebují ke své v˘robû materiály, kte-
r˘m se za jin˘ch okolností právû z eko-
logick˘ch dÛvodÛ vyh˘báme.V tûchto
hi-tech akumulátorech totiÏ jsou obsa-
Ïeny olovo, kadmium, nikl a lithium.
TûÏba a zpracování dostateãného
mnoÏství tûchto kovÛ tak, aby se zajis-
til pohon pro v‰echna vozidla na svûtû,
by pfiinesly nebezpeãí dal‰í ekologické
katastrofy.

Udržet hoření pod kontrolou
Palivo je jen prostfiedkem k uchová-

vání energie. Hodnota benzinu v pali-
vové nádrÏi automobilu závisí na jed-
noduchosti, s jakou se pfiemûní na tep-
lo a nakonec v mechanickou energii,
která pohání vozidlo. Jde pfiedev‰ím
o mnoÏství energie obsaÏené v benzi-
nu. Litr benzinu obsahuje obrovské
mnoÏství energie, kterou je moÏné
uchovat v akumulátoru o hmotnosti aÏ
100 kg. Jin˘mi slovy - automobilov˘
prÛmysl potfiebuje najít palivo, které
bude mít stejnou hustotu energie, ale
nebude obsahovat uhlík.

BohuÏel, takové palivo neexistuje.
Pouze dva z 92 prvkÛ snadno a pfiitom
kontrolovateln˘m zpÛsobem hofií pfii
reakci, která uvolÀuje teplo a nemá pfií-
li‰ mnoho prÛvodních úãinkÛ. Jsou
jimi uhlík a vodík. Jak potvrzují ‰kolní
pokusy s hofiãíkov˘m prachem, sodí-
kem nebo draslíkem, jsou jedin˘mi
prvky, které hofií. DÛraz je pfiitom nut-
né klást na „kontrolovatelnost“
a ne‰kodnost vedlej‰ích produktÛ vÛãi
Ïivotnímu prostfiedí. Jedin˘m vedlej‰ím
produktem hofiícího vodíku je vodní
pára, zatímco spalováním uhlíku vzniká
CO2, kter˘ jsme aÏ do 90. let lehkováÏ-
nû povaÏovali za ne‰kodn˘.

Jsou tací, ktefií zastávají názor, Ïe exi-
stují paliva zaloÏená na uhlíku, která
jsou vyhovující, jestliÏe se získávají
z obnoviteln˘ch zdrojÛ, tj. pfiímo z rost-
linné hmoty, tedy napfiíklad alkoholy,
nebo chemicky z tzv. biomasy, jako jsou
estery pouÏívané v bionaftû.To, co tito
nad‰enci nikdy nezodpoví je otázka,
jak by se mohlo vyrobit takové dosta-
teãné mnoÏství uhlíkového paliva
z obnoviteln˘ch zdrojÛ, aby se jím dala
zásobovat celosvûtov˘ vozov˘ park.
A to dokonce i bez ohledu na ekono-
mické náklady.

A co vodík
Na druhé stranû spektra se nachází

ãist˘ vodík.Vodík by byl nejvíce víta-
n˘m palivem pro automobily. Jsou zde

ale dva problémy: odkud jej získávat
a jak jej pouÏívat.

Vodík je samozfiejmû moÏné získat
z vody, která se rozloÏí pomocí elek-
trické energie.Ve vodíku je vlastnû tato
energie uloÏena a uvolní se pfii jeho
hofiení. ZpÛsoby v˘roby ãistého vodíku
provûfiují laboratofie na celém svûtû.
Vyrábí se z vody nebo jin˘ch surovin,
dokonce je i vydechován geneticky
modifikovan˘m hmyzem Ïijícím v jeze-
rech kalu. Nakonec se metody hospo-
dárné v˘roby vodíku urãitû najdou.
ZÛstává ale problém, jak jej uskladnit
v automobilu a jak ho pouÏívat.

Ani jednu z tûchto otázek není snad-
né zodpovûdût. Na kterékoli v˘stavû
paliv budoucnosti najdete ty, ktefií
nad‰enû prosazují plynn˘ vodík získá-
van˘ z kapaln˘ch uhlovodíkÛ, stejnû
jako ty, ktefií jsou pro vodík uchováva-
n˘ v porézním kovu.Vût‰ina technic-
k˘ch t˘mÛ pracuje se stlaãen˘m vodí-
kem, ale mÛÏe se prosadit kterákoli
z tûchto technologií.

Budeme pak vodík spalovat v moto-
ru s vnitfiním spalováním nebo jej
budeme pouÏívat jako palivo pro pali-
vov˘ ãlánek vytváfiející elektfiinu? Volba
palivov˘ch ãlánkÛ je teoreticky energe-
ticky efektivnûj‰í, ale náklady na jejich
v˘robu by byly mnohem vût‰í a je zde
potfieba dal‰ího zdlouhavého v˘voje,
aby tato metoda byla skuteãnû praktic-
ká.

Pak je zde je‰tû stále problém s infra-
strukturou zásobování vodíkem. Skla-
dování vodíku je totiÏ nejen sloÏité
a nákladné, ale také vÏdy bude zdrojem
velkého rizika. v

marÏemi, vysoce koncentrovaní na pro-
dej GM a Fordu, s vysoce upevnûnou
strukturou nákladÛ nebo ti, jeÏ jsou
vystaveni fluktuaci cen surovin, budou
v roce 2005 ãelit velkému finanãnímu
tlaku.“

Hledání východiska
Automobilky dodavatele Ïádají

o zvládnutí stále komplexnûj‰ích úkolÛ.
Úpln˘m extrémem je montáÏ dokonce
cel˘ch vozÛ, jako to dûlá kanadská spo-

leãnost Magna International ve své
rakouské továrnû ve ·t˘rském Hradci,
která vyrábí kompletní automobily pro
koncern DaimlerChrysler.

Vût‰ina v˘robcÛ komponent pfiechází
ve vût‰í ãi men‰í mífie k technice
„skromné v˘roby“, jako je naãasovaná
v˘roba a organizace zaloÏená na
t˘mech, které jejich japonsk˘m konku-
rentÛm poskytly neotfiesitelnou povûst
pokud jde o kvalitu, spolehlivost a efek-
tivnost.

Delphi pracuje na tom, aby se promû-
nilo z v˘robce automobilov˘ch dílÛ na
dodavatele elektronick˘ch systémÛ.
Svou odbornost, získanou v automobi-
lovém prÛmyslu, chce vyuÏít pro v˘voj
v˘robkÛ od satelitních vysílaãek aÏ po
fiízení stability invalidních vozíkÛ, respi-
raãní monitory ãi pfiepínaãe myãek.

¤ada spoleãností se snaÏí sníÏit své
náklady pfiesunutím v˘roby. Pro Sever-
ní Ameriku se místem levnûj‰í v˘roby
stává Mexiko. David Vasak, poradce pra-

cující pro spoleãnost PA Consulting
ve Frankfurtu, odhaduje, Ïe zhruba
polovina v‰ech nûmeck˘ch dodava-
telÛ nyní pÛsobí v zemích v˘chodní
Evropy. Francouzská skupina Faure-
cia má sedm továren v Polsku, ve
kter˘ch zamûstnává více neÏ 3000
lidí. ArvinMeritor vloni postavil
v Poznani v Polsku továrnu na v˘ro-
bu dvefií pro automobily. Témûfi
40 % jeho pracovní síly nyní pochá-
zí z jin˘ch oblastí neÏ ze Severní
Ameriky. v
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ROBERT BOSCH MÁ VÝROBNÍ 
ZÁVOD I V JIHLAVĚ

h

MAZDA UŽ ČERPACÍ STANICI NA VODÍK MÁh

Deset největších dodavatelů automobilových komponent
poř. společnost sídlo objem prodeje 2004 objem prodeje 2003

mld. USD mld. USD
1. Robert Bosch Stuttgart, Německo 27,2 23,2
2. Delphi Troy, USA 24,1 26,2
3. Magna International Toronto, Kanada 19,9 15,1
4. Denso Aiči, Japonsko 19,9 16,9
5. Johnson Controls Milwaukee, USA 19,5 15,2
6. Visteon Detroit, USA 17,7 16,5
7. Lear Southfield, USA 17,0 15,7
8. Aisin Seiki Aiči, Japonsko 15,5 13,5
9. Faurecia Nanterre, Francie 13,3 12,7
10. Siemens VDO Automotive Regensburg, Německo 11,6 9,5
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Registrace osobních automobilů v ČR v červnu
2005 a za 1. pololetí 05 podle značek a modelů
značka/model 6/2005 6/2004 1–6/2005 1–6/2004
Adria 0 2 3 2
Alfa Romeo – nezařazeno 1 4 6 10
Alfa Romeo 147 9 3 54 18
Alfa Romeo 156 10 5 70 36
Alfa Romeo 166 1 0 5 4
Alfa Romeo GT 9 2 74 6
Alfa Romeo SPIDER - 1 - 1
Alfa Romeo 30 15 209 75
Aston Martin 0 0 2 0
Audi – nezařazeno 3 8 32 34
Audi A2 2 2 7 12
Audi A3 84 30 336 213
Audi A4 48 48 251 233
Audi A4 CABRIOLET 5 5 10 18
Audi A6 53 31 326 146
Audi A8 15 7 58 59
Audi ALLROAD QUATTRO 5 10 16 33
Audi TT 1 0 4 7
Audi 216 141 1040 755
Bentley 1 2 5 3
BMW – nezařazeno 11 7 36 115
BMW 1 22 105
BMW 3 44 41 177 170
BMW 3 CABRIO 1 2 7 5
BMW 5 25 17 144 97
BMW 6 3 3 20 17
BMW 7 4 0 50 8
BMW X 3 9 6 39 24
BMW X 5 1 1 26 8
BMW Z 4 3 2 11 7
BMW 123 79 615 451
Bürstner 2 1 3 2
Cadillac 0 0 6 0
Citroën – nezařazeno 17 20 53 363
Citroën C1 13 17
Citroën BERLINGO 31 20 128 103
Citroën C2 13 32 77 140
Citroën C3 269 1 974 15
Citroën C3 PLURIEL 2 185 16 803
Citroën C4 93 406
Citroën C5 22 18 142 83
Citroën C8 8 4 21 19
Citroën JUMPER 6 2 21 17
Citroën JUMPY 0 1
Citroën SAXO 1 3
Citroën XSARA 6 56 73 264
Citroën XSARA PICASSO 26 33 117 205
Citroën 506 372 2045 2016
Dacia – nezařazeno 0 0 34 33
Dacia Logan 320 1394
Dacia Solenza 1 93 7 244
Dacia 321 93 1435 277
Daihatsu 0 0 0 1
Dodge 1 0 1 0
Elnagh 2 0 4 0
Ferrari 0 2 10 8
Fiat – nezařazeno 13 20 72 80
Fiat BARCHETTA 1 1 1 1
Fiat CROMA 5 12
Fiat DOBLÓ 3 1 21 72
Fiat DUCATO 2 3 9 8
Fiat IDEA 5 5 50 16
Fiat MAREA
Fiat MULTIPLA 7 1 29 9
Fiat PALIO 2 22
Fiat PANDA 113 83 575 549
Fiat PUNTO 63 69 299 437
Fiat SCUDO 0 3
Fiat SEICENTO 8 70
Fiat STILO 44 50 323 370
Fiat ULYSSE 1 1
Fiat 257 243 1392 1637
Ford – nezařazeno 23 50 123 339
Ford FIESTA 203 254 899 1212
Ford FOCUS 159 159 817 883
Ford Focus C MAX 35 54 146 245
Ford FUSION 104 26 467 155
Ford GALAXY 2 3 17 25
Ford KA 26 5 57 22
Ford MAVERICK 2 9
Ford MONDEO 135 122 389 531
Ford STREETKA 0 1 2 7
Ford TOURNEO 1 2
Ford TOURNEO CONNECT 6 7 17 14
Ford TRANSIT 14 4 77 30
Ford 710 685 3022 3463
Gaz 0 0 1 1
Hobby 1 0 1 0
Honda – nezařazeno 2 1 5 18
Honda ACCORD 20 44 137 251
Honda CIVIC 49 47 232 310
Honda CR-V 26 13 106 93

Honda FR-V 22 107
Honda HR-V 0 0 1 5
Honda JAZZ 40 43 273 168
Honda S2000 2 2
Honda STREAM 0 3
Honda 161 148 863 848
Hummer 1 0 4 2
Hymermobil 3 3 6 6
Hyundai – nezařazeno 3 1 16 20
Hyundai ACCENT 124 117 662 488
Hyundai ATOS 62 34 320 38
Hyundai COUPE 11 2 42 22
Hyundai ELANTRA 42 32 159 165
Hyundai GETZ 284 246 1557 1473
Hyundai H-1 2 1 6 11
Hyundai MATRIX 18 22 73 109
Hyundai SANTAFE 10 7 58 68
Hyundai SONATA 17 6 101 47
Hyundai TERRACAN 3 3 22 16
Hyundai TRAJET 1 5 10 23
Hyundai TUCSON 29 177
Hyundai XG 0 2 4 8
Hyundai 606 478 3207 2488
Chevrolet – nezařazeno 3 1 8 165
Chevrolet EVANDA 4 4 14 43
Chevrolet KALOS 104 176 576 608
Chevrolet LACETTI 68 248
Chevrolet MATIZ 4 106 149 378
Chevrolet NUBIRA 5 16 61 64
Chevrolet SPARK 72 74
Chevrolet TACUMA 4 14 28 34
Chevrolet 264 317 1158 1292
Chrysler – nezařazeno 2 0 7 6
Chrysler CROSSFIRE 2 2 12 7
Chrysler GRAND VOYAGER 4 2 25 11
Chrysler LR 0 2
Chrysler LX 1 2 13 2
Chrysler PT 1 0 6 4
Chrysler PT CABRIO 1 0 2 1
Chrysler SEBRING 0 2 2 5
Chrysler VOYAGER 1 0 5 3
Chrysler 12 8 72 41
Iveco 0 0 0 1
Jaguar – nezařazeno 0 0 0 1
Jaguar S-TYPE 2 2 14 13
Jaguar X-TYPE 0 3 5 12
Jaguar XJ 0 2 5 6
Jaguar XK 0 0 1 3
Jaguar 2 7 25 35
Jeep – nezařazeno 1 1 4 11
Jeep GRAND CHEROKEE 5 0 22 14
Jeep CHEROKEE 0 1 14 5
Jeep WRANGLER 0 0 3 3
Jeep 6 2 43 33
Kaipan 3 0 5 2
Kia – nezařazeno 2 0 4 5
Kia CARENS 8 13 38 56
Kia CARNIVAL 3 4 34 53
Kia CERATO 35 20 203 23
Kia MAGENTIS 0 1 17 30
Kia OPIRUS 0 0 4 9
Kia PICANTO 47 65 447 71
Kia RIO 10 25 70 242
Kia SHUMA 0 49
Kia SORENTO 2 3 38 47
Kia SPORTAGE 15 85
Kia 122 131 940 585
Knaus 0 0 2 0
Lada – nezařazeno 2 3 7 17
Lada VAZ 21 3 11 48 71
Lada VAZ 2121 3 13 30 45
Lada 8 27 85 133
Lamborghini 1 4 5 6
Lancia 0 1 3 3
Land Rover  – nezařazeno 1 0 4 0
Land Rover DEFENDER 2 1 5 1
Land Rover DISCOVERY 6 2 17 8
Land Rover FREELANDER 0 3 3 15
Land Rover RANGE ROVER 7 0 11 2
Land Rover 16 6 40 26
Lexus – nezařazeno 0 0 5 1
Lexus GS 1 1 3 1
Lexus IS 0 0 1 1
Lexus LS 0 3
Lexus RX 3 1 5 8
Lexus SC 0 1 1 2
Lexus 4 3 15 16
Lincoln 1 0 1 0
Maserati 0 1 6 7
Mazda – nezařazeno 1 1 8 108
Mazda2 28 30 168 190
Mazda3 78 99 426 538
Mazda5 2 2
Mazda6 34 51 231 352
Mazda MPV 0 5 7 14
Mazda MX5 0 0 1 2
Mazda PREMACY 1 5 17 23
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Mazda RX8 3 12 20 58
Mazda TRIBUTE 3 2 13 18
Mazda 150 205 893 1303
Mercedes-Benz – nezařazeno 5 3 19 57
Mercedes-Benz A 20 6 140 45
Mercedes-Benz B 17 17
Mercedes-Benz C 16 33 115 104
Mercedes-Benz CL 2 0 3 1
Mercedes-Benz CLK 5 3 16 27
Mercedes-Benz CLS 15 82
Mercedes-Benz E 10 22 88 164
Mercedes-Benz G 0 1
Mercedes-Benz ML 0 5 6 10
Mercedes-Benz S 4 4 13 19
Mercedes-Benz SL 1 5 3 18
Mercedes-Benz SLK 7 12 36 35
Mercedes-Benz SLR 1 2
Mercedes-Benz SPRINTER 2 2 21 11
Mercedes-Benz V
Mercedes-Benz VANEO 2 1 6 8
Mercedes-Benz VIANO 4 12 22 38
Mercedes-Benz VITO 13 19 38 63
Mercedes-Benz 124 127 627 601
Mini – nezařazeno 2 0 2 9
Mini COOPER 4 8 27 25
Mini COOPER CABRIO 1 2
Mini ONE 2 7
Mini 9 8 38 34
Mitsubishi – nezařazeno 4 8 25 40
Mitsubishi CARISMA 0 23 2 71
Mitsubishi COLT 27 111
Mitsubishi GALANT 0 4
Mitsubishi GRANDIS 1 0 4 1
Mitsubishi LANCER 7 4 41 20
Mitsubishi OUTLANDER 4 11 22 26
Mitsubishi PAJERO 0 1 7 11
Mitsubishi PAJERO PININ 3 1 27 29
Mitsubishi PAJERO SPORT 0 2
Mitsubishi SPACE STAR 6 8 29 29
Mitsubishi SPACE WAGON
Mitsubishi 52 56 270 231
Nissan – nezařazeno 5 6 16 65
Nissan 350 Z 7 3 25 29
Nissan ALMERA 46 106 25 364
Nissan ALMERA TINO 10 11 52 70
Nissan INTERSTAR 2 9
Nissan MAXIMA 5 12
Nissan MICRA 65 77 262 312
Nissan MURANO 28 79
Nissan PATHFINDER 8 12
Nissan PATROL 0 0 3 2
Nissan PRIMASTAR 1 0 1 1
Nissan PRIMERA 12 12 62 106
Nissan TERRANO 2 2 4 13
Nissan X-TRAIL 20 17 52 48
Nissan 204 241 821 1031
Opel – nezařazeno 5 22 50 362
Opel AGILA 10 30 97 242
Opel ASTRA 142 125 1210 487
Opel ASTRA CABRIOLET 2 0 2 1
Opel COMBO 4 6 23 18
Opel CORSA 60 89 369 362
Opel MERIVA 16 39 137 231
Opel MOVANO 1 2
Opel OMEGA 0 2
Opel SIGNUM 1 9 9 38
Opel VECTRA 28 27 149 193
Opel VIVARO 5 3 29 27
Opel ZAFIRA 8 15 75 108
Opel 283 365 2171 2071
Peugeot – nezařazeno 23 26 78 182
Peugeot 107 32 61
Peugeot 206 419 250 1738 1983
Peugeot 206 CABRIO 2 1 15 11
Peugeot 307 190 155 763 920
Peugeot 307 CC 5 15 20 69
Peugeot 406 0 1 1 44
Peugeot 406 COUPÉ 0 1 1 1
Peugeot 407 41 70 239 108
Peugeot 607 12 20 92 99
Peugeot 807 5 4 17 16
Peugeot BOXER 4 2 11 18
Peugeot EXPERT 0 2
Peugeot PARTNER 11 8 55 81
Peugeot 744 553 3093 3532
Porsche  – nezařazeno 1 0 13 2
Porsche 911 1 0 14 7
Porsche BOXSTER 0 1 3 2
Porsche CARRERA 1 1 1 1
Porsche CAYENNE 1 0 5 3
Porsche 4 2 36 15
Proton 1 1 1 1
Renault – nezařazeno 25 47 104 239
Renault CLIO 91 90 464 621
Renault ESPACE 9 20 43 70
Renault KANGOO 35 26 212 139
Renault LAGUNA 26 36 200 157

Renault MASTER 1 2 30 25
Renault MEGANE 252 133 748 626
Renault MÉGANE CC 17 1 48 10
Renault MODUS 26 1 155 1
Renault SCENIC 44 49 222 248
Renault THALIA 325 242 2160 1060
Renault TRAFIC 9 8 50 54
Renault TWINGO 20 24 106 124
Renault VEL SATIS 2 2 10 9
Renault 882 681 4552 3383
Rover 2 0 4 2
Saab – nezařazeno 0 1 2 5
Saab 9-3 0 2 1 10
Saab 9-5 1 1 4 6
Saab 1 5 7 23
Seat – nezařazeno 3 5 13 31
Seat ALHAMBRA 1 5 12 24
Seat ALTEA 29 34 159 46
Seat CORDOBA 64 56 352 442
Seat IBIZA 88 54 402 601
Seat INCA 0 0 1 1
Seat LEON 45 32 196 309
Seat TOLEDO 16 19 121 119
Seat 246 202 1256 1573
Smart – nezařazeno 0 0 0 2
Smart CABRIO 2 2 8 9
Smart ForFour 13 7 32 16
Smart ForTwo 10 14 38 60
Smart 25 23 78 87
Ssangyong 2 0 13 0
Subaru – nezařazeno 1 2 16 7
Subaru FORESTER 12 7 76 31
Subaru IMPREZA 5 2 32 16
Subaru JUSTY 0 0 1 2
Subaru LEGACY 19 10 87 56
Subaru 37 21 212 112
Suzuki – nezařazeno 5 3 15 55
Suzuki GRAND VITARA 11 16 80 74
Suzuki IGNIS 74 44 389 194
Suzuki JIMNY 4 4 27 13
Suzuki LIANA 1 1 4 6
Suzuki SWIFT 69 2 99 14
Suzuki WAGON R+ 22 22 119 112
Suzuki 186 92 733 468
Škoda – nezařazeno 52 161 248 1215
Škoda FABIA 3626 3843 19489 20999
Škoda OCTAVIA 1734 1608 9211 6906
Škoda SUPERB 289 267 1252 1149
Škoda 5701 5879 30200 30269
Toyota – nezařazeno 14 5 41 42
Toyota AVENSIS 25 27 157 232
Toyota AVENSIS VERSO 1 7
Toyota AYGO 5 27
Toyota CAMRY 0 2
Toyota COROLLA 89 100 550 562
Toyota COROLLA VERSO 13 17 84 42
Toyota HIACE 1 4
Toyota LAND CRUISER 3 0 30 24
Toyota PRIUS 2 2 14 14
Toyota RAV4 23 25 90 85
Toyota YARIS 188 177 1022 1117
Toyota 362 353 2015 2117
UAZ 0 0 2 0
Volkswagen – nezařazeno 13 21 59 149
Volkswagen BORA 14 6 87 70
Volkswagen CADDY 4 6 42 16
Volkswagen CALIFORNIA 0 3
Volkswagen FOX 1 1
Volkswagen GOLF 148 260 1025 1371
Volkswagen LT 1 0 6 2
Volkswagen MULTIVAN 6 13 56 63
Volkswagen NEW BEETLE 0 1 5 2
Volkswagen New BEETLE CABRIO 1 4
Volkswagen PASSAT 267 115 800 689
Volkswagen PHAETON 2 6 16 8
Volkswagen POLO 235 72 1044 605
Volkswagen SHARAN 5 9 29 26
Volkswagen SHUTTLE 1 1
Volkswagen TOUAREG 2 3 24 14
Volkswagen TOURAN 11 30 100 145
Volkswagen TRANSPORTER 52 16 220 154
Volkswagen 762 559 3521 3315
Volvo – nezařazeno 4 3 18 22
Volvo 40 15 96
Volvo 60 19 6 76 59
Volvo 70 6 7 29 39
Volvo 80 9 5 35 40
Volvo C70
Volvo S40 8 7 56 48
Volvo V50 2 14 28 38
Volvo XC70 3 0 16 4
Volvo XC90 6 16 35 45
Volvo 57 73 293 391

Celkem členové SDA 7476 6316 30325 30338
Celkem nečlenové SDA 5738 5901 36785 34436
Celkem 13214 12217 67110 64774

Nezařazeno znamená, že při registraci nového vozu nebyl odpovědným pracovníkem
uveden model.
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Honda CR-V 20 31 157 121
Honda FR-V 9 19 135
Honda HR-V 0 1 2 8
Honda JAZZ 41 49 363 243
Honda S2000 1 0 3
Honda STREAM 3
Honda 107 143 1113 1101
Hummer 0 1 5 3
Hymermobil 0 1 7 8
Hyundai – nezařazeno 1 3 20 26
Hyundai ACCENT 175 266 1103 598
Hyundai ATOS 54 58 432 108
Hyundai COUPE 2 9 53 26
Hyundai ELANTRA 32 47 238 210
Hyundai GETZ 239 284 2080 1877
Hyundai GRANDEUR 1 0 1
Hyundai H-1 0 1 7 13
Hyundai MATRIX 17 9 99 166
Hyundai SANTA FE 4 9 71 85
Hyundai SONATA 18 8 127 52
Hyundai TERRACAN 4 0 26 20
Hyundai TRAJET 6 3 19 25
Hyundai TUCSON 25 31 233 4
Hyundai XG 0 0 4 11
Hyundai 578 728 4513 3221
Chausson 1 1 2
Chevrolet – nezařazeno 2 4 14 171
Chevrolet EVANDA 0 0 14 47
Chevrolet KALOS 84 100 760 958
Chevrolet LACETTI 37 45 330
Chevrolet MATIZ 2 1 152 541
Chevrolet NUBIRA 2 0 63 88
Chevrolet SPARK 113 115 302
Chevrolet TACUMA 2 5 35 46
Chevrolet 242 270 1670 1851
Chrysler – nezařazeno 3 2 12 9
Chrysler CROSSFIRE 2 0 14 8
Chrysler GRAND VOYAGER 0 2 27 14
Chrysler LR 2
Chrysler LX 2 1 16 7
Chrysler NEON 3 1 4
Chrysler PT CRUISER 0 0 6 4
Chrysler PT CABRIO 0 0 2 4
Chrysler SEBRING 1 0 3 5
Chrysler VOYAGER 1 6 5
Chrysler 11 7 90 58
Iveco 0 0 0 1
Jaguar – nezařazeno 0 1 1 1
Jaguar S-TYPE 0 3 17 15
Jaguar X-TYPE 1 3 9 14
Jaguar XJ 0 2 7 9
Jaguar XK 2 0 3 3
Jaguar 3 9 37 42
Jeep – nezařazeno 1 0 5 11
Jeep GRAND CHEROKEE 1 2 25 20
Jeep CHEROKEE 0 1 15 6
Jeep WRANGLER 0 0 3 7
Jeep 2 3 48 44
Kaipan 1 0 6 3
Kia – nezařazeno 0 0 4 10
Kia CARENS 6 6 50 74
Kia CARNIVAL 5 6 45 61
Kia CERATO 30 29 262 46
Kia MAGENTIS 1 1 19 35
Kia OPIRUS 3 1 8 10
Kia PICANTO 46 91 584 162
Kia RIO 9 20 99 314
Kia SHUMA 0 49
Kia SORENTO 2 6 46 53
Kia SPORTAGE 9 19 113
Kia 111 179 1230 814
Knaus 0 0 2
Lada – nezařazeno 0 0 7 17
Lada VAZ 21 4 5 57 74
Lada VAZ 2121 8 15 53 52
Lada 12 20 117 143
Lamborghini 0 1 6 6
Lancia 0 0 3 3
Land Rover  – nezařazeno 1 2 7 1
Land Rover DEFENDER 1 0 6 2
Land Rover DISCOVERY 1 0 18 10
Land Rover FREELANDER 1 2 6 21
Land Rover RANGE ROVER 1 2 14 2
Land Rover 5 6 51 36
Lexus – nezařazeno 5 2 12 2
Lexus GS 1 1 5 1
Lexus IS 0 0 1 1
Lexus LS 4
Lexus RX 1 2 8 11
Lexus SC 0 0 1 4
Lexus 7 5 27 23
Lincoln 0 0 1
Maserati 1 7 12
Mazda – nezařazeno 2 10 112
Mazda2 42 21 231 252
Mazda3 61 40 527 692
Mazda5 2 8 12
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Registrace osobních automobilů v ČR v červenci
a srpnu a za celý rok 05 podle značek a modelů
značka/model 7/2005 8/2004 1–8/2005 1–8/2004
Adria 0 1 4 2
Alfa Romeo – nezařazeno 0 2 8 13
Alfa Romeo 147 5 3 90 30
Alfa Romeo 156 6 5 81 47
Alfa Romeo 166 1 6 6
Alfa Romeo GT 13 2 61 12
Alfa Romeo SPIDER 1
Alfa Romeo 24 13 246 109
Aston Martin 0 0 2 0
Audi – nezařazeno 9 4 45 49
Audi A2 0 2 9 14
Audi A3 54 58 448 266
Audi A4 47 44 342 287
Audi A4 CABRIOLET 0 1 11 21
Audi A6 48 66 440 256
Audi A8 9 4 71 75
Audi ALLROAD QUATTRO 3 2 21 40
Audi TT 0 0 4 11
Audi 170 181 1391 1019
Bentley 0 1 6 6
BMW – nezařazeno 5 9 50 118
BMW 1 14 20 139 9
BMW 3 32 38 247 225
BMW 3 CABRIO 2 0 9 8
BMW 5 26 28 198 142
BMW 6 4 4 28 30
BMW 7 5 11 66 17
BMW X 3 11 7 57 40
BMW X 5 5 4 35 18
BMW Z 4 4 3 18 12
BMW 108 124 847 619
Bürstner 1 1 5 3
Cadillac 1 0 7 1
Citroën – nezařazeno 9 7 69 391
Citroën C1 11 15 43
Citroën C2 6 6 89 193
Citroën C3 190 176 1340 1058
Citroën C3 PLURIEL 0 2 18 23
Citroën C4 62 83 551
Citroën C5 8 19 169 102
Citroën C8 3 0 24 25
Citroën BERLINGO 26 29 183 133
Citroën JUMPER 4 0 25 28
Citroën JUMPY 1 1 1
Citroën SAXO 1 3
Citroën XSARA 3 1 77 338
Citroën XSARA PICASSO 21 17 155 259
Citroën 343 356 2744 2554
Dacia – nezařazeno 0 0 34 33
Dacia Logan 222 236 1852
Dacia Solenza 0 0 7 341
Dacia 222 236 1893 374
Daihatsu 0 1 1 2
Daimler 1
Dethleffs 1 1
Dodge 1 0 2 1
Elnagh 1 1 6 2
Ferrari 3 3 16 12
Fiat – nezařazeno 13 13 98 122
Fiat BARCHETTA 0 0 1 1
Fiat CROMA 7 3 22
Fiat DOBLÓ 2 1 24 74
Fiat DUCATO 0 0 9 10
Fiat IDEA 0 3 53 25
Fiat MULTIPLA 2 2 33 13
Fiat PALIO 23
Fiat PANDA 87 92 754 668
Fiat PUNTO 39 65 403 558
Fiat SCUDO 1 1 3
Fiat SEICENTO 26 26 79
Fiat STILO 39 62 424 457
Fiat ULYSSE 0 0 1 1
Fiat 189 268 1849 2034
Ford – nezařazeno 20 27 170 399
Ford FIESTA 146 93 1138 1556
Ford FOCUS 117 119 1053 1171
Ford Focus C MAX 10 26 182 310
Ford FUSION 129 68 664 188
Ford GALAXY 2 1 20 26
Ford KA 16 20 93 7
Ford MAVERICK 1 0 10
Ford MONDEO 66 62 517 658
Ford STREETKA 1 0 3 29
Ford TOURNEO 2 1 5
Ford TOURNEO CONNECT 2 4 23 22
Ford TRANSIT 16 10 103 44
Ford 528 431 3981 4410
Gaz 0 0 1 2
Hobby 2 0 3 2
Honda – nezařazeno 2 1 8 24
Honda ACCORD 8 18 163 319
Honda CIVIC 26 24 282 383



Mazda6 29 26 286 440
Mazda MPV 0 0 7 24
Mazda MX5 0 0 1 3
Mazda PREMACY 1 1 19 32
Mazda RX8 2 2 24 69
Mazda TRIBUTE 1 1 15 25
Mazda 138 101 1132 1649
Mercedes-Benz – nezařazeno 5 4 28 62
Mercedes-Benz A 29 31 200 55
Mercedes-Benz B 7 12 36
Mercedes-Benz C 16 24 155 178
Mercedes-Benz CL 0 0 3 1
Mercedes-Benz CLK 5 3 24 37
Mercedes-Benz CLS 8 12 102
Mercedes-Benz E 16 27 131 224
Mercedes-Benz G 1
Mercedes-Benz ML 4 13 6 15
Mercedes-Benz S 0 13 13 27
Mercedes-Benz SL 1 6 3 23
Mercedes-Benz SLK 4 46 36 46
Mercedes-Benz SLR 0 2 2
Mercedes-Benz SPRINTER 3 27 21 14
Mercedes-Benz VANEO 1 0 7 9
Mercedes-Benz VIANO 6 2 30 48
Mercedes-Benz VITO 12 10 60 77
Mercedes-Benz 119 137 883 817
Mini – nezařazeno 0 2 4 11
Mini COOPER 4 2 33 33
Mini COOPER CABRIO 0 0 2
Mini ONE 2 3 12 1
Mini 6 7 51 45
Mitsubishi – nezařazeno 4 2 31 49
Mitsubishi CARISMA 0 0 2 89
Mitsubishi COLT 17 38 166
Mitsubishi GALANT 4
Mitsubishi GRANDIS 0 1 5 2
Mitsubishi LANCER 5 9 55 31
Mitsubishi OUTLANDER 4 5 31 35
Mitsubishi PAJERO 0 2 9 12
Mitsubishi PAJERO PININ 1 4 32 35
Mitsubishi PAJERO SPORT 0 0 2
Mitsubishi SPACE STAR 3 3 35 35
Mitsubishi 34 64 368 292
Nissan – nezařazeno 2 3 21 70
Nissan 350 Z 5 3 33 42
Nissan ALMERA 27 26 306 474
Nissan ALMERA TINO 9 0 61 84
Nissan INTERSTAR 9
Nissan MAXIMA 14
Nissan MICRA 44 31 337 431
Nissan MURANO 5 13 97
Nissan PATHFINDER 5 2 19
Nissan PATROL 0 1 4 3
Nissan PRIMASTAR 0 0 1 3
Nissan PRIMERA 5 2 69 140
Nissan TERRANO 1 0 5 18
Nissan X-TRAIL 10 19 81 69
Nissan 113 100 1034 1357
Opel – nezařazeno 16 13 79 400
Opel AGILA 7 9 113 277
Opel ASTRA 116 162 1488 765
Opel ASTRA CABRIOLET 0 0 2 2
Opel COMBO 1 7 31 28
Opel CORSA 36 31 436 559
Opel MERIVA 20 9 166 315
Opel MOVANO 0 1 3 2
Opel OMEGA 60
Opel SIGNUM 0 1 10 38
Opel SPEEDSTER 1
Opel TIGRA 1 1 21
Opel VECTRA 19 12 180 239
Opel VIVARO 1 2 32 37
Opel ZAFIRA 6 28 109 135
Opel 223 276 2670 2820
Peugeot – nezařazeno 11 7 96 245
Peugeot 1007 5 2 7
Peugeot 107 44 38 143
Peugeot 206 235 3 21 2567
Peugeot 206 CABRIO 3 1 15 15
Peugeot 307 138 148 1049 1171
Peugeot 307 CC 1 1 22 89
Peugeot 406 0 0 1 44
Peugeot 406 COUPÉ 0 0 1 1
Peugeot 407 31 30 300 171
Peugeot 607 11 19 122 126
Peugeot 807 1 3 21 22
Peugeot BOXER 4 4 19 25
Peugeot EXPERT 0 1 3
Peugeot PARTNER 14 12 81 98
Peugeot 498 471 4062 4574
Pilote 1
Porsche  – nezařazeno 1 14 4
Porsche 911 1 1 16 8
Porsche BOXSTER 0 1 4 3
Porsche CARRERA 0 0 1 1
Porsche CAYENNE 1 1 7 3
Porsche 2 4 42 19
Proton 0 1 2
Renault – nezařazeno 26 21 151 314
Renault CLIO 67 117 648 777
Renault ESPACE 9 3 55 85
Renault KANGOO 36 34 282 211
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Renault LAGUNA 19 27 246 197
Renault MASTER 2 2 34 39
Renault MEGANE 272 308 1328 838
Renault MÉGANE CC 9 8 65 21
Renault MODUS 22 25 202 6
Renault SCENIC 34 36 292 300
Renault THALIA 274 388 2822 1445
Renault TRAFIC 7 17 74 70
Renault TWINGO 21 28 155 165
Renault VEL SATIS 0 10 11
Renault 798 1014 6364 4479
Rover 1 5 6
Saab – nezařazeno 0 2 5
Saab 9-3 2 3 12
Saab 9-5 0 4 10
Saab 2 9 27
Seat – nezařazeno 3 1 17 35
Seat ALHAMBRA 4 2 18 29
Seat ALTEA 22 21 202 135
Seat CORDOBA 48 58 458 555
Seat IBIZA 60 60 522 734
Seat INCA 0 0 1 4
Seat LEON 20 36 252 379
Seat TOLEDO 10 17 148 142
Seat 167 195 1618 2013
Smart – nezařazeno 1 0 1 4
Smart CABRIO 2 0 10 10
Smart ForFour 3 2 37 30
Smart ForTwo 2 0 40 81
Smart 8 2 88 125
Ssangyong 1 14 2
Subaru – nezařazeno 2 18 12
Subaru FORESTER 13 8 97 39
Subaru IMPREZA 4 2 38 21
Subaru JUSTY 0 0 1 2
Subaru LEGACY 8 7 102 73
Subaru 25 19 256 147
Suzuki – nezařazeno 2 1 18 60
Suzuki GRAND VITARA 10 6 96 88
Suzuki IGNIS 50 85 524 291
Suzuki JIMNY 0 0 27 16
Suzuki LIANA 1 0 5 6
Suzuki SWIFT 43 51 193 14
Suzuki WAGON R+ 16 13 148 150
Suzuki 122 156 1011 625
Škoda – nezařazeno 31 30 309 1313
Škoda FABIA 2803 2584 24876 27065
Škoda OCTAVIA 1269 1275 11755 9739
Škoda SUPERB 179 136 1567 1514
Škoda 4282 4025 38507 39631
Toyota – nezařazeno 5 5 51 53
Toyota AVENSIS 22 17 196 286
Toyota AVENSIS VERSO 1 0 1 8
Toyota AYGO 18 22 67
Toyota CAMRY 3
Toyota COROLLA 54 72 676 652
Toyota COROLLA VERSO 11 9 104 60
Toyota HIACE 1 1 5
Toyota LAND CRUISER 2 2 34 34
Toyota PRIUS 1 5 20
Toyota RAV4 18 9 117 113
Toyota YARIS 164 141 1327 1392
Toyota 296 283 2594 2606
Trigano 1 0 1 1
UAZ 0 0 2 0
Volkswagen – nezařazeno 7 12 78 175
Volkswagen BORA 6 4 97 84
Volkswagen CADDY 6 5 53 23
Volkswagen CALIFORNIA 0 0 3
Volkswagen FOX 0 5 6
Volkswagen GOLF 109 212 1346 1668
Volkswagen LT 0 1 7 2
Volkswagen MULTIVAN 6 9 71 78
Volkswagen NEW BEETLE 0 3 8 4
Volkswagen New BEETLE CABRIO 0 0 4 9
Volkswagen PASSAT 192 156 1148 983
Volkswagen_PHAETON 2 2 20 12
Volkswagen POLO 139 193 1376 867
Volkswagen SHARAN 3 8 40 36
Volkswagen SHUTTLE 1
Volkswagen TOUAREG 4 3 31 22
Volkswagen TOURAN 5 6 111 179
Volkswagen TRANSPORTER 25 39 284 205
Volkswagen 504 658 4683 4348
Volvo – nezařazeno 1 1 20 27
Volvo 40 97
Volvo 60 7 4 87 80
Volvo 70 3 1 33 45
Volvo 80 7 2 44 52
Volvo S40 7 2 65 74
Volvo V50 2 4 34 57
Volvo XC70 4 1 21 6
Volvo XC90 3 3 41 51
Volvo 34 18 345 489

Celkem členové SDA 5744 6480 49009 44853
Celkem nečlenové SDA 4299 4047 38671 39744
Celkem 10043 10527 87680 84597

Nezařazeno znamená, že při registraci nového vozu nebyl odpovědným pracovníkem
uveden model.
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Prodej osobních automobilů v Evropě
v srpnu a od začátku roku 2005
značka/model 8/2005 8/2005 1–8/2005 1–8/2004

Alfa Romeo 147 3633 4437 49079 54814

Alfa Romeo 156 1664 2172 22217 37224

Alfa Romeo GT 1085 1430 13612 11809

Alfa Romeo 6761 8524 90820 111341

Aston Martin 141 42 1941 453

Audi A3/S3 11433 9126 125345 98137

Audi A4/S4/RS4 14520 14318 179020 169498

Audi A6/S6/Allroad 8734 8505 84443 64778

Audi 36648 34522 414024 366905

Bentley 123 277 2187 1931

BMW 1 7159 1080 86068 2560

BMW 3 15858 14390 1552673 182811

BMW 5 7801 9089 89508 92000

BMW X3 3731 2184 44071 23967

BMW X5 2701 2974 28585 31617

BMW 39528 32164 427130 364298

Bugatti - - 2 2

Cadillac 86 114 1390 586

Citroën Berlingo 2987 3638 38031 42975

Citroën C1 1756 - 5132 -

Citroën C2 6964 7351 80005 99930

Citroën C3 14078 14637 160674 194270

Citroën C3 Pluriel 1005 1699 13734 21727

Citroën C4 11553 - 136522 -

Citroën C5 4349 3969 58113 57795

Citroën C8 1135 1226 15609 17047

Citroën Xsara Picasso 9685 10582 112180 134839

Citroën 54106 47939 629031 634368

Dacia 1813 3 6075 4

Daihatsu 1707 1566 21853 18489

Dodge 25 12 214 142

Ferrari 55 119 2029 1740

Fiat Croma 1092 - 6117 -

Fiat Dobló 1132 1522 13332 12532

Fiat Idea 2111 2746 31499 43669

Fiat Multipla 1219 1224 21749 9902

Fiat Panda 10844 8609 137562 125989

Fiat Punto 9605 12833 165865 221381

Fiat Seicento 1813 2530 31891 43687

Fiat Stilo 3927 5580 52799 87026

Fiat 32478 36370 472194 559844

Ford Fiesta 14229 15922 218352 215968

Ford Focus 23363 18007 281801 274474

Ford Focus C-Max 6197 7494 100632 110576

Ford Fusion 3739 3994 50898 53410

Ford Galaxy 1482 1986 22575 24458

Ford Ka 3042 2982 47429 53431

Ford Mondeo 7614 9729 107727 117618

Ford 61135 59163 849982 875884

Honda Accord 1910 2588 23210 28559

Honda Civic 3180 3513 45460 51196

Honda CR-V 2087 1344 28722 19936

Honda Jazz 3757 3670 53027 42474

Honda 12034 11571 162426 148816

Hummer 10 9 78 104

GM/Daewoo 151 9640 8842 103127

Hyundai Accent 1601 1800 15699 20485

Hzundai Atos/Prime/Amica 2395 1874 23670 23560

Hyundai Getz/TB 5906 5078 63284 66644

Hyundai Matrix 2050 2114 22134 26186

Hyundai Santa Fé 1763 2687 21049 27540

Hyundai Tuscon 3561 1749 35714 2556

Hyundai 20249 18454 214445 204034

Chevrolet Kalos/Aveo 3092 - 31036 -

Chevrolet Lacetti 1177 - 12517 -

Chevrolet Matiz/Spark 3074 - 34192 -

Chevrolet 8999 172 96784 1650

Chrysler Voyager/Gr. Voyager 1433 1456 18507 19291

Chrysler 2872 3737 36312 39854

Isuzu 11 84 928 1305

Jaguar X-type 1115 1286 18707 26756
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Prodej osobních automobilů v zemích střed-
ní Evropy v prvním pololetí 2005
Poř. vůz pololetí 2005 pololetí 2004 rozdíl

ks ks %
1. Dacia Logan 52872 - -
2. Škoda Fabia 44739 55030 -23
3. Škoda Octavia 25872 21523 16,8
4. Opel Astra 12290 12468 -1,5
5. Renault Mégane 12159 13900 -14,3
6. Ford Focus 11839 12934 -9,3
7. Peugeot 206 11771 17079 -45,1
8. Suzuki Ignis 11371 10805 -5
9. Toyota Corolla 10260 11714 -14,2
10. Daewoo Matiz 9946 14626 -47,1
11. Renault Thalia/Clio Symbol 9783 12566 -28,5
12. Renault Clio 9583 10426 -8,8
13. Fiat Panda 8956 20872 -133,1
14. Peugeot 307 8533 12153 -42,4
15. Toyota Yaris 8504 13408 -57,7
16. Volkswagen Golf 7988 11991 -50,1
17. Opel Corsa 7911 13330 -68,5
18. Chevrolet Kaos/Aveo 7047 1774 74,8
19. Ford Fiesta 6273 6596 -5,2
20. Volkswagen Polo 6265 7618 -21,6
21. Suzuki Swift 6149 311 94,9
22. Citroën C3 6113 6676 -9,2
23. Volkswagen Passat 6076 4616 24
24. Fiat Punto 5156 10924 -111,9
25. Hyundai Getz 4973 4185 -15,9

Pozn.: Do přehledu jsou zahrnuty země: Česká republika, Estonsko, Maďarsko, Litva, Lotyš-
sko, Polsko, Rumunsko, Slovensko a Slovinsko.

Registrace nových osobních automobilů
v Evropě v prvním pololetí 2005
Poř. země pololetí 2005 pololetí 2004 rozdíl

ks ks %
1. Německo 1696797 1656116 2,5
2. Velká Británie 1296485 1376565 -5,8
3. Itálie 1223423 1291534 -5,3
4. Francie 1127947 1067807 5,6
5. Španělsko 809708 789519 2,6
6. Belgie 286397 293271 -2,3
7. Nizozemsko 273885 285204 -4
8. Rakousko 170763 169913 0,5
9. Řecko 153449 166811 -8
10. Švédsko 137166 135495 1,2
11. Irsko 137163 121484 12,9
12. Švýcarsko 133485 144709 -7,8
13. Polsko 129463 192730 -32,8
14. Portugalsko 115104 105904 8,7
15. Maďarsko 95789 104399 -8,2
16. Finsko 86286 83605 3,2
17. Česká republika 77991 72324 7,8
18. Dánsko 72985 58509 24,7
19. Norsko 54875 55317 -0,8
20. Slovinsko 33568 35452 -5,3
21. Lucembursko 28667 28471 0,7
22. Slovensko 27958 27905 0,2
23. Estonsko 9700 8976 8,1
24. Island 9687 6409 51,1
25. Lotyšsko 7257 5296 37
26. Litva 5022 4757 5,6

Země EU celkem 8002973 8082047 -1
Celkem 8201020 8288482 -1,1
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Jaguar 1884 2130 30836 40601

Jeep 1803 1717 20186 25358

Kia Carens 1167 950 10609 10894

Kia Carnival/Sedona 1394 1045 11823 15831

Kia Cerato 1815 988 15648 2355

Kia Picanto 5090 4106 50121 19146

Kia Rio 1594 2057 14866 21247

Kia Sorento 2135 2248 25604 22606

Kia Sportage 1991 4 23286 75

Kia 15480 11633 154647 96539

Lada 252 392 3149 3449

Lamborghini 9 35 279 543

Lancia Musa 1644 125 24575 344

Lancia Ypsilon 3287 3702 50703 64225

Lancia 5366 4580 83883 79919

Land Rover Freelander 1565 1619 23919 30074

Land Rover 3926 2832 56226 54928

Lexus 780 819 13012 13815

Maserati 50 125 1704 1673

Maybach 1 6 38 82

Mazda2 2245 2420 24200 28221

Mazda3 4422 4083 54001 43042

Mazda5 1739 - 6596 -

Mazda6 4272 4933 49712 57751

Mazda 14504 17713 158642 173614

Mercedes A 10448 3532 117079 71040

Mercedes B 3669 - 16972 -

Mercedes C 12802 14926 121170 140320

Mercedes CLK 2492 2532 22857 35037

Mercedes CLS 1135 84 12194 292

Mercedes E 9493 9921 82725 120490

Mercedes M 2040 2061 14427 23393

Mercedes S 1135 888 6515 9402

Mercedes SLK 2465 2687 29857 27117

Mercedes-Benz 47140 39974 450746 462842

MG 1019 1366 16736 29248

Mini 7348 7449 85931 81602

Mitsubishi Colt 3282 1713 40363 7885

Mitsubishi Pajero/Montero/Shogun1208 1112 12066 15655

Mitsubishi Space Star 974 1205 10637 20917

Mitsubishi 7421 6860 92800 86522

Nissan Almera 3569 3669 43480 45395

Nissan Almera Tino 1664 2410 21041 23648

Nissan Micra 8344 7370 102814 107768

Nissan Pathfinder 1031 5 9151 56

Nissan Primera 2633 2570 28080 29428

Nissan X-Trail 3080 3183 33540 36483

Nissan 22168 21366 259858 265404

Opel Agila 2170 2398 23888 35278

Opel Astra 20178 17327 253567 177348

Opel Corsa 10625 12350 131485 164471

Opel Meriva 8215 8903 111839 119281

Opel Signum 1096 794 8188 13234

Opel Tigra TwinTop 1779 171 23092 269

Opel Vectra 5825 6333 55856 73243

Opel Zafira 6951 7131 84799 98688

Opel 57365 57235 705361 699139

Perodua 45 42 459 525

Peugeot 1007 3962 - 21081 -

Peugeot 107 3031 - 6521 -

Peugeot 206/206SW 22230 26852 287228 356539

Peugeot 307/307SW 19007 23868 251822 320690

Peugeot 407/407SW 10709 10113 140894 42342

Peugeot 807 1334 1483 17309 20053

Peugeot Partner/Ranch 1639 1707 20098 20947

Peugeot 62990 66053 762588 803600

Porsche 1855 1732 32411 27133

Proton 117 113 2136 2094

Renault Clio 18390 18238 201414 270039

Renault Espace/Gr. Espace 2360 2923 37300 42406

Renault Kangoo 3450 2923 37300 42406

Renault Laguna 4693 5407 74380 94196

Renault Mégane 16088 21522 240482 279006

Renault Modus 7743 3101 121410 3450

Renault Scénic/Gr. Scénic 15192 15451 205159 206691

Renault Twingo 4694 5072 51026 59120

Renault 73434 75957 984820 1019449

Rolls-Royce 9 12 97 105

Rover 1241 2339 22247 48967

Saab 9-3 2876 2327 35400 33912

Saab 9-5 1085 1229 13936 17841

Saab 3963 3560 49347 51773

Seat Alhambra 920 1162 10530 14926

Seat Altea 3365 3916 41223 17529

Seat Cordoba 1397 1715 19054 24430

Seat Ibiza 9634 9396 108154 114536

Seat Leon 5730 4310 48549 61540

Seat Toledo 1452 1398 17509 19287

Seat 22531 22590 246501 260645

Smart ForFour 3395 3260 37423 18041

Smart ForTwo 4633 4434 49885 56269

Smart 8400 8542 93447 85614

SsangYong Rexton 1039 558 12969 4447

SsangYong 1252 642 15077 5162

Subaru Forester 939 667 9910 8293

Subaru 1888 2248 30336 30226

Suzuki Alto 1062 2352 18675 20432

Suzuki Ignis 1248 3288 30720 34802

Suzuki Jimny 1698 1720 17745 16751

Suzuki Swift 2359 4 25857 307

Suzuki Vitara/Gr. Vitara 2670 2990 29835 34751

Suzuki Wagon R+ 961 1825 12261 21635

Suzuki 10716 13411 146711 140677

Škoda Fabia 7990 7960 92121 93296

Škoda Octavia 8226 7387 96411 70456

Škoda Superb 611 767 8523 8271

Škoda 16827 16115 197069 172057

Tata 122 126 1764 1321

Toyota Avensis 8048 7494 85698 91618

Toyota Aygo 2772 - 5326 -

Toyota Corolla 10510 8514 117829 105568

Toyota Corolla Verso 5606 4459 57625 34210

Toyota LandCruiser 1943 1974 23490 22837

Toyota Prius 973 725 11433 4665

Toyota RAV4 4902 5615 59169 67667

Toyota Yaris 10492 10540 139161 142355

Toyota Yaris Verso 1439 1278 12397 14614

Toyota 48092 42096 526312 504996

Vauxhall Astra 3550 3822 71485 51805

Vauxhall Corsa 2625 4120 60032 69112

Vauxhall Vectra 1526 1961 28573 33556

Vauxhall Zafira 1044 2268 25349 33679

Vauxhall 9569 13330 207487 213205

Volkswagen Bora 1324 1017 9695 17204

Volkswagen Caddy 1431 1531 17806 7395

Volkswagen Fox 3504 - 20127 -

Volkswagen Golf 36886 28288 335242 361432

Volkswagen Golf Plus 1779 - 54120 -

Volkswagen New Beetle 2137 2272 18609 25880

Volkswagen Passat 15797 10857 141450 144718

Volkswagen Polo 18936 17008 170367 190043

Volkswagen Sharan 2337 2291 23001 24548

Volkswagen Touareg 2658 2355 28779 25649

Volkswagen Touran 10426 9506 114831 123390

Volkswagen 98753 80184 979061 970613

Volvo S40 1493 1507 24254 23582

Volvo S60 1377 1098 19333 21649

Volvo V50 3639 2537 47464 20218

Volvo V70/XC70 2802 2621 43958 43347

Volvo XC90 1368 645 22313 18873

Volvo 11165 9545 165969 162006

OSTATNÍ 8134 603 11938 3762

CELKEM 846579 797198 10049167 10056266

V tabulce nejsou rozepsány modely s měsíčním prodejem dlouhodobě menším než 1000 ks.

Do prodejů v Evropě jsou zařazeny následující země: Rakousko, Belgie, Švýcarsko, Němec-
ko, Dánsko, Španělsko, Francie, Velká Británie, Řecko, Maďarsko, Itálie, Island, Irská rep.,
Norsko, Nizozemsko, Portugalsko, Švédsko a Finsko.
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FINÁLE SOUTĚŽE MŮŽETE SLEDOVAT V PŘÍMÉM PŘENOSU 12. LEDNA 2006 
NA TV PRIMA V HLAVNÍM VYSÍLACÍM ČASE.CENY V TIPOVACÍ SOUTĚŽI

1. cena: Poukázka v hodnotě
600 000 Kč na nákup jednoho
z nominovaných vozů s ročním
havarijním pojištěním a povinným
ručením od UNIQA pojišťovny
2. cena: Domácí kino Pioneer
s nahráváním za 34 000 Kč
3. cena: Sada kol z lehké slitiny
Alcar + sada pneumatik Pirelli
celkem za 30 000 Kč
4.-6. cena: Domácí kino Pioneer
za 15 000 Kč
7.-12. cena: Sada pneumatik Pirelli
za 13 000 Kč
13.-15. cena: Autorádio Pioneer
s CD přehrávačem za 6000 Kč

CENY V DĚTSKÝCH SOUTĚŽÍCH

I. Kategorie do 10 let
II. Kategorie 11-15 let  
(ceny jsou pro obě kategorie stejné)

1. cena: DVD recorder Pioneer +
autodráha Ninco + výtvarné potřeby
celkem za 20 000 Kč
2. cena: DVD přehrávač Pioneer +
autodráha Ninco + výtvarné potřeby
celkem za 15 000 Kč
3. cena: DVD přehrávač Pioneer +
autodráha Ninco + výtvarné potřeby
celkem za 10 000 Kč

Všechny děti, které se zúčastní 
soutěže, obdrží automobilové pexeso.

Tipovat může každý občan starší 18 let. Tipovat můžete pomocí tipovacího lístku a na internetu na www.autoroku.cz
do 30. 11. 2005. Doplňkem je dětská soutěž. Děti jsou rozděleny do dvou kategorií: do 10 let a 11-15 let. Obě kategorie mají 
namalovat obrázek na téma „Auto budoucnosti“. Tipovací lístky a dětské kresby posílejte do 30. 11. 2005 na adresu: Auto roku, 
P.O. Box 44, 225 44 Praha 025. Vítězové tipovací soutěže vylosováni za účasti notáře budou zveřejněni v tisku, na www.autoroku.cz
a současně informováni písemně.

AUTO ROKU 
2006

AUTO ROKU 
2006

SVAZ DOVOZCŮ AUTOMOBILŮ A SDRUŽENÍ AUTOMOBILOVÉHO PRŮMYSLU VE SPOLUPRÁCI S KLUBEM
MOTORISTICKÝCH NOVINÁŘŮ A GENERÁLNÍMI PARTNERY CCB FINANCE A UNIQA POJIŠŤOVNA 
VYHLAŠUJÍ 12. ROČNÍK ANKETY AUTO ROKU 2006 V ČESKÉ REPUBLICE

HLAVNÍ PARTNER:

MEDIÁLNÍ PARTNEŘI:

ZÁŠTITU POSKYTLA

Tipněte si, který vůz
se stane AUTEM ROKU 2006.... 

...A VYHRAJTE CENY TÉMĚŘ ZA 900 000 Kč

HLAVNÍ MEDIÁLNÍ PARTNEŘI:

PARTNEŘI:

ČESKO TIPUJE 
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Jméno a příjmení: ________________________________________________________________

Ulice a číslo popisné: _____________________________________________________________

Město:_______________________________________________________PSČ _______________

Váš tip na Auto roku 2006: ____________________________________Podpis: ______________

Prosíme laskavě o vyplnění následujících nepovinných údajů:

Věk: _______Vlastním vůz: ❑ ano  ❑ ne  
Značka/typ: ____________________________________________rok výr. ______________

Správně vyplněný lístek zašlete do 30. 11. 2005 na adresu: Auto roku, P.O. Box 44, 225 44 Praha 025.
Tipovat můžete i na internetu: www.autoroku.cz Odesláním tipovacího lístku s výše uvedenými údaji dáváte
pořádající agentuře Car Communication souhlas se zpracováním osobních údajů podle posledního článku
úplných pravidel soutěže. Ta najdete na www.autoroku.cz

✃TIPOVACÍ LÍSTEK

VOLKSWAGEN PASSATVOLKSWAGEN JETTA

SUZUKI SWIFT TOYOTA AYGO

RENAULT CLIO SEAT LEON SSANGYONG RODIUS SUZUKI GRAND VITARA

VOLKSWAGEN FOX VOLKSWAGEN GOLF PLUS

07

OPEL ZAFIRA PEUGEOT 107 PEUGEOT 1007 PORSCHE CAYMAN

MERCEDES-BENZ TŘÍDY S NISSAN PATHFINDER

LEXUS GS MAZDA5 MERCEDES-BENZ TŘÍDY B MERCEDES-BENZ TŘÍDY CLS

CHEVROLET SPARK JEEP GRAND CHEROKEE KIA RIO KIA SPORTAGE

FORD FOCUS HONDA CIVICFIAT CROMA 

ALFA ROMEO 159 BMW ŘADY 3 CADILLAC STS CITROËN C1 

HYUNDAI SONATA 

MERCEDES-BENZ TŘÍDY M NISSAN MURANO
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