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NOVINKA JIHOKOREJSKE
AUTOMOBILKY HYUNDAI
PRICHAZI NA EVROPSKY
TRH S AMBICEMI KONKU-
ROVAT V NIZSi STREDNI
TRIDE TAKOVYM OSVEDCE-
NYM BESTSELLERUM,
JAKYMI JSOU FORD
FOCUS, PEUGEOT 307 CI
RENAULT MEGANE.

Novy model i30 je od zakladu koncipo-
van pro typickou evropskou klientelu,
ma atraktivni moderni design, prakticky
prostorny interiér a Sirokou paletu zaze-
hovych a vznétovych motora. Tento |
automobil, ktery bude od roku 2009
montovan v pravé budovaném zavodé
v Nosovicich ( do té€ doby bude vyribén
v Koreji), otevira novou éru automo-
bilky Hyundai na starém kontinentu.
Spolec¢né se sesterskymi modely Kia
cee’'d by mél vazné promluvit do prodej-
nich vysledkt v segmentu nizsi stiedni
tfidy. Kromé vysoké technické arovné
a kvality zpracovani by mu k tomu méla
pomoci i jeho Spickova bezpecnost
a vynikaji pomér ceny a uzitné hodnoty.
Navic k pétidverovému hatchbacku brzy

- pokracovani na strané 12

Prilezitost k bilancovani

AUTOSALON V BRNE OPET
POSKYTL PROSTOR

K HODNOCENI STAVU CES-
KEHO AUTOMOBILOVEHO
PRUMYSLU.

Vzhledem k vyznamu Autosalonu
a dulezitosti automobilového pramys-
lu pro hospodarstvi celé republiky
prekvapuje nezajem ceskych politika
o tuto akci. Zatimco v zahranic¢i se pfi
podobnych pfilezitostech objevuji nej-
vys$i predstavitelé stati - prezidenti
(v Pafizi) ¢i predsedové vlad (ve
Frankfurtu), u nas nejvyssi vladni pred-
stavitelé jeden za druhym ucast odmi-
tali. Zatimco v loniském predvolebnim

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA & NEWS

BRNO | V Brné se uskutecnila dosud

I30 otevira nove

Nové
technologie,
o kterych
se mluvi

Analyza ¢eského
trhu podle segmentu

Foto: Hyundai / Volkswagen
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V PRAZE SE USKUTECNIL 11.
KONGRES PORADANY AUTO-
MOTIVE NEWS EUROPE

tosti nabizejicich se na ruském trhu. Rus-
ko je totiZ nejvétsim a nejrychleji se roz-
vijejicim automobilovym trhem dostup-
nym pro evropské vyrobce.A evropské
automobilky potfebuji prostor pro rust,
protoze v zapadni Evropé se uz da bojo-
vat jen v ramci setrvalého stavu.

- pokracovéni na strané 12
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Letosni velky kongres automobilové-
ho prumyslu se nesl ve znameni pfilezi-

nejvetsi automobilova prehlidka v his-
torii Ceské republiky.V mnoha ohle-
dech se podafilo vystavu priblizit
k urovni nejvétsich prehlidek v Evro-
pé€, coz dokladaji i ¢tyfi svétové pre-
miéry, které se v Brné uskutecnily.

Brnénskou specialitou se stala ojedi-
néla nabidka automobili ke zkuseb-
nim jizdam - bylo jich vice nez stovka
15 znacek.

roce naslo cestu do Brna nékolik
ministri, letos to byli jen Martin
Riman a Martin Bursik. ,N4s obchod
jde vlastni cestou a ministry k nému
nepotfebujeme. Nasim problémem je
ale dlouhodobé nefeseni legislativy,“
komentoval tuto situaci za Sdruzeni
automobilového prumyslu Pavel Jufi-

cek, nejvyssi predstavitel spolec¢nosti

- pokracovani na strané 6
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Co rozhodlo o kupujicim Chry5|erU?

DAIMLERCHRYSLER
NASEL ZPUSOB, JAK SE
ZBAVIT SVEHO NIKDY
PLNE NEPRIPOJENEHO
AMERICKEHO PRIVAZKU

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA & NEWS

Pred 20 lety byl Daimler-Benz
pomérné malym, nicméné vysoce zis-
kovym vyrobcem luxusnich automobi-
Ia a aspésnym producentem naklad-
nich aut. Jenze pak se do jeho cela
postavil Jirgen Schrempp, posedly tou-
hou po vytvoreni globalniho superkon-
cernu. Zacal se angazovat v leteckém
pramyslu i evropském vesmirném pro-
gramu a pripojovat dalsi automobilky -
americky Chrysler, kanadské White
aAmericanLa France, japonské Mitsu-
bishi a korejsky Hyundai.

Jenze ocekavany efekt se nedosta-
vil a ztraty se brzy pocitaly v miliar-
dach dolart. Neprijemnym pravodnim
jevem se stal pokles kvality vyroby
a ztrata duvéry zakaznikt ve znacku
Mercedes-Benz.

Nikdy zcela nespolupracujici spolek
nejprve opustil Hyundai a pak bylo
pres palubu hozeno ztritové Mitsubis-
hi. Schrempp se nakonec musel rozlou-
¢it a jeho nastupce Dieter Zetsche
dospél k jedinému moznému feseni -
od koncernu DaimlerChrysler opét
oddélil skupinu Chrysler a do budouc-
na se soustredit jen na to, v ¢em Mer-
cedes-Benz dokaze vydélavat.

A na kolik prisel Schrempptv pokus
akcionare spolecnosti Daimler-Benz?
Pred deviti lety bylo za akcie Chrysle-
ru vyplaceno 36 miliard dolart a jeho
restrukturalizace priSla nejméné na 1,5
miliardy. Nyni se za 80 % akcii vrati 7,4
miliardy USD.

Proc¢ Cerberus?

,Vybér nového majitele byl motivo-
van predevsim tim, abychom zajistili
co nejlepsi budoucnost pro zamést-
nance Chrysleru, za které stale citime
odpovédnost,“ tvrdi $éf DaimlerChrys-
leru Dieter Zetsche.

Ve skutec¢nosti samozrejmé sehraly
hlavni roli penize. Favorizovany ucha-
ze¢, kanadsko-rakouska spolecnost
Magna International, projevil usty své-
ho zakladatele a $éfa Franka Stronacha
zajem jen o 49 % akcii Chrysleru.
V zadném pripadé ale nechtél prevzit

odpovédnost za vyplatu 17,5 miliardy
dolarti za socialni a zdravotni pojisténi
zaméstnancu.

Tim se vytvofil prostor pro rozhodu-
jici nabidku spolec¢nosti Cerberus.Ta
se rozhodla prijmout cely nabizeny
podil 80,1 % (zbytek si zatim ponecha-
va DaimlerChrysler) a k tomu prevzit
i odpovédnost za uhradu pohledavek
penzijnim fondim a zdravotni poklad-
né. K tomu se predstavitel spolec¢nosti
Cerberus John Snow zavazal udrzet
maximalné mozny pocet ze stavajicich
zaméstnancu.

V cele Chrysleru i nadale zastava
Tom LaSorda. A jeho nejblizsi ukoly?
,Nasim hlavnim zajmem je co nejrych-
leji najit partnery,“ fika. Soucasné

vozidel s exkluzivnim servisem v kaz-
dém trznim segmentu, v némz pusobi-
me. Jsme presvédceni o tom, Ze jsme
nasli feSeni, které celkové vytvari nej-
vétsi hodnotu pro Daimler i Chrysler
i predpoklady pro jejich novy start.Ve
své podstaté je na tom dnes Chrysler
strukturalné lépe nez jeho americti
konkurenti.A s novym partnerem bude
mit nejlepsi Sance na vyuziti svého
plného potencialu.“ Mimoradna valna
hromada by méla pravdépodobné na
podzim roku 2007 rozhodnout o zmé-
né€ nazvu z DaimlerChrysler na Daim-
ler.

Prezident spolec¢nosti Cerberus Capi-
tal Management John Snow k tomu
dodal: ,Cerberus véfi v silu zpracovatel-

Die neue C-Klasse

The New C-Class
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1 DIETER ZETSCHE PRI PREDSTAVENI NOVE GENERACE MERCEDESU-BENZ TRIDY C

predpoklada pokracovani technické
spoluprace s Mercedesem.

Zaklad transakce

Spolec¢nost Cerberus Capital Mana-
gement prebird za 5,5 miliard euro
(7,4 miliardy USD) od DaimlerChrysle-
ru vétsinu ve skupiné Chrysler, zahrnu-
jici znacky Chrysler, Jeep a Dodge,
a v prislusnych financ¢nich sluzbach.
Dcerina spolecnost firmy Cerberus
prevezme 80,1% podil v budoucim
Chrysler Holdingu a spolec¢nost Daim-
lerChrysler si v ném ponecha 19,9 %.

Séf DaimlerChrysleru Dieter Zetsche
k tomu prohlasil: ,Chceme byt pred-
nim svétovym vyrobcem exkluzivnich

ského pramyslu USA a v americky auto-
mobilovy pramysl.Ale nejdulezitéjsi je,
Ze véfime v Chrysler.

Financ¢ni zavazky Chrysler Group
s ohledem na dichodové a zdravotni
pojisténi jejich zaméstnancu zastavaji
u spolec¢nosti Chrysler. Ron Gettelfin-
ger, prezident odborové organizace
UAW, zménu majitele komentoval slo-
vy: , Transakce se spolecnosti Cerberus
nejlépe odpovida zajmim nasich ¢lent
UAW, Chrysler Group i Daimleru. Tés{
nas, ze padlo rozhodnuti, nebot nyni se
mohou nasi ¢lenové a management
opét plné soustredit na vyvoj a vyrobu
kvalitnich produktt pro budoucnost
skupiny Chrysler.“

Co je Cerberus?

Cerberus Capital Management je
soukromou investi¢ni spolecnosti, kte-
ra se specializuje na nakupovani pod-
hodnocenych firem.V jejim newyor-
ském vedeni stoji John W. Snow.

Cerberus zacinal v roce 1992 na
Wall Streetu s akciemi v hodnoté
kolem 10 miliont dolara. zalozil jej
absolvent university v Princetonu
a pozdéji prislusnik parajednotek US
Army Stephen A. Feinberg spole¢né
s Williamem L. Richterem. Jejich silnou
zbrani se stalo angazovani vyznam-
nych odborniki s dobrymi kontakty.
Zacali byvalym americkym viceprezi-
dentem Danem Quaylem, pozdéji se
mezi poradci objevil mj. i exministr
obrany Donald W. Rumsfeld a nyné;jsi
prezident Cerberu John W. Snow byl
ministrem financi ve vladé George
Bushe starsiho.V roce 2003 Cerberus
ziskala japonskou banku Aozora. Odha-
duje se, ze Cerberus bez Chrysleru
spravuje majetek v hodnoté 25 miliard
dolaru.

Pro projekt Chrysler ziskal Cerberus
do svych sluzeb byvalého $éfa evrop-
ského Fordu Davida Thursfielda a byva-
1ého Zetscheho zastupce u Chrysleru
a donedavna $éfa znacky Volkswagen
a druhého muze koncernu VW Wolf-
ganga Bernharda. Koupé Chrysleru
neni prvnim Feinbergovym (47) kon-
taktem s automobilovym pramyslem.
Nedavno totiz ziskal finan¢ni odnoz
koncernu General Motors GMAC
a v jeho majetku je i némecka firma
Peguform.

Pro pochybovace je otizkou, zda se
spolec¢nost, zamérena na obchodovani
s problematickymi firmami, muze
s uspéchem zhostit restrukturalizace
a fizeni automobilky. Navic pfipomina-
ji, Ze pres pohadkovy zisk (vloni vklady
do Cerberu prinesly investorim vynos
ve vysi 15 %) ne vsechny Feinbergem
fizené transakce skoncily uspéchem.
Dvé ze Ctyf spolecnosti, nad nimiz
nedavno prevzal kontrolu, ztroskotaly
(Slo o BlueLinx Holdings a Anchor
Glass Container - druha z nich je nyni
v rezimu bankrotu, protoze Cerberus
ztratil kontrakt s jejim nejvétsim odbé-
ratelem). ,Pokud vyhraje, tak to bude
velké vitézstvi, ale bere na sebe obrov-
ské riziko,“ fika o Feinbergovi jeho
obchodni partner z bankovni spolec-
nosti Amherst Partners Scott Eisen-
berg. <

pro Zetscheho

DEDICTVi, JAKE PO SOBE
ZANECHA JEHO NEJVYSSi
VYKONNY PREDSTAVITEL,
ZAVISi NA DLOUHODO-
BEM USPECHU ZNACKY
MERCEDES-BENZ

AMY WILSON,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Dieter Zetsche muze byt diky rozpa-
du spolecnosti DaimlerChrysler novym

hitem trhu s cennymi papiry.Avsak to,
co po ném nakonec zustane, bude
dano dlouhodobymi vyhlidkami samo-
statného Daimleru a do urcité miry
také tim, zda Chrysler prezije své sou-
casné problémy.

Zetsche proziva bouflivy rok. Poté,
co 14. kvétna oznamil, ze Chrysler
bude prodan spolecnosti Cerberus
Capital Management, nejvyssi vykonny
séf spolecnosti DaimlerChrysler v roz-
hovorech nazval pfipravu na rozpusté-

ni kdysi tak bedlivé sledovaného,
v ramci odvétvi v blazenosti uzavirané-
ho snatku, za ,emocionalni horskou
drahou.©

Pravé nyni se tato jizda na horské
draze podle vSeho vyplaci: analytici
a akcionafi rozdéleni vitaji. Od 14. ano-
ra, kdy bylo oznameno, Ze Chrysler je
ve hre, se cena akcii spole¢nosti Daim-
lerChrysler zvysila o 35,1 %.A néktefi
lidé Zetscheho velebi jako pripadného
zachrance pramyslové ikony Némecka.

Mnozi spoléhaji na to, Ze bez neshod
zpusobovanych Chryslerem bude vlaj-
kova lod Mercedesu vévodit segmentu
prestiznich automobilt. Sam Zetsche
s tim také pocita. ,Staneme se prednim
vyrobcem prestiznich automobild
a poskytovatelem prvotfidnich slu-
Zeb,“ fekl. ,To bude prinaset trvale
prvotridni zisk.*

Néktefi pozorovatelé tvrdi, Ze pouze
Zetsche mohl zahajit rozchod Daimle-
ru s Chryslerem. Jeho podmaniva osob-
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nost mu pomohla ziskat pfizen kolegu,
zatimco jeho rozsahlé zkuSenosti
v ramci spole¢nosti mu poskytuji velmi
celky spolecnosti DaimlerChrysler.
Zetsche si udé€lal jméno fizenim
obchodniho oddé€leni a oddéleni uzit-
kovych a nakladnich automobilii na
konci 90.let.V roce 2000 se stal tim,
kdo mél pomoci zivofici skupiné
Chrysler. Béhem svého pusobeni
v ustfedi Chrysleru v Auburn Hills
v Michiganu radikalné snizil pocet
tovaren, pracovnich mist a pfinutil
dodavatele ke snizeni cen. Podporoval
ho byvaly nejvyssi predstavitel spolec-
nosti Wolfgang Bernhard. Pratelsky
a charismaticky $éf okouzlil Detroit,
a nakonec se stal osobnosti jako Dr.
Z propagujiciho vozy Chrysler v krat-
kodobé, neuspésné reklamni kampani.
Jeho vazba na Chrysler je tak silna, Ze
kratce po svém oznameni Zetsche
naskocil do letadla a odletél do Auburn
Hills. Toho vecera prijel na schuzi
v méstské radnici, kde bylo 200 vedou-
cich pracovnikt Chrysleru.V rozhovo-
ru pro némecky tisk Zetsche rekl, ze byl
viele pfijat a nepocitil Zadné zklamani
souvisejici s nim nebo Daimlerem-Benz.
Rozchod vsak pro néj i nadale pred-
stavuje tézké dilema. ,Vzdy jsem ho

MERCEDES BY SE BEZ
CHRYSLERU MOHL VRATIT
KE KORENUM

JASON STEIN,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Prodej Chrysleru by mél spole¢nost
DaimlerChrysler vratit do doby pred-
tim, nez byvaly nejvyssi $éf spolec¢nosti
Daimler-Benz Edzard Reuter a byvaly
nejvyssi reditel spolecnosti Daimler-
Chrysler Jirgen Schrempp zahajili glo-
balni expanzi. Soucasny $éf spole¢nos-
ti DaimlerChrysler Dieter Zetsche
mozna vraci zpatky cas.

Jak by vypadal Daimler bez Chrysle-
ru v soucasném automobilovém svété?

Jeden clovék, pracujici v automobi-
lovém prumyslu, a nas zdroj pusobici
v této spolecnosti, mi sdélili, Ze némec-
ka automobilka by mohla vypadat jako
pred dvaceti lety, kdy byl Daimler-Benz
malou spolec¢nosti vyrabéjici luxusni
automobily a ve velkém podnikal
v oblasti nakladnich automobilu. ,Spo-
lec¢nost by byla mnohem lépe schopna
rastu nez cokoli, co ted existuje,“ ekl
zdroj z odvétvi, ktery si pral zuastat
v anonymité, nebot v minulosti ptiso-
bil jako poradce spole¢nosti Daimler-
Chrysler.

Predstavitelé Mercedesu-Benz jsou
presvédceni, ze bez Chrysleru by
némecka automobilka byla ziskovéjsi
a jasné zamérena. Byvaly nejvyssi Séf
spole¢nosti Daimler-Benz Edzard Reu-
ter a byvaly nejvyssi reditel spolecnos-
ti DaimlerChrysler Jiirgen Schrempp
spojili Mercedes-Benz s leteckymi spo-
le¢nostmi, znackami a zafizenim z trhu
siroké spotfeby. DaimlerChrysler vSak
trvale snizuje své zajmy v podnikani
nesouvisejicim s automobilovym

prirovnaval k vojakovi,“ rekl Helmut
Becker, $¢f mnichovského poradenské-
ho Institutu pro ekonomickou analyzu
a komunikaci v raimci automobilového
pramyslu. ,Poslali ho do Chrysleru,
aby jej ozdravil a ono to nefungovalo.
Vritil se a nyni pfichazi z jiné strany
a vidi, ze neexistuje zadné jiné reseni
nez prodej tohoto ditéte.“ Prevahu zis-
kal Zetscheho disciplinovany obchod-
ni pohled na véc. ,Je to clovék, ktery
fidi tim, Ze klade vysoké pozadavky,
a pravdépodobné si uvédomil, Ze si
Chrysler skute¢né nikdy nemiize vydo-
byt své postaveni v rimci spole¢nos-
ti,“ fekl John Lawson, analytik u Citi-
corp v Londyné.

Zetsche je vSak rozhodnut, Ze Daim-
ler musi mit ze své lekce s Chryslerem
uzitek. Poté, co pomijivy obrat v americ-
ké casti spolecnosti Zetscheho vynesl
ke kormidlu skupiny Mercedes-Benz,
ucinil rychlé kroky spocivajici ve zru-
Seni 8500 pracovnich mist v jeji luxus-
ni sekci. Zredukoval také velikost ustfe-
di spole¢nosti DaimlerChrysler na kan-
celdre priléhajici k tovarné Mercedesu.
,Z americké zkuSenosti se musime
poucit, protoze pokud to neudélame,
muzeme ji zazit znovu,“ fekl Zetsche
nékolik mésict poté, co zahajil Skrty
v ramci spolec¢nosti Mercedes-Benz.

A Mercedes-Benz se zotavuje.

,Nejvyssim vykonnym predstavite-
lem neni ani rok a pul,“ fekl Adam
Jonas, analytik v londynské kancelari
firmy Morgan Stanley. ,V soucasnosti
se vyporadal s nejvétsi krizi v historii
znacky Mercedes-Benz a zahnal zIého
ducha v podobé Chrysleru.To vSe jsou
skutecné obrovské uspéchy.“

Pribéh Daimleru-Benz vSak prozatim
nema Stastny konec.Vzhledem k absen-
ci velkého rozhodujiciho akcionare,
jakym je u BMW rodina Quandtu, se jiz
nékteri analytici ptaji, zda si spolec-
nost muze na dlouhou dobu udrzet
svou nezavislost. Na tom bude zaviset,
jaké dédictvi po sobé nakonec Zetsche
zanecha. <«

Globalni cesta na vrchol
Dieter Zetsche postupoval na vrchol
spoleénosti DaimlerChrysler pres fadu
technickych a obchodnich pozic.
1976: Absolvoval technickou univerzi-

tu a presel do oddéleni vyzkumu spo-
le€nosti Daimler-Benz

1987-1991: Ma vedouci postaveni
v divizich Daimleru-Benz v Brazilii,
Argentiné a USA

1998: Je vedoucim obchodni divize

spoleénosti DaimlerChrysler

1999: Je vedoucim divize nakladnich
automobilt spoleénosti DaimlerChrysler
2000: Stava se nejvyssim vykonnym
predstavitelem skupiny Chrysler

2005: Stava se nejvyssim vykonnym
pfedstavitelem skupiny Mercedes Car
2006: Stava se nejvyssim vykonnym
predstavitelem spoleé¢nosti Daimler-
Chrysler

do budoucnosti?

odvétvim. Rozprodal svij podil v pod-
niku s automobilkou Hyundai v oblasti
uzitkovych vozidel, stejné tak jako
s vyrobcem hasi¢skych vozi America-
nLa France, a dalSich podnikt, které
nesouvisi s automobily.

Analytici véri, ze Daimler-Benz bez
Chrysleru by predstavoval finanéné
mnohem silnéjsi spolecnost s vyrobni
fadou zamérenou na luxusni automo-
bily, s oddanymi inzenyry znacky Mer-
cedes-Benz a divizi nakladnich auto-
mobilt, ktera je nejveétsi na svété a roc-
né vyrabi téméf 600 000 vozu.

,Kostky jsou vrzeny,“ fekl Adam _

Jonas, senior analytik v londynské kan-
celari firmy Morgan Stanley. ,Je cCas
vratit se ke znacce Benz.“

Firma Morgan Stanley odhaduje, Ze |

,Daimler-Benz“ by byla spole¢nost
s pfrijmy 108 miliard eur zahrnujici
podnikini s nakladnimi automobily
(40 %) a osobnimi automobily Merce-
des-Benz (50 %) a finacni sluzby
(10 %).V lonském roce mél DaimlerC-
hrysler prijmy 151 miliard eur, v roce
2005 to bylo 149 miliard eur. Samotny
Mercedes-Benz dosahl v roce 2006
prodeje za 54 miliard eur a v roce
2005 to bylo 50 miliard eur.

Vzestupny trend

Z hlediska automobilt presahl pro-
vozni zisk Mercedesu v loiiském roce
7 %, coz je cilova hodnota pro prode;j
v roce 2007. Nejvyssi feditel a nejvyssi
vykonny predstavitel Mercedesu Die-
ter Zetsche ocekava, ze provozni zisk
skupiny osobnich vozt Mercedes-Benz
se bude nadale zvySovat nad sedmipro-
centni ziskové rozpéti.

Vsichni analytici z BHF Bank, Mor-
gan Stanley a Deutsche Bank predpovi-
daji, ze ziskové rozpéti Mercedesu-
Benz vzroste v roce 2009 ze 7 % na

| prostor nezmizi,

tfida C, v pfistim roce pfijde trida E),

- vzhledem ke konkurenci prichazejici

od rivald bude udrzeni ziskového roz-
péti obtizné. ,Konkurence od Audi
v priStich ctyfech letech vzroste

1 0 40 %, Porsche a Volkswagen pracuji

spole¢né, BMW nic nevzdava a Lexus
se dokonce zacal vice prodavat v Evro-
pé,“ fika Jonas. ,Je lepsi pusobit v seg-
mentu exkluzivnich automobilt nez
v segmentu automobild prodavanych
ve velkém, ale je zde stale konkurence.“

Jonas upozornil, Ze Mercedes-Benz

1 bude muset nalézt spojenectvi s dalsi-

mi automobilkami, aby vytvofil prostor
pro projekty jako jsou vznétové moto-

" ry nebo s hybridni pohon. Rekl, zZe

Mercedes-Benz muaze byt nadile uspés-
ny v oblasti logistiky vozidel, obchodo-
vani s nakladnimi automobily a prestiz-
nimi automobily. , Tlak na to aby mél

c @ 5%

rekl Jonas. ,Merce-

- des-Benz bude lépe pracovat, pokud

+ SIDLO SPOLECNOSTI CHRYSLER V AUBURN
HILLS

9 %. ,Vzhledem k podstatnému zjedno-
duSeni a pouziti moduliarniho uspora-
dani u nové prichozich modeld by mél
Mercedes-Benz do roku 2010 zvysit
svou ziskovost na 10% provozni zisko-
vé rozpéti,“ napsal ve své nedavné
zpravé analytik Jochen Gehrke
z Deutsche Bank, sidlici ve Frankfurtu.

Avsak i jako jasné zaméreny vyrobce
prestiznich automobilti bude Merce-
des-Benz bojovat o udrzeni téchto roz-
péti, upozornuji odbornici na automo-
bilové odvétvi.

Konkurence rivall

Trebaze se Mercedes-Benz nachazi
uprostied stabilniho cyklu novych
vyrobku (v bfeznu byla predstavena

budou existovat lepsi spojenectvi, aniz
se rozru$i kulturni integrace. Pozor-
nost by se méla zamérit na vytvoreni
spravnych zaklada a zdravé organiza-
ce.”

Nékteri predstavitelé soukromé pri-
poustéji, ze usporadani nikdo dobfe
nefungovalo. Sdileni komponent se
v DaimlerChrysleru nikdy nestalo prio-
ritou. Jeden z vykonnych predstavitela
odhaduje, ze sdileni dild mezi dvéma
spolec¢nostmi bylo v loniském roce
z hlediska procent na urovni jedno-
mistnych Cisel. Zasvécenci z Mercede-
su-Benz rovnéz zadaji zménu pokud
jde o kulturu.

,Existuje pocit, ze pokud se Némci
osamostatni a budou délat svou praci,
budou ji délat 1épe,“ sdélil analytik
z frankfurtské kancelare Global Insight
Christoph Stiirmer. , Ty dvé podnikové
kultury nikdy nebyly stejné.“ €«



Foto: Peugeot

Foto: Seat

. Peugeot

1
Peugeot 308: Vstup i
do nové generace |

Konkurence mezi kompaktnimi vozy i
je stale tvrdsi. Peugeot na to zareagoval |
a predstavil prvni model generace i
s ¢islem 8 ve svém oznaceni. Kompakt- |
ni hatchback 308 si uchovava vsechny i
prednosti uspésného Peugeotu 307,
predevsim vynikajici jizdni vlastnosti.
K tomu pridava nejnovéjsi interpretaci !
nového designérského stylu, zlepsenou i
kvalitu vyroby a predevsim nové pojeti E
interiéru s nebyvalym vnitfnim prosto-
rem a fadou chytrych detailt. Novy i
design je dilem Keitha Rydera. Po tech- |

T

chidce moc nelisi - zastala zachovana i
platforma PF2. i

Peugeot se netaji tim, Ze jeho cilem |
je uspét na némeckém trhu a tomu se i
projekt s kodovym oznacenim T7 sna- !
zil béhem ¢tyf let vyvoje snazil i plné i
vyhovét predevsim po strance kvality. i
Standardni soucasti vybavy proto bude
ESP a k dispozici maze byt az 9 airba- i

gu. Zprvu bude Peugeot 308 k dispozi-
ci s pétidverovou karoserii, azZ pristi ;
rok se pripoji i tfidverova verze a vari- E
anta SW a velmi pravdépodobné |
i ¢tyfdverovy sedan.V roce 2010 by se i
mél konecné pripojit i kompaktni !
minivan s oznacenim 3008 a moZnosti |
pohonu vsech kol. Vyrabét se bude ve !
francouzskych zivodech Sochaux
(pétidverova verze a SW) a Mulhouse i
(pétidverova a tridverova verze). Verej-
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nosti se Peugeot 308 predstavi v zari
na autosalonu ve Frankfurtu.

Seat Altea freetrack:
Poprvé ze silnice

Seat vstupuje do kategorie sportov:
né-terénnich automobild oznacova-
nych SUV, ¢i presnéji feceno mezi
crossroady. Seat Altea freetrack vychazi
ze stejnojmenné studie uvedené na
jafe v Zenevé a jeho zakladem je verze
Altea XL. Od té se odliSuje vyrazné
jinym designem s ochrannymi plasto-
vymi dily kolem celé karoserie a novy-
mi prednimi i zadnimi narazniky, tedy
ve stylu variant Cross u Volkswagenu ¢i
Scout u Skody. Oproti vétsiné z téchto

uprav ale Altea freetrack jde o trochu
dale - se 310 mm ma o 40 mm vétsi
svétlou vysku nez Altea XL, coz ulehcu-
je jizdu v terénu,a dodava se s poho-
nem vsech kol s mezinapravovou elek-
tronicky fizenou spojkou Haldex.
Vyrazné sportovni charakter tohoto
vozu podtrhuje nabidka jen vysocevy-
konnych motort - zazehovy 2,0 TFSI

s vykonem 147 kW a vznétovy 2,0 TDI
s vykonem 125 kW. Nova Altea freet-
rack byla navrzena a vyvinuta ve vyvo-
jovém stiedisku SEAT Technical Centre
v Martorellu a vyrabét se bude rovnéz
v Martorellu.

Audi A5: Navrat ke kupé
Audi po 11 letech zaradilo do svého

vyrobniho programu kupé. Podle mar-

ketingovych pracovnikt Audi bude

. Audi

} novinkami. Jeho predni
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{1 Opel

hlavnim davodem ke koupi tohoto
vozu jeho design.Ten je u 4,63 m dlou-
hé novinky dilem Waltera de Silvy.
Kupé Audi, standardné dodavané na
17¢ kolech, ale prichdzi i s technickymi
naprava
s pétiprvkovymi zavésy je posunuta
hodné dopredu, coz umoznilo posu-
nout vpred i podélné ulozeny motor.
Pfi rozvoru 2750 mm to pfineslo zvét-
Seni prostoru pro cestujici pri velkém
prostoru pro zavazadla 455 1. Pohonné
jednotky v nabidce budou zpocatku
novy zazehovy 3,2 1 FSI a turbodiesel
3,0TDI.

Od pocatku bude v nabidce rovnéz
verze S5 pohanéna motorem V8 4,2 1
0 260 kW.

Suzuki Splash: Nové je
i jméno

Na autosalonu ve Frankfurtu se
v zafi predstavi nastupce vozu Suzuki
Wagon R+. Na rozdil od svého pred-
chudce se nejedna o poevropsténou
verzi nejprodavanéjsiho auta v Japon-
sku.Tento pétidverovy miniautomobil
byl koncipovan cilené pro evropské

trhy a tomu odpovida i jeho design.

¥ Predbéznou podobu tohoto modelu

naznacil koncept predstaveny vloni na
pafizském autosalonu. Z toho do sério-
vého vozu prechazeji velké hlavni svét-
lomety, vyrazna maska chladice a uspo-
fadani zadnich svétlometi. Novinka
bude dlouha 3,7 m a vysoka 1,6 m.
Stejné, jako predchudce, i novy viz
vznikal a bude se vyrabét ve spolupraci
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i s GM s vozem Opel Agila. Od toho se
1 uz lisi vice, nez jen detaily designu, mj.
11 tim, Ze Agila je o par milimetra vEtsi.
i Pro zduraznéni nového pristupu dosta-
ila novinka i nové jméno - Suzuki
ESplash. Spole¢né s Opelem Agila se
ibude vyrabét v madarském zavodé
1 Suzuki v Ostfihomi.

: Opel Agila: Vice neZ jen
i nova generace

Na autosalonu ve Frankfurtu bude
vystavena druha generace minivozu

Iy
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i Agila, opét vyvinuta ve spolupraci se
i Suzuki.Auticko dlouhé 3,74 m zaujme
E zcela novym, velmi dynamickym, nic-
1 méné velmi privétivym designem, kte-
i ry je dilem vlastniho stylistického stu-
1 dia v Riisselsheimu. Opel Agila je dlou-
rhy 3,74 m, vysoky 1,59 m a Siroky

Foto: Audi

Foto: Opel

Foto: Suzuki
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1,68 m. Je tedy o néco delsi a Sirsi, ale
i niz8i nez sestersky model Suzuki
Splash. Novy Opel Agila se bude doda-
vat jen s pétidverovou karoserii a proti
svému predchidci uz neptsobi
dojmem mikrovanu. Namisto ve vlast-
nim zavodé v polskych Glivicich jej
pro Opel bude vyrabét Suzuki
v madarské Ostrihomi. Pro britsky trh
se samozrejmé bude tento automobil
dodavat pod znackou Vauxhall.

Chevrolet HHR: Napadny
Ameri¢an

Nabidka Chevroletu v Evropé se
rychle rozsifuje - z pavodnich Sesti na
soucasnych deset modeld a v roce
2011 jich uz bude 15. Dosud ji tvofily
jen vozy vyrabéné v Jizni Koreji spo-
le¢nosti GM DAT. To se od listopadu
zméni a i evropsti kupujici se dockaji
modeli vyvinutych pro USA. Jako prv-
ni prijde do prodeje neobvykly pétid-
verovy vuz na pomezi kombi a vanu
s karoserii v retrostylu Chevrolet HHR.
Automobil dlouhy 4,5 m nabidne zava-
zadlovy prostor 1787 1. Pohdnét jej
bude jen zazehovy ctyfvalec 2,4 1,
zatimco se vznétovym motorem se
u né¢ho nepocita.

Vrchol nabidky Chevroletu bude od
roku 2009 tvofit atraktivni sportovni
model Camaro, pohanény Sestilitro-
vym motorem V8.

Saab 9-3: Prvni krok
k probuzeni

V roce 2008 se predstavi nova gene-
race Saabu 9-3. Kromé pozménéného
stylu, ktery predznamenal koncept
Aero X, prinese i nové motory, a to jak
zazehové 2,0 turbo a 2,8 1 V6, tak
i vznétové twinturbo 1,9 TTiD a na eta-
nolovou smés E85 ve verzi BioPower.
Saab 9-3 vznikl na nové platformé GM
vyvinuté spolec¢né s Opelem Vectra.
Jeji prednosti je moznost pouziti

¥
2

Renault

rencial s elektronicky ovladanou svor-
nosti eLSD. Model 9-3 bude mit kromé
Sport Sedanu i karoserii Sport Wagon
a otevienou verzi Convertible.

Renault Laguna:
Po kouskac

Velmi neobvykle po jednotlivych
detailech postupné Renault poodhalu-
je informace o nové generaci modelu
stfedni tfidy Laguna.Verejnosti bude
tato novinka predstavena v zari na
autosalonu ve Frankfurtu. Na rozdil od

pohonu vsech kol, ktery se u Saabu
bude oznacovat jako XWD (Cross
‘Wheel Drive). Saab u tohoto vozu jako
prvni ve stredni tfidé nabizi zadni dife-

radikalné proménénych vozi Renault
prinasi Laguna jen konzervativni pro-
ménu své podoby z roku 2000. Lift-
back se svym profilem jesté vice blizi
podobé sedanu, zatimco kombi sazi na
sportovnéjsi vzhled.Ac se to na prvni
pohled nezda, je nova Laguna v soula-
du se vSeobecnym trendem $irsi, delsi
i vy$si nez dosud. Novinkou ve zvySo-
vani bezpecnosti je dvojity airbag,
chranici panev a hrudnik. Upravy pod-
vozku byly vedeny predevsim snahou

zajistit co nejvetsi potéseni z jizdy jak

| pro fidice, tak i cestujici. Uplné novym

motorem v nabidce je extrémné hos-
podarny 1,5 dCi/80 kW.

Laguna bude hrat vyznamnou roli
v nové produktové strategii znacky,

s jejiz pomoci chce nejvyssi $éf Renaul-

1 tu Carlos Ghosn opé€t odstartovat jeji

vzestup, ktery planuje na rok 2009.
V souvislosti s tim Ghosn slibuje, Ze
nova Laguna si po strance kvality a slu-
Zeb v nicem nezada s vyrobky Toyoty! ¢

Foto: Renault

Kratce

Peugeot na brnénském autosalonu
predstavil malé kombi 207 SW
s panoramatickou stfechou a samo-
statné oteviratelnym oknem patych
dvefi. Vlz s délkou 4150 mm nabizi
v zékladnim usporadani zavazadlovy
prostor 428 I.

Skoda Octavia vyrobena v Sanghaji
v zavodé Shanghai Volkswagen
(SVW) se vydala k prvnim zéakazni-

kiim. Model Octavia druhé generace
je pfizpisoben pozadavkim ¢in-

skych kupuijicich.

Lancia se na autosalonu v Brné ofici-
alné vratila na ¢esky trh, zatim pfi-

chazi jen s nabidkou minivozu Ypsi-
lon.

Renault s crossoverem Scénic RX4
pred lety predstihl dobu. Nyni na

tuto médu odpovidd upravenym
Scénikem Cross, ktery je v nabidce
s motory 2,0 16V/99 kW a 1,9 dCi/
96 kW.

Cinsky koncern SAIC je vyznam-
nym akcionarem korejské automo-
bilky SsangYong. Diky tomu by se
u SsangYongu mély od roku 2009
v nékterych evropskych zemich pro-
davat auta Roewe, coz je pavodné
Rover 75 vyrabény podle Ciflany
zakoupené dokumentace.

Seat bude od roku 2009 ve $panél-
ském zavodé v Martorellu vyrabét
model stfedni tfidy patrné pod jmé-
nem Bolero. Novou modelovou fadu
budou tvofit karosarské verze sedan
a kombi.

Alfy Romeo poodhalila podobu
4,9 m dlouhého nastupce velkého
modelu 166, predbézné oznacované-
ho jako 169. Nevnikne na upravené
platformé modeld 159 a Brera, ale
ze zkracené platformy odvozené
z Maserati Quattroporte. Bude tedy
mit pohon zadnich kol.

" Foto: Skoda Auto

Foto: Lancia

Foto: Renault
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Brano Group. Chladny pristup c¢eskych
politikt je o to vice zarazejici, ze pravé
automobilovy pramysl zajistuje celkové
kladnou zahrani¢né obchodni bilanci
Ceské republiky a bez jeho pfispévku
by byla zaporna.

tost k

nartstu rustu prumyslové produkce
v Ceské republice.

Export

Automobilovy pramysl vykazal celko-
vy objem exportu 479,88 miliardy

Objem produkce automobilového primyslu (élenové

Sdruzeni AP)
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Produkce

V roce 2006 vykazaly podniky Sdru-
Zeni AP meziro¢ni rast objemu celkové
produkce o 22,13 %. Podniky Sdruzeni
pfitom pfredstavuji 86,99 % celkové
produkce ceského automobilového
prumyslu. DalSich 25 firem, které
poskytuji statistické udaje, predstavuje
5,25 % produkce a zbyvajicich 7,76 %
je odhad produkce ostatnich firem.

Celkové trzby z ¢innosti firem zapo-
jenych ve Sdruzeni AP byly 560 541,33
mil. K¢ a pfi zapocteni dalSich firem
byly trzby automobilového primyslu
644 382,68 mil. K¢. To predstavuje
22,77 % celkové priumyslové produkce
Ceské republiky. Pfitom nartst produk-
ce, vyjadfeny objemem trzeb, predsta-
voval u firem automobilového primys-
Iu 120 656,18 mil. K¢, coz piedstavuje
téméf polovinu (46,78 %) celkového

korun, pficemz 414,78 miliardy, tedy
86,43 %, pripadlo na podniky Sdruzeni
AP.K zahrani¢né obchodni bilanci Ces-
ké republiky tim tyto firmy pfispély
castkou 196,7 miliardy K¢, coZ je Cisté
saldo zahrani¢né obchodni bilance
podniktt Sdruzeni AP nezahrnujici
dovozy vozidel do Ceské republiky.
Diky tomu byla zahrani¢né obchodni
bilance Ceské republiky plusova - vyka-
zala zisk ve vysi 44,39 miliardy K¢.Auto-
mobilovy primysl se o celkové kladnou
bilanci zahrani¢né obchodni bilance
Ceské republiky postaral podruhé za
sebou (az do roku 2004 byla zaporna)
a bez prispévku automobilového prui-
myslu by byla trvale zaporna - vloni by
dosdhla ztraty 152 miliardy K¢.

O kvalitich ¢eského automobilového
pramyslu navic svéd¢i i to, na které cilo-
vé oblasti je pfedevsim zaméfen. Nejvet-
$i podil - témér 88 % - predstavuje vyvoz

Zahranicné obchodni bilance Sdruzeni AP
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do zemi Evropské unie, tedy tam, kde
zakaznici kladou nejvétsi naroky na kva-
litu vyroby i technickou uroven vyrob-
ku. Pfitom vyvoz do EU trvale roste.

Podil dodavatelt

Pfesto, ze Skoda Auto vykazuje rist
produkce a celkovy vysledek ceského
autoprumyslu vyznamné ovlivnil i plny
nabéh vyroby v TPCA, také v loniském
roce zustal zachovan vétsi podil doda-
vatelii na celkovém objemu vyroby
Sdruzeni AP. ten dosahl 56,72 % oproti
43,08 % u finalisty.

Pritom podil dodavatel na exportu
je prakticky stejny jako u automobilek,
ackoliv ziskani vysokych prijmu je pro
nemda nikde ve svété obdoby. Trzby
dodavatelt za poslednich deset let
vzrostly Sestindsobné, zatimco u findl-
nich vyrobct se navysily 2,5x. Objem
exportu dodavateld se za stejné obdobi
takrka zdesateronasobil, zatimco u fina-
lista vzrostl na necely trojnasobek.Ani
takovéto dynamické tempo vyvoje

osob. To je o 31,55 % vice, nez pred
deseti lety. Rist poctu zaméstnanct
tedy neni zdaleka tak dramaticky, jako
je rast hospodarskych vysledkua. To
sveédci o obdivuhodném rastu produkti-
vity price.Ta je v kontextu celého cCes-
kého prumyslu bezkonkurenéni - jeho
podil na celkovém poctu lidi zaméstna-
nych v ¢eském priimyslu je jen 8,34 %,
ale ti vytvareji téméf 20 % celkové pri-
myslové produkce zemé.

Kvalitu produkce garantuje i slozeni
zaméstnancu automobilového pramys-
lu. Pfevazuji totiZ mezi nimi pracovnici
stfedoskolsky vzdélani s vyucnim lis-
tem, kterych je vice neZ polovina,
zatimco nekvalifikovanych jen se
zakladnim vzdélanim je pouze 12,4 %.
Tomu odpovidaji i mzdy - s pramérem
22 356 K¢ mési¢né se pohybuji
0 10,61 % nad celostitnim pramérem,
ktery je 20 211 K¢. Pfitom primérna
mzda u firem se zahrani¢ni ucasti (je
jich 74, 2 %) je asi o 41 % vySsi nez
u firem bez zahrani¢niho majetkového
podilu.

1 MARTIN BURSIK JE JEDINYM CLENEM VLADY PROJEVUJICIM V POSLEDNI DOBE ZAJEM O RESENI NEKTE-

RYCH PROBLEMU AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU

nemad ve svété obdoby. Napfiklad na
Slovensku i pfes budoviani dodavatel-
ského zazemi pro Kia Motors Slovakia
rostou tyto zdkladni ukazatele prakticky
jen u finalnich vyrobcu.

Z toho vseho je patrné, Ze Cesti doda-
vatelé nejsou existencné zavisli na
konecné produkci automobilt u nis.
Oproti obecnému tvrzeni tedy ani pri-
padny vypadek produkce nékteré
z automobilek nebude znamenat exis-
tencni problémy pro cely automobilovy
pramysl.

Rostouci produktivita
Automobilovy prumysl rovnéz zajis-
tuje stale vice pracovnich prilezitosti.
V loniském roce vzrostl pocet pracovni-
ku v podnicich Sdruzeni AP na 117 963

V ramci ¢eského automobilového
prumyslu vznika i vlastni vyzkumna
a vyvojova zakladna, diky niz roste
pocet vlastnich technicky vyspélych
vyrobkua s vysokou pfidanou hodno-
tou.V roce 2006 zalozily firmy Sdruze-
ni AP deset novych vyvojovych stredi-
sek a buduji se uz dalsi. Pocet zamést-
nanci pracujicich ve vyzkumu a vyvoji
vzrostl v r oce 2006 0 16,5 % na témér
4500.

Problémy
Predchozich udajt je jasné, ze Cesky
automobilovy prumysl zdaleka neni
tim, co o ném tvrdi mnozi vladni i opo-
zi¢ni politici, ale bohuzel i fada ekono-
mu. Nejedna se o jednoduché montaze
vyzadujici nekvalifikované Spatné pla-
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cené délniky. Tak tomu mozna bylo
v letech 1992 ¢i 1993.

,Oznaceni montovny zazniva pejora-
tivn€ od téch, ktefi viibec netusi, jaky
je skute¢ny stav v naSich tovarnach
a neznaji potfebny servis pro nasi
vyrobu,“ fika viceprezident TPCA pro
vyrobu Jifi Cerny. ,Pfi montazi ovlada
sto lidi technologie, které u nas pred
péti lety viibec nebyly.*

Rovnéz tradi¢ni tvrzeni, Ze rozvoj
autoprumyslu u nas byl umoznén jen
statnimi investicnimi pobidkami ¢i
danovymi ulevami, neobstoji. ,Mini-
malné 80 % investic do automobilové-
ho pramyslu by k nam pfislo i bez
investi¢nich pobidek. Nejvétsi podnik
celého autopriimyslu Skoda Auto méla
napriklad jen tfileté danové osvoboze-
ni, jenze to bylo v dobé, kdy byla jesté
ve ztraté,“ fika predseda Sdruzeni AP
Vratislav Kulhanek. Jeho slova potvrzu-
je i skute¢nost, ze vyznamny podil na
vysledcich ¢eského automobilového
prumyslu maji i Cisté Ceské firmy, kte-
rym se zadna zvyhodnéni nedostala.

,Jsme malou zemi, a proto je nepocho-
pitelné, Ze se za deset let nezlepsily pod-
minky k podnikani, a to bez ohledu na to,
zda vladla pravice nebo levice. Mohli
bychom byt pstruhem v potoce, ale
nejsme ani kaprem.V Zadné jiné zemi se
v legislativni rovin€ nechovaji tak inertné
jako vladni garnitury v Ceské republice,“
postézoval si v Brné Pavel Juric¢ek, nejvys-
Ceskych firem Brano Group.

Z problému, které Cesky automobilo-
vy prumysl, ale samoziejmé nejen ten,
nejvice trapi zdaraznil predevsim rych-
le dramaticky se zhors$ujici industrialni
a technickou vzdélanost a nedostatky
nového zakoniku prace. ,Dospéli jsme
v otazce zakoniku prace k dohodé
s odbory a vypracovali jsme 15 bodu,
které jsme do n€ho chtéli zapracovat.
Jenze ministersti ufednici to odmitli
udélat jenom proto, Ze jim to kompli-
kuje zivot,“ dodava Pavel Juricek.

Jeho stesky na zhorsujici se uroven
technické vzdélanosti potvrdil i Jifi
Cerny: ,Nastava u nas kriticky nedosta-

Vzdélani zaméstnanci v éeském automobilovém

priamyslu

podil %

12,4 %

51,9 %

27,7 %

tek odbornikid v technickych profe-
sich, coz muze podvazat dal$i rust
celého prumyslového odvétvi. Ten
nemuze pokracovat bez kvalifikova-
nych délnika a hlavné bez inzenyru
a technikd. Apelujeme na politickou
reprezentaci, aby se timto problémem

+ SLAVNOSTNI ZAHAJENI AUTOSALONU S MINSTREM RIMANEM A PREDSEDOU SDRUZENI AP VRATISLAVEM KULHANKEM

Podnik roku

BRNO | Sdruzeni automobilového prui-
myslu uz podevaté vyhodnotilo soutéz
firem pusobicich v ramci SdruZeni.
K hodnoceni se pouzivaji tfi kriteria
tak, aby byly v maximalni mozné mire
pripadné neobvyklé vykyvy nékterého
ukazatele.

Firmy Sdruzeni AP dosahly celkové-
ho hospodarského vysledku pred
zdanénim ve vysi 29,573 miliardy K¢.
Nejvyssi vysledek z nich vykazala
spolec¢nost Skoda Auto ve vysi
14,783 K¢. Kromé této spolecnosti se
mezi prvnimi péti podle tohoto krite-
ria umistily firmy Behr Czech, Sie-

mens VDO Automotive, Lucas Varity
a Ferona.

Produktivitu prace ve firmé charakte-
rizuje pridana hodnota na pracovnika.
V roce 2006 dosahla jeji pramérna hod-
nota v ramci Sdruzeni AP 808 669 K¢.
Nejvyssi hodnotu vykazala nevyrobni
organizace Global Assistance - 2,176
mil. K¢ na pracovnika. Do nejuspésnéj-
$i pétice se dale zaradily spole¢nosti
D Plast - Eftec, Behr Czech, HP Pelzer
a Edscha Bohemia.

Kumulovany parametr, zohlediujici
ekonomickou stabilitu, vyjadfuje mezi-
ro¢ni zména trzeb za prodej vlastnich

vyrobkud a sluzeb a trzby za prodej
vlastnich vyrobku a sluzeb. Dynamiku
rozvoje firmy jednoduchym zptisobem
charakterizuje procentni narust trzeb
v porovnani let 2006 a 2005.V ramci
SdruZeni AP dosahlo toto meziro¢ni
navySeni 22,13 %, coz v absolutni hod-
not¢ predstavuje 101 578 milionu K¢.
tohoto kriteria bylo Benteler Automoti-
ve Rumburk, MC Syncro Kolin, Eber-
spicher, TPCA a Draka Kabely. Druha
slozka kumulovaného Kkritéria, tedy
absolutni vySe trzeb, vyjadfuje ekono-
mickou stabilitu, zejména u firem

zakladni

- vysokoskolské

stfedni s maturitou

stfedni s vyuénim listem

zacala zabyvat, protoze to muze byt
velmi brzy kritickym faktorem pro dal-
$i prumyslovy rozvoj zemé.“

Bylo by paradoxem, kdyby byl dalsi
rozvoj ¢eského automobilového pra-
myslu spojen s dovozem kvalifikova-
nych pracovniku ze zahranici. €«

s trvale vysokou urovni trzeb z vlastni
vyroby. Spole¢nost Skoda Auto dosahu-
je podil 31,5 % z celkovych trzeb
vSech firem Sdruzeni AP. Pétici nejus-
TPCA a dale Trinecké Zelezarny, Robert
Bosch - odbytova a Ferona.

Konecné poradi je dano souctem
umisténi v hodnoceni podle jednotli-
vych kriterii. Jako Podniky roku 2006
v ¢eském automobilovém prumyslu
byly vyhodnoceny firmy: Behr Czech,
Siemens VDO Automotive, Skoda Auto,
Iveco Czech republic a Hayes Lem-
merz Autokola. €«

Zdroj: Sdruzeni AP
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Auta z Bulharska

BULHARSKO SE PO VSTU-
PU DO EU TAKE ZAJIiMA
O MOZNOSTI VYROBY
OSOBNICH AUTOMOBILU

ILJA SELIKTAR, AUTOPRESS

SOFIA | Prvni uvahy o vyrobé aut v Bul-
harsku se datuji do konce 40. let, ale
prvni koncept, vychazejici po mecha-
nické strance z ruského MoskvicCe,
vznikl az v roce 1956. Prototyp malého

automobilu se jménem Balkan vytvofi-
la skupina nadSencd ve mésté Lovec
v roce 1961 a zajimavé je, Zze svymi tva-
ry nemalo pfipominal v téze dobé pfi-
pravovanou Skodu 1000 MB. O rok
pozdéji se na bazi osobniho vozu GAZ
Volha zrodil i prototyp dodavky Balkan
M10 navenek podobny Volkswagenu
Transporter a uvnitf kopirujici Ford.
Do sériové produkce se ale nedostal
ani jeden.

Skutecna vyroba prisla az na zakladé
licenci. V roce 1966 byla uzaviena
dohoda o montazi vozu Moskvic¢
v Loveci. Osobni automobily pod jmé-
nem Rila se zacaly montovat v roce
1967 a produkce brzy dosahla 15 000

kust ro¢né. Toto mnozstvi se udrzovalo
az do konce 80. let, kdy se v casti pro-
dukce objevovaly i vznétové motory
Perkins.

V letech 1966 az 1968 vyrobil kom-
binat Balkan nékolik set kusa riznych
modelt vozu Fiat, prodavanych pod
znackou Pirin-Fiat. Ve sejné dobé¢ jako
v Rumunsku byla také v Bulharsku
zahdjena montaz vozu Renault.V Plov-
divu se od roku 1967 vyrabély vozy
Bulgarrenault R8, R10 a dokonce i Bul-
garalpine. Produkce ale nikdy nedosa-

hla objemu srovnatelného s rumun-
skou Dacii. Nejvice se vyrobilo pou-
hych 3500 aut za rok a v roce 1971
spoluprice s Renaultem skoncila. Jesté
v letech 1995 a 1996 se ve Varné smon-
tovalo také nékolik stovek vozu Rover.

Myslenka na auto z Bulharska znovu
ozila v roce 2004. Do znacné miry ji
inspiroval pfipravovany vstup zemé do
EU, otevirajici nové exportni moznosti.
Projekt ,Car made in Bulgaria“ ziskal
podporu spolec¢nosti DaimlerChrysler.
Designérské stiedisko Mercedesu-Benz
v ramci tohoto projektu vydatné poma-
halo studentiim sofijské techniky.

Na zakladé doporuceni pracovniku
Mercedesu se zacal rodit projekt Ctyr-

az pétimistného automobilu s cenou,
kterda by neméla prekrocit 7000 az
8000 eur (200 000 az 230 000 Ko).
Zakladnim cilem tohoto zatim prede-
vsim vzdélavaciho projektu bylo vytvo-
feni kompletniho designu vozu. Vyz-
namnou pomoci pro jeho tvirce se stal
konzultacni tym, sestavajici z Harolda
Leschkeho (feditel inovaci a designu
Mercedesu-Benz v Sindelfingenu), Boda
Bushmana (vykonny $é€f firmy Brabus
z Botropu) a Harryho Choye (5¢éfdesig-
ner Samsung Electronics). Bushman

pomahal fesit financni a marketingové
zalezitosti, zatimco Choy se podilel na
navrhu interiéru a komunikac¢nich
systému v¢. navigace.

Ve spoluprici se studenty technické
university v Sofii vznikl koncept vozu
v méfitku 1 : 1, pfi jehoz navrhu si stu-
denti vyzkouseli nejen feseni technic-
kych problémd, ale také volbu zamére-
ni na konkrétni zakazniky, urceni ceny,
zajisténi servisu, pripravu vyroby atd.
Cilem bylo najit zcela nekonvencni
reSeni pfi navrhu celkové estetiky vozu,
jeho exteriéru i interiéru bez potieby
pfijimat jakékoliv kompromisy.

Jako idealni misto pro vyrobu toho-
to vozu byl zvolen Sliven, lezici na

dalnici i na Zelezni¢ni trati spojujici
Sofii s Burgasem.V tomto mésté se
120 000 obyvateli je velka tradice tex-
tilntho a zemédélského prumyslu.
Patronem projektu se proto stal sta-
rosta mésta, byvaly fotbalista Jordan
Leckow.

Pak studenti university postavili ve
Slivenu model v méfitku 1 : 5 a soucas-
né zacaly prace na navrhu interiéru.
Naslednym ukolem byla stavba vozu ve
skutecné velikosti. Poté mohl byt
v unoru letosniho roku viz Universum

"

poprvé predveden v Sofii verejnosti,
i kdyz zatim bez pohonné jednotky.
Poté se rozebéhly dokoncovaci prace
aby mohl byt automobil vystaven na
¢ervnovém mezinarodnim autosalonu
v Sofii.

Nyni uz jen zbyva odpovéd na otaz-
ku, zda vSe skonci jen jako studentsky
vyzkumny ukol, nebo jde o naznak
budouci hromadné vyroby automobilt
v Bulharsku. Odpovéd na tuto otazku
musi dat vedeni koncernu Daimler-
Chrysler. Vse zalezi na tom, zda pro néj
bude zajimavé vyrabét lacina auta
a pokud ano, tak zda by pro jejich pro-
dukci bylo vhodnym mistem Bulhar-
sko. =

AUTOMOBIL, KTERY
VZNIKL BEZ JEDINEHO
VYKRESU A AZ PO JEHO
VYROBE SE PRO NEJ HLE-
DA UPLATNENI - TO JE
PONY STREETROADSTER

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA NEWS

PRAHA | Oldrich Sedlacek se pustil do
projektu vyroby sportovniho auta
z opacného konce, nez je obvyklé. Nej-
prve vytvofil automobil a po tom pro
néj zacal hledat idealni vyuziti. Jeho fir-
ma Pony Auto Trend, zaméstnava kolem
50 pracovniki.Ti vyrabéji spaci nastav-
by pro nikladni a uzitkové automobily.

zrozeny z havarie

Se svym origindlnim designem Pony
Phantasy firma natolik uspéla, ze
s dodavkami pfesahujicimi 12 tisic
kust je dnes nejvétsi svého druhu
v Evropé.

Pred tfemi lety se Oldfich Sedlacek
rozhodl vyuzit havarovany Citroén Ber-
lingo k vyrobé levného propagacniho
vozidla pro zpestfeni expozice firmy
na vystavé Autotec v Brné. Akademicky
sochaf Ale§ Macht pro ného béhem
dvou a pul mésice navrhl atraktivni
roadster neagresivnich tvarui. ,Nasim
cilem bylo vytvofit auto, za kterym by
se kazdy ohlédnul,“ fikd Ale§ Machu,
ktery karoserii tvofil jako sochu - bez
jediného vykresu.

Showcar Pony se setkal s takovym
nadSenim u navstévniku, ze se Oldfich

—— 1
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Sedlacek rozhodl upravit jeho kon-
strukci tak, aby bylo mozné pro néj zis-
kat homologaci pro normalni provoz.
To se sice ukazalo jako velmi slozité,
nicméné ve spolupraci se zkusebnou
v Klicanech se to podarilo.

Vuz je homologovan jako prestavba
vytvorena na platformé Citroénu Ber-
lingo nebo Peugeotu Partner. Pred-
nosti této platformy je jeji jednodu-
chost a viceucelovost, protoze je kon-
cipovana tak, aby umoznovala instala-
ci raznych nastaveb. Pro viz tohoto
typu je prednosti i jejich provozni
nenaroc¢nost pri solidni jizdni dyna-
mice. Firma Pony pro své pfestavby
ziskala i souhlas vyrobce $asi koncer-
nu PSA.

Pro roadster je vyuzity kompletni
podvozek vcetné elektroinstalace a pri-
strojové desky. Sériova jsou i sedadla,
pouze dostivaji nové atraktivni ¢alou-
néni. Lehka karoserie z uhlikovych
kompozita vytvari dostatecny prostor
pro potfebné vyztuzeni pomoci
pomocnych rimt a pro ochranné
oblouky. Pohotovostni hmotnost se
totiz kvili snaze zachovat nezménéné
zatizeni zadni klikové napravy.

Pro Streetroadster byly vyvinuty spe-
cialni pneumaticky ovladané vykyvné
dvere s dalkovym ovladanim. Zajima-
vosti je i dvojity zavazadlovy prostor.
Streetroadster je dlouhy 3850 mm pfi
rozvoru 2693 mm. Pohotovostni hmot-
nost je (podle pouzitého motoru) 1197

az 1247 kg. Motory lze pouZit stejné,
jaké se dodavaji pro zakladni vozy, tedy
zazehové 1,4 1/55 kW a 1,6 1/80 kW
nebo turbodiesely 1,6 1/55 nebo 66 kW
¢i 2,0 1/66 kW.

Pony Streetroadster se stavi pouze
na zakazku, v idedlnim pfipadé po
dodanti vlastniho $asi, tfeba i havarova-
ného, avSak s platnym technickym
prikazem.V zakladni podobé prijde
prestavba bez zapocteni ceny podvoz-
ku a motoru na 160 000 K¢. Pfestavby
se délaji v zavodé firmy Pony v Hrani-
cich na Moravé, kde jsou k dispozici
vSechny potfebné profese.V pripadé
vétsiho zajmu o tento vz by ale
vyrobce rad pro jeho produkci ziskal
partnera.Vedeni firmy totiz véfi, Ze by

s nim mohlo uspét zejména v Italii
a Spanélsku, kde uz ma i obchodni
partnery.

Pony Streetroadster je urcen pro ty,
ktefi chtéji néco, co se bézné neproda-
va, co nema kazdy. Na rozdil od spor-
tovné pojatych roadstert jde o vyhlid-
kové auto, néco jako skutr na Ctyrech
kolech.

Pokud nékdo touzi po strese, tak
u Pony Street roadsteru ji nedostane:
,Roadsteru se stfechou jsou plné baza-
ry, my dodavame deStniky a kryci
plachtu,“ fikd s usmévem Sedlacek.
Reakce na jeho viz jsou obcas i nega-
tivni, nicméné i to plni ucel, protoze
Streetroadster nikoho nenechava v kli-
du. €«

Ze starého favoritu

MALA AUTOMOBILKA
KAIPAN ZE SMRZOVKY
NA AUTOSALONU V BRNE
PREDSTAVILA ZAJIMAVY
NOVY PROJEKT

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA NEWS

BRNO | Hradsky se se svymi automobi-
ly Kaipan hrd¢ hlasi k odkazu historic-
kého Lotusu Seven. Jednoduchy podvo-
zek s tvrdym pérovanim a jednodu-
chou karoserii s nezakrytymi koly, bez
dvefi i bez stfechy neni pro kazdého,
nicméné své priznivce si tyto nekom-
promisni sportaky nachazeji.
Nejnovéjsi model firmy Kaipan 57,
pohanény motorem 1,8 turbo od kon-
cernu VW (napfiklad z voza Skoda, ale

iAudi) se v posledni dobé dodava pod-
le britského vzoru i jako stavebnice.
Zakaznik si koupi zakladni sestavu
vozu a sam si pro néj doda motor s pre-
vodovkou. Vuz pak si pak pod odbor-
nym dohledem pracovniku firmy Kai-
pan sestavi sim. Po sestaveni je cely
vuz zkontrolovan zda se zcela shoduje

s technickou dokumentaci a az poté
mu muze byt vydan technicky prikaz.
Vozidlo je koncipovano tak, aby jeho
vyroba a montaz nepredstavovaly pro
kupujici slozity technicky problém
a bylo jej mozné sestavit i v omezenych
podminkach v malé dilné ¢i garazi.
Uplnou novinkou je vyroba modelu
Kaipan 14 zakazkovym zpusobem.
Zakaznik si doda star$i Skodu Favorit
a ve Smrzovce mu jej prestavi na drama-

ticky vyhlizejici Cistokrevny roadster.Ale
jde to i jinak - podobné jako u Kaipanu
57 lze koupit zakladni sestavu dilt, zajis-
tit si Skodu Favorit a poté si auto pod
odbornym dohledem pracovniku firmy
Kaipan auto sestavit vlastnimi silami.
Vyroba Kaipanu 14 je vlastné pre-
stavbou, pfi niz se vyuzivaji veskeré

zakladni komponenty ze Skody Favo-
rit, tedy pohonna jednotka s prevod-
nym ustrojim, napravy, brzdy, fizeni,
elektroinstalace atd.To vSe se zabudu-
je do ramu svareného z ocelovych tru-
bek a nové dvoumistné karoserie
z kompozitnich materiala, vybavené
novymi svétlomety, sedadly a dalsimi
dily. Tak jako ostatni vozy Kaipan zusta-
va spartanska vybava, garantujici nefal-
Sovany zazitek z jizdy v otevieném

voze - bez stiechy i dvefi. O jeho skvé-
lou dynamiku se stard vyrazné snizena
pohotovostni hmotnost - na pouhych
695 kg. Po kontrole spravného postu-
pu prestavby je zména zapsana do
technického prukazu a magistrat
vystavi nové Osvédcéeni o registraci
vozidla. <«
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Produkce firmy Kaipan

rok ks
2000 11
2001 19
2002 3
2003 18
2004 16
2005 7
2006 16
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Novy prestizni SUV Mercedes-Benz
tfidy GL je tfetim vozidlem montova-
nym v matefské americké tovarné
DaimlerChrysleru ve Vance v Alabamé.
Dal$imi dvéma automobily, které se
tam vyrabéji, jsou prestizni SUV tfidy
ML a crossover SUV/minivan tridy R.

Vsechny tyto tfi modely sdileji klicové
vyrobce dilti jako jsou Johnson Controls,
které dodava systémy sedadel a stropni
vyplné; Delphi, které poskytuje elektro-
instalaci a pfedem montované ucelené

NAVIGACNI SYSTEM PRO  MODUL KOKPITU,
EVROPSKY TRH:

HARMAN/BECKER DELPHI

TESNICI HLAVY VALCU:
DANA, ELRINGKLINGER)
FEDERAL-MOGUL

TECHNICKE LEPICI PASKY:
SCAPA

SACI VENTIL PRO
ZAZEHOVY MOTOR
4,6 LV8:

EATON

VZDlVJCHO’VY FILTR PRO
VZNETOVY MOTOR Ve6:
MANN + HUMMEL

VZDUCHOVE INDUKCNT
SYSTEMY PRO VZNETOVY
MOTOR V6

woco

KOMPLETNI TESNENI PRO
VZNETOVY MOTOR V6:
FREUDENBERG

LOZISKA MOTORU
U VZNETOVEHO MOTORU
Va8:
FEDERAL-MOGUL,
KS PIERBURG

BLOK VALCU PRO
VZNETOVY MOTOR V6:
HYDRO ALUMINIUM

MASKA CHLADICE:
LACKS ENTERPRISES

ADAPTIVNI
TEMPOMAT:
CONTINENTAL
AUTOMOTIVE SYSTEMS

VYZTUHY VE SPODNI
CASTI KAROSERIE:
SKD AUTOMOTIVE

TEPELNE STITY VE SPODAI
CASTI KAROSERIE:
LYDALL GERHARDI

TALIROVA KOLA:
WINKELMANN
POWERTRAIN

MODUL CHLAZENI:
BEHR

MLHOVE SVETLOMETY:
AUTOMOTIVE LIGHTING

PREDNI SVETLOMETY AFS:
HELLA

ELEKTRICKE SPOJE:
FCI AUTOMOTIVE THYSSENKRUPP

BILSTEIN

ELEKTROINSTALACE:

VZDUCHOVE PRUZINY:

moduly pro kokpit; a divize Cosma spo-
le¢nosti Magna International, ktera doda-
va velky pocet velkych svarenych ucele-
nych montaznich prvku, jako jsou dvefre
a zadni vyklopna vika.

DaimlerChrysler zacal v pfipadé tii
modeld vyrabénych v tovarné pro vét-
$inu razicich praci vyuzivat externi fir-
my, aby tak snizil ndklady a kompliko-
vanost vyroby.

Francouzska firma Valeo dodava
predni a zadni systémy klimatizace pro
vSechna tfi vozidla.

Jako nadstandardni vybava se pro
tento luxusni off road nabizeji i struk-

PREDNI A ZADNI

SAMOSTMIVACI

| Auto Data

turované vicevrstvé potahy na pneu-
maticka sedadla vyvinuta firmou Alf-
meier ve spolupraci s DaimlerChrysle-
rem. Tento sytém byl uveden na trh
poprvé u tiidy E v roce 2001.

Podle produktového manazera tridy
GL Markuse Rubenbauera neni toto

Zakladni data

Zahajeni vyroby: zari 2006

Misto vyroby:
Planovana vyroba:

AKTUATOR SYSTEMU

JEDNOTKY TOPEN, ZRCATKA: TOPENI, VETRANI
VETRANI A KLIMATIZACE:  GENTEX, A KLIMATIZACE: IEE
VALEO SCHEFENACKER SAIA-BURGESS

PREVODKA RIZENI:
THYSSENKRUPP
PRESTA STEERTEC

KIEKERT

ZASTRCKA DVERI:

SYSTEM BRZDOVEHO
A PALIVOVEHO
ROZVODU PRO
VSECHNY MOTORY:
COOPER-STANDARD

DVERI:
HUF

SYSTEM ZJISTUJICI
PRITOMNOST DITETE:

BEZ KLICKU
OVLADANA KLIKA

& Newvs | Kvéten/Gerven 2007

prinesl velké zakazky firmam Valeo a Delphi

velké SUV nahradou za terénni tfidu G,
ale zcela samostatnou modelovou
fadou. Proto pro né€j nebyl prijat retro-
design.Tento viz je nabizen jako ,pfi-
vétivy obr*, ,jako rozumné feseni pro
zcela nerozumny segment,“ fika
Rubenbauer. €«

Tuscaloosa, Alabama, USA
40 000 kusu, z toho 75 % pro severoamericky trh

OVLADACE NA VOLANTU:
METHODE ELECTRONICS

STRESNI OKNO:
WEBASTO

AKTIVNE OVLADANE
ZATAHOVAN/
BEZPECNOSTNICH PASU:
TRW AUTOMOTIVE

SEDADLA:
JOHNSON CONTROLS

VYHRIVANI SEDADEL:
WE.T.

SUBDODAVATEL TEXTILII
PRO STROPNI VYPLNE
UROVNE PRO FIRMU
JOHNSON

CONTROLS:

GUILFORD NORTH
AMERICA

ZADNI SKLO:
MAGNA DONNELLY

SVARENE UCELENE DILY:
COSMA

FLEXIBILNI PODLAHA
NAKLADOVEHO
PROSTORU:
BORGERS

LAMINACE NAKLADOVE
PLOCHY:
SIKA

KONCOVA SVETLA:
SCHEFENACKER

TLUMICE VYFUKU:
ARVINMERITOR

VYFUKOVY SYSTEM (BEZ
TLUMICU):
EBERSPACHER

KOLA Z LEHKE SLITINY:
ATS GROUP

LOZISKA ZADNICH KOL:
NTN DRIVESHAFT

ZADNI STREDOVA OPERKA
RUKOU:
FS FEHRER

PASTORKY DIFERENCIALU:
METALDYNE

SYSTEMY PREDNI A ZADNI
NAPRAVY:
ZF

SYSTEM ZJISTOVANI
MRTVEHO UHLU:
SIEMENS VDO
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SPOJENIM S RUSY CHCE
MAGNA INTERNATIONAL
ZiSKAT VYHODY V RUSKU
A NIKOLIV SI PRISAZOVAT
PRI LICITACI O CHRYSLERU

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA NEWS

Kanadsko-rakouska spolec¢nost Mag-
na International, jeden z nejvétsich
dodavatelt svétového automobilového
pramyslu, Sokovala svét prodejem casti
svého majetku ruskému miliardari Ole-
gu Déripaskovi.

hraje s ruskymi kartami

Déripaska kontroluje holding Basic
Elements, ktery ovlada spolecnost
RusMas, které patfi mj. i automobilka
GAZ. Holding zaméstnava 240 000 lidi
a jeho ro¢ni pfijmy jsou 18 miliard
dolari. Déripaska je oznacovan za dru-
hého nejbohat$iho muze Ruska. Jeho
majetek se odhaduje ve vysi 16,8 mili-
ardy dolard, tedy o néco méné (podle
jinych ale o trochu vice) nezZ ma maji-
tel fotbalového klubu Chelsea Roman
Abramovic. Jenze zatimco Abramovic
zije v luxusni vile v Londyné a uz fadu
let se vyhyba navratu do Ruska, Déri-
paska je osobnim pfitelem ruského

+ STUDIE MAGNA MILLA JE JEDNIM Z DUKAZU SCHOPNOSTI SPOLECNOSTI MAGNA STEYER

Putinv princ

Déripaska investoval do spojeni
s Magnou 1,54 miliardy dolart. Za to
ziskal 43 % akcii nove vytvorené spo-
le¢nosti Newco (tedy stejné€, jako Stro-
nach trust, ktery spole¢nost Magna
dosud plné ovladal) a opravnéni jme-
novat Sest ze 14 ¢lenu jeho predstaven-
stva. Déripaska diky tomu kontroluje
asi 15 % majetku Magny a 18 % hlaso-
vacich prav. Pro n¢ho je to zdaleka nej-
vétsi investice mimo Rusko.

Oleg Déripaska (39) byl jednim z oli-
garchu, ktefi ziskali pohadkové majet-
ky v dobé¢ privatizace ruského pramys-
Iu v 90. letech. Déripaska ovladl v takz-
vanych ,hlinikovych valkach“ vysoce
vynosny rusky hlinikovy pramysl
s bohatymi zdroji na Sibifi, kdyZ spojil
dva giganty Rusal a Sual do spolecnosti
RusAl. Na rozdil od jinych se Déripaska
pres vSechna podezieni nikdy nedostal
do stietu se zakonem. Déripaskovy fir-
my zverejiuji jen minimum ekonomic-
kych informaci. Spole¢nost RusAl, nej-
vétsi producent hliniku na svété, napri-
klad stahla svou zadost o kotaci na bur-
ze v New Yorku, protoze by musela
zverejnit rizné udaje o svém hospoda-
feni, a dala pfednost vstupu na burzu
v Londyné, ktera tolik nepozaduje.

prezidenta Vladimira Putina a bydli
v Moskvé. Zakladatel Magny Frank Stro-
nach ostatné novindfim pfiznal, Ze
o spojeni s Déripaskou pfedem jednal
i s prezidentem Putinem a ten mu jej
doporudil.

Olegu Déripaskovi v roce 2006 ode-
braly americké urady viza vzhledem
k podezreni z jeho spojeni s organizo-
vanym zloc¢inem. Podle $éfa Magny
Dona Walkera je to ale soukromy pro-
blém pana Déripasky, ktery nema
s jejich spole¢nym podnikanim co
délat: ,Je to profesiondlni primocary
obchodnik a budeme s nim radi spolu-
pracovat.

Ne Chrysler ale Rusko

Pavodné se predpokladalo, ze hlav-
nim davodem spojeni je ziskani vyho-
dy pfi snaze Magny odkoupit vétsino-
vy podil v Chrysleru. Magna byla jedi-
nym uchazec¢em o Chrysler pusobi-
cim v automobilovém pramyslu. Ve
skutec¢nosti otevird spojeni Magny
s Déripaskovym impériem Kanada-
ndm druhou cestu na rusky automobi-
lovy trh, ktery je oznacovan za nejper-
spektivnéjsi v nejblizsich letech. ,Na
tradi¢nich trzich v Severni Americe,
Evropé€ a Japonsku uz neni pro aktivni

spolec¢nosti perspektiva rustu,“ fika
Walker.

Basic Element kontroluje druhého
nejvétsiho automobilového producen-
ta v Rusku, spolecnost GAZ. GAZ je
vyrobcem osobnich vozi Volha a uzit-
kovych automobilti Gazelle. GAZ vloni
koupil britského vyrobce uzitkovych
vozidel LDV a ziskal licenci na montaz
voza Chrysler Sebring a Dodge Stratus
v Rusku. O GAZu se pred ¢asem psalo
i jako jednom z moznych uchazecu
o Chrysler. Do vedeni GAZu byl nedav-
no angazovan Andy Carroll, byvaly
manazer GM, ktery se podilel na akvizi-

ci Daewoo. Déripaska je také jednim ze
zajemcu o koupi rumunské automobil-
ky v Craiové (drive Daewoo, jesté drive
Oltcit).

Do modernizace vyrobniho zavodu
v Nizném Novgorodu Déripaska inve-
stoval 150 miliont dolar(.V soucasné
dobé¢ tam je zaméstnano kolem 50 000
pracovnikd. Vyrobni kapacita zavodu je

1+ FRANK STRONACH

asi 250 000 aut (v¢. nakladnich) roc¢né,
ale vloni odsud vyjelo jen asi 50 000
vozu. Do vedeni LDV Déripaska ziskal
Martina Leache, byvalého vrcholného
manazera Fordu a Fiatu.

Spole¢nost Magna International zalo-
zil v roce 1957 emigrant z Rakouska
Frank Stronach.V soucasné dobé stoji
v Cele spolecnosti Stronachuv $vagr
Donald Walker a Siegfried Wolf spolu

Majetkova struktura
nové spolecnosti Newco

43 %
7%
7%
43 %

Stronach trust
Donald Walker
Siegfried Wolf
Oleg Déripaska

Newco vlastni 100 % spoleénosti
Magna International

Struktura obchodnich
partneru spoleénosti
Magna International

celkovy obrat: 24,2 miliardy USD
(2006)
DaimlerChrysler
General Motors
BMW

Ford
Volkswagen
ostatni

25 %
24 %
18 %
15 %
6 %
12 %

s prezidentem Markem Hoganem. Kon-
cern zameéstnava 83 000 lidi. Magna
International je vlastnikem rakouské
automobilky Magna Steyer.Ta ve Styr-
ském Hradci se 14 000 zaméstnanci
vyrabi automobily Mercedes-Benz,
Chrysler, Jeep, BMW a Saab - roc¢né
témér 250 000 kusd, z ¢ehoz témer
polovina pfipada na BMW X3. Magna
Steyer vznikla v roce 1934 spojenim
firem Steyer, Austro Daimler a Puch, do
majetku Magny pfesla v roce 1998
a soucasné jméno dostala v roce 2001.
Na misto nejvyssiho $éfa se do Styrské-
ho Hradce vratil po kratkém pusobeni
u Fiatu (spolu s Leachem) byvaly $éf
Audi Herbert Demel. Magna Steyer pfi-
pravuje spolecny projekt s nejveétsi rus-
kou automobilkou AvtoVAZ, pro kterou
vyviji projekt nizkonakladového auto-
mobilu vcéetné vybudovani nového
vyrobniho zavodu za 1,5 miliardy eur.
AvtoVAZ vloni vyrobil 822 000 vozi.
Podle predstavitelti Magny je rusky
automobilovy trh nejperspektivnéjsim
na své€té. Vloni zde vzrostl prodej
0 20 % a prekrocil poprvé hranici dvou

1 OLEG DERIPASKA

miliont prodanych vozi. Magna veéri,
Ze vyroba aut v Rusku vzroste z 1,4
milionu v loniském roce na 2,1 milionu
aut v roce 2010 a prodej v téze dobé
prekroci hranici 2,5 milionu kust.

V soucasné dobé AvtoVAZ ovlada
62 % ruského trhu s novymi auty
a GAZ ma podil 16 % a Magna je ve
spojeni s obéma dominujicimi automo-
bilovymi producenty v Rusku! €«



Hyundai

pokracovani ze strany 1
pfibude model kombi s oznacenim
Crosswagon.

Tovarna v NosSovicich, do niz spolec-
nost Hyundai Motor Co. investuje 1,5
miliardy eur, bude mit v roce 2011
vyrobni kapacitu 300 000 vozu a cel-
kem 3500 zaméstnancu. Kromé vozu
i30 by se v Nosovicich mély s nejvétsi
pravdépodobnosti montovat facelifto-
vané modely Tucson a nova generace
MPV Matrix. Tovarna v NoSovicich
vytvofi dalSich 4000 mist v ramci
dodavatelské sité.V souladu se smérni-
cemi EU zvySily ceské urady investi¢ni
pobidky na hodnotu 15 % celkové
investice zavodu.V roce 1995 prodaval
Hyundai na evropském kontinentu
110 000 vozu, vyhled do roku 2010 jiz
hovofi 0 620 000 automobilech.

Hyundai i30 bude nabizen celkem
ve Ctyfech stupnich vybavy (Classic,
Comfort, Style a Premium) a ve stan-
dardni vybavé vozu bude osm airbagii,
antiblokovaci systém brzd ABS ,cent-
ralni zamykani, palubni pocita¢, audio-
systém s prehravacem CD a MP3 a pat-
nactipalcova kola. Za priplatek nebo
u vyssich verzi standardné pribudou
jesté stabilizacni systém ESP, klimatiza-
ce nebo Sestnactipalcova kola. Novin-
ka bude nabizena v deseti moznych
barevnych odstinech, dvou perlovych
a v Sesti metalickych. Interiér bude
vytvofen ze dvou druhu litek nebo
kuze ve dvou odstinech.

Paletu pohonnych jednotek repre-
zentuje celkem Sest motory, z toho tfi
alternativy v turbodieselovém provede-
ni CRDi. Nabidka zac¢ina benzinovou
¢trnactistovkou s maximalnim vyko-
nem 80 kW, Sestnactistovka poskytuje
v zazehové varianté maximalni vykon
90 kW, ve vznétové verzi vykony 66

pokracovani ze strany 1

Mezi vystupujicimi byli mj. vedouci
prodeje spolecnosti General Motors
v Evropé Jonathan Browning, vicepre-
zident pro vyrobu TPCA Jifi Cerny, nej-
vys$si vykonny $éf spolecnosti Federal -
Mogul José-Maria Alapont, vicepresi-
dent firmy Robert Bosch Walter
Schopf, ktery vede prodej v Rusku, nej-
vyssi vykonny predstavitel spole¢nosti
Skoda Auto Detlef Wittig, nejvyssi
vykonny $éf spolec¢nosti Volvo Car
Fredrik Arp, predseda firmy Dassault
Systemes Bernard Charles, odchazejici

m

nebo 85 kW pii 4000 min' a hlavné
235 resp. 255 N.m toc¢ivého momentu
v rozmezi 1750 az 2500 a 1900 az

dekada

reditelka pro design koncernu GMAn-
ne Asensiova, nejvyssi vykonny $éf spo-
le¢nosti Continental Manfred Wenne-
mer, nejvyssi vykonny $éf spolecnosti
Fiat Auto Luca De Meo a fada dalSich.
Jak pri zahajeni pfipomenul reditel
Automotive News Europe Peter Brown
automobilovy primysl prosel béhem
dekady, ve které se poradaji tyto kon-
gresy, vzrusujicim vyvojem. V dobé
konani prvniho kongresu v Bruselu se
nikdo nezajimal o déni v Ciné&, vychod-
ni Evropa byla na okraji zdjmu, zatimco
dnes je soucasti EU, CO: nikoho netra-
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otevira nové horizonty

2750 min".Vrcholem obou typti moto-
rizaci je dvoulitr. Zatimco zazehova ver-
ze nabizi maximalni vykon 105 kW pfi

pilo, Daimler a Chrysler fungovaly
oddélené a Porsche bylo malym vyrob-
cem sportovnich voza. Do vedeni spo-
lec¢nosti od té doby nastoupila nova
generace manazeru. Jen jediny muz byl
u moci tehdy i dnes - Ferdinand Piéch.

Uvodni fec¢nik byl Max Warburton,
reditel firmy Global Automotive Rese-
arch pro UBS Investment Bank, sezna-
mil pfitomné s nebyvale dobrou pozi-
ci automobilového primyslu v ramci
obchodovani na svétovych burzich,
kterou si vydobyl béhem poslednich
24 mésicu. K jeho, ale i dalsim vystou-
penim se v Auto Data & News
podrobné vritime pristé, protoze jed-

)
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6000 min?, dieselovy motor disponuje
vykonem 103 kW pfi 3800 min™. Nej-
vEtsi to¢ivy moment ma benzinovy
dvoulitr 188 Nm pfi 4600 min®, dieselo-
vy 304 Nm v rozmezi 1900 do 2500
otacek. Benzinovy dvoulitr spotfebuje
na stokilometrové trase 7,1 litru pohon-
nych hmot, dvoulitrovy diesel, jako jedi-
ny dodavany s manualni Sestistupfiovou
prevodovkou, pouhych 5,4 litru nafty.
Verze kombi CW se pravdépodobné
predstavi se shodnymi motory.

V Ceské republice se novy Hyundai
i30 zacal prodavat koncem cervence
a cena zakladniho modelu s motorem
1,4 1 ¢ini pouhych 344 900 korun. ¢

nani kongresu probihalo v dobé nasi
uzavérky. <«

AUTOMOBILKY HYUNDAI,
KIA BY MELY MIT UZITEK
Z PRIPADNEHO ZRUSENI
TARIFU EU PRO DOVOZ

LYLE FRINK A PAUL MCVEIGH,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Korejské automobilky, které v Evro-
pé€ jiz nyni zaznamenavaji rychly ruast,

ocekavaji prinos z dohody

mozna dosahnou dalsiho rozmachu,
jestlize budou vyjednavaci pfi dojedna-
ni smlouvy o volném obchodu mezi
Koreou a Evropskou unii aspésni.
Korea a EU v Soulu ukondily prvni
kolo jednani a urednici fekli, Ze doufa-
ji, ze béhem roku budou mit smlouvu
pripravenou k podepsani. Dohody bylo
dosazeno na zakladnim principu, kdy
se 0 95 % snizi evropské tarify béhem
deseti let pro veskeré dovazené zboZi.

Pokud by tato cla zmizela, vSem Kkorej-
skym automobilkim by to umoznilo
davat stranou vice pené€z na vyzkum
a rozvoj a vyvoj vyrobku.

Avsak mnohem dulezitéjsi je, Ze jim
to v celé Evropé umozni vyrobu a pro-
dej automobilti za nizsi cenu.To zvysi
tlak na jejich evropské rivaly, jako
jsou Volkswagen, PSA/Peugeot-Citroén
a Fiat, které jiz nyni v domacim prostre-
di trpi zvySenou konkurenci asijskych

rivalt. ,Jestlize korejské automobilky
diky dohodé o volném obchodu usetii
penize, pak nejspiSe snizi cenu
(novych vozu).“ sdélil nam predstavitel
automobilky Chevrolet Europe, ktery
si nepral byt jmenovan. Chevrolet
Europe je pobockou spolecnosti Gene-
ral Motors, ktera v Evropé prodava
automobily, které v Koreji vyrabi spo-
le¢nost GM Daewoo Auto a Technolo-
gy. - pokracovani na dalSi strané
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Jean-Charles Lievens, star$i viceprezi-
dent Kia Europe fekl: ,Volny obchod je
pro nas mnohem lepsi nez kontrolova-
ny obchod.© Vykonny predstavitel
automobilky Kia vSak dodal, Ze dovoz-
ni tarify zac¢inaji byt pro Kiu mensim
problémem, nebot planuje, ze 60 %
automobild prodavanych v Evropé
vyrobi v Ziliné na Slovensku v tovarné,
kterou otevrela loni v prosinci.

Ostatni korejské znaCky maji rovnéz
v planu vyrabét vice vozu v Evropé.
Materska spolecnost Kia Motors Hyun-
dai nedavno v Ceské republice ziskala
pozemek pro novou tovarnu. Chevro-
let planuje, ze od podzimu bude vyra-
bét sviij maly automobil Aveo v tovar-
né FSO pobliz Varsavy.

Dobré zpravy pro Renault

Mluv¢i automobilky Hyundai, Oles
Gadacz fekl: ,Mame nadéji, ze
s obchodni dohodou s EU ziskame vice
nez s obchodni dohodou mezi Koreou
a USA.“ Korea a USA uzavrely jednani
sméfujici k odstranéni obchodnich
prekazek. Zakonodarci v obou zemich
v soucasnosti uvazuji o dohodé.

Také francouzskd automobilka
Renault by méla prospéch z liberaliza-
ce obchodu mezi EU a Koreou. Jed-
nim z dusledkt by mohlo byt rozsiah-
lejsi sdileni platforem s korejskou jed-
notkou Renaultem Samsung. ,Oc¢eka-
va se, ze Renault bude do Koreje posi-
lat fadu komponent pro montaz
z dodanych dila za niz§ich naklada,
nebot vyuzije dohody o volném
obchodu,“ sdélil Masaki Taketani, fedi-
tel oddéleni prognoz asijského auto-
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EVROPSKE AUTOMOBILKY
JSOU JEN MIRNE USPESNE
PRI LOBOVANI U TECH,
KTERIi FORMUJI
EVROPSKOU POLITIKU

V uplynulych letech se Asociaci evrop-
skych automobilek ACEA se sidlem
v Bruselu nepodarilo:

- zabranit uvolnéni kontroly, jakou
automobilky mély nad maloobchod-
nim prodejem automobila

- uplatnit silny vliv na finan¢né naroc¢-
nou ochranu chodct a dalsi zakony
tykajici se bezpecnosti

- zavést svuj vlastni pfistup pfi stano-
veni emisnich standardd Euro 5
aEuro 6

Nyni tfindct evropskych automobilek

svadi nejvétsi boj ve své historii o to,

aby se dokazaly vyporadat s novym sni-

Zzenim emisi CO:, které brzy prijde.

A své starosti vyjadruji jednotnym hla-

sem.

Vstupuje Toyota

Vice nez dva roky ACEA odmitala
vstup japonské automobilky do klu-
bu.Automobilky vlastnéné americky-

mobilového pramyslu spolecnosti
CSM Worldwide.

Renault Samsung piejde na platformy
Renaultu u své pfisSti generace automo-
bilti. Pocatkem pristiho roku automobil-
ka zacne také do Evropy dovazet stred-
ni SUV, které se budou prodavat pod
znackou Renault. Taketani fekl, Ze lokal-

E—

ni vyroba v Evropé by byla rovnéz lev-
néjsi, nebot tarify u dovazenych kompo-
nent budou nizs$i nebo zaniknou. ,To
prinese uzitek vSem korejskym automo-
bilkim, nebot své obchodni strategie
soustreduji na evropsky trh,“ fekl.
Automobilky Hyundai, Kia a Chevro-
let v minulém roce podle Evropské

asociace automobilek ACEA prodaly
celkem 682 218 vozu. Vétsina téchto
vozi byla vyrobena v Koreji. Podle sou-
casnych obchodnich pravidel korejské
automobilky plati u kazdého automobi-
lu az 10% clo za kazdou komponentu
a zarizeni dovezené z Koreji pro vyro-
bu vozidel v zemich EU. <«

znamena zacatek nové asociace ACEA

mi spole¢nostmi Ford a General
Motors jsou ¢leny asociace ACEA od
jejiho zaloZeni v roce 1991.Toyota je
na dobré cesté vyrabét v Evrop¢é mili-
on automobilti. Avsak az dosud se tato
spolecnost, ktera se v prvnim cCtvrtleti
2007 stala nejvétsi automobilkou na
svété, do této asociace nikdy nekvalifi-
kovala.

Zména nastala, kdyZ automobilové
odvétvi nyni zjistilo, Ze pfi prosazovani
svych pozadavku je méné uspésné nez
fada jinych pramyslovych odvétvi.
,Hlavni hraci v odvétvi se museji spo-
jit, aby uc¢inné komunikovali s Evrop-
skou unii,“ fekl nejvyssi predstavitel
Fiatu a soucasny prezident ACEA Ser-
gio Marchionne.

Zakladem je to, ze evropské automo-
bilky Toyotu potfebuji. Rozhodli se
proto, Ze je lepsi postupovat spole¢né
neZ pokracovat v boji za stejnou véc
osamocené. Pro Toyotu znamena vstup
do asociace ACEA dlouho ocekavané
uznani jeji rostouci dilezitosti v Evro-
pé. Evropské automobilky mozna maji
stale jesté nejvetsi podil na trhu. AvSak
jejich asijsti konkurenti maji velké tem-

ni kapacitu v Evropé.

Clenstvi Toyoty v ACEA je zacitkem
nové éry. Zcela urcité budou nasledo-
vat zZadosti o ¢lenstvi od ostatnich asij-
skych automobilek. Nejvyssi vykonny
§éf znacky Kia pro Evropu Jean-Charles
Lievens jiz nyni s oblibou nazyva korej-
z asijskych znacek.Také sesterska znac-
ka Hyundai zvazuje zadost o Clenstvi
v tomto klubu. Nakonec i ¢inska auto-
mobilka Nanjing, ktera nyni v Anglii
vyrabi automobily se znackou MG, by
mohla zadat o ¢lenstvi.

A proc ne?

Zakladnim poslanim asociace ACEA
je prosazovat zajmy evropského auto-
mobilového priamyslu u bruselskych
zakonodarct. Toto odvétvi tvori global-
ni hraci ptisobici ve vSech ¢astech své-
ta véetné Evropy. Neni zde prostor pro
umélé rozliSovani. V Evropé pusobi
evropské automobilky, stejné tak jako
americké, japonské, korejské a ¢inské.
Vsechny tyto spolec¢nosti musi splnit
evropské standardy z hlediska bezpec-
nosti a zivotniho prostfedi. VSechny
v Evropé€ zaméstnavaji prevazné evrop-
ské pracovniky.VSechny prodavaji své
automobily Evropanum.

Poté, co se Clenem asociace ACEA
stane Toyota, budou nejvétsi hraci auto-
mobilového primyslu poprvé schopni
hovofit jednim hlasem. To by mélo
vylepsit dialog mezi automobilkami
a Bruselem do podoby dva kroky
vpred, jeden vzad.A to je nezbytné nut-
né pro zachovani konkurenceschop-
nosti tohoto odvétvi a zabezpeceni
jeho budoucnosti.

Vice zadosti ne?

Toyota se zanedlouho stane nejno-
véjsim ¢lenem asociace ACEA. Poté, co
Asociace evropskych automobilek
1. ledna 2008 privita prvni asijskou
automobilku, nepredpoklada, Ze by své
dvefe béhem dlouhého obdobi opét
otevrela. ,Pouze Toyota ma v Evrop¢
takové kapacity ve vyzkumu a vyvoji,
které ji opraviuji k ¢lenstvi v ACEA,“
fika generalni sekretat ACEA Ivan
Hodac¢. ,Na dlouhou dobu ji nikdo
nebude nasledovat.*

Diky svym montaznim zavodim
v regionu a $esti zavodtim, jejichZ otev-
feni se chysta koncem tohoto roku,
Toyota pro konkurencni asijské auto-
mobilky stanovila vysoky standard, kte-
rého museji dosahnout. €«



Z domova

Analyza ceského trhu

NA ZAKLADE UDAJU STATISTIK SVAZU DovozcU
AUTOMOBILU JSME, TAK JAKO KAZDY ROK, ZPRACO-
VALI PODROBNOU ANALYZU CESKEHO TRHU S NOVYMI
AUTOMOBILY V ROCE 2006.

VLADIMIR RYBECKY, AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

PRAHA | Cesky automobilovy trh vyznamné ovliviiuji dvé okolnosti, kviili kterym
se zna¢né odliSuje od jinych, jinak blizkych zemi.

Tou prvni okolnosti je naprosto dominantni postaveni jediného domaciho
vyrobce. Nikde v Evropé nenalezneme obdobu postaveni znacky Skoda v Ceské
republice - dokonce ani v dobach své nejvétsi slavy Fiat neovladal italsky trh
s takovou prevahou.

Podil Skody Auto na Ceském trhu se sice pozvolna sniZuje, nicméné jeji mode-
lova nabidka ma neustdle zasadni vliv na strukturu ¢eského automobilového
trhu. Jeji ¢tyfi modelové fady nejenze dominuji ve svych segmentech, ale do
zna¢né miry ubiraji i klientelu z blizkych kategorii.

Druhou ¢eskou specialitou je prodej osobnich vozi upravenych pro kategorii
N1 jejich ¢asteénym znehodnocenim. Podil tohoto typu automobild, z hlediska
statistik oznacovanych jako lehka uzitkova vozidla, je tak vyznamny, Ze v podsta-
té nelze korektné analyzovat pouze prodej osobnich vozu. Proto jsme do nasi
analyzy zaradili jak osobni automobily, tak i lehka uzitkova vozidla.

Rozdéleni do jednotlivych trznich segmentud pro nase analyzy uz tradi¢né pre-
birame od nasi sesterské publikace Automotive News Europe. Je tedy takika stej-
né, jako jsme uvedli v analyze evropského trhu v minulém ¢isle Auto Data &
News.Vzhledem k nékolika specifikim dostupnych ceskych statistik jsme jej ale
museli ¢aste¢né upravit v segmentech sportovnich vozu a pridali jsme i Cisté
uzitkové automobily. Nami pouzité podrobnéjsi rozd€leni i zafazeni jednotlivych
modelt do segmentti trhu se zna¢né 1isi od metodiky pouzivané ve statistikach
SDA a prevzaté z materialti JATO.

Miniautomobily

Prodej miniautomobild u nds rapidné roste - jesté v roce 2003 se jich prodalo
2003 kust, zatimco vloni to uz bylo vice nez trojnasobek. Je to diky agresivni
cenové politice nékterych dovozcu a nastupu novych modelt, predevsim trojice
kolinskych vozi Peugeot 107, Citroén C1 a Toyota Aygo.Ac¢ prodej Fiatu Panda
i nadale rostl, z ¢eského triinu jej sesadil viiz Kia Picanto, ktery jinde v Evropé
hraje az druhé housle.

Malé automobily

Diky nejprodavanéjsimu modelu znacky Skoda ma tento i v Evropé nejprodava-
néjsi segment u nas jesté mnohem vyznamné;jsi postaveni.To podtrhuji jesté dal-
§i dva velké bestsellery c¢eského trhu, Renault Thalia a Hyundai Getz.Ty ovSem
vloni nakonec pfedcil Peugeot v souctu modeld 206 a nového 207.V porovnani
s Evropou se u nas mnohem vice dafiToyoté Yaris, zatimco ztrici Renault Clio
(mj. i diky Thalii) a pfedevsim Fiat Punto.V porovnani s pfedeslymi lety se
malych aut u nas prodava stale méné - v roce 2003 to bylo 76 978 kusu, pficemZz
Skoda Fabia tehdy atakovala hranici 50 000 prodanych vozi.

"

Nizsi stredni tFida

Dalsi segment s dominantnim postavenim domaciho vyrobku, navic modelu,
jehoz zarazeni do této kategorie je, zejména u vozua druhé generace, samoziejmé
velmi diskutabilni. Pocet prvnich registraci v tomto segmentu trvale roste, coZ je
dano predevsim rostoucim prodejem vozu kombi upravenych na N1.Téch je uz
¢tvrtina, zatimco v roce 2003 predstavovaly pouhé jedno procento. Zajimavy je

dlouhodobé pomérné stabilni prodej vétsiny nejprodavanéjsich modelu.

v v,

Vyssi stiedni tFida

Posun minimalni hranice ceny pro koupi sluzebnich automobilt pfinesl oziveni
tohoto segmentu, ktery v Evropé pozvolna ztrici na vyznamu. Dal$im oZivenim
zpusobil rast zajmu o velka kombi prodavana jako N1 a samoziejmé velkym pri-
nosem se stal nastup nové generace nejprodavanéjsiho modelu tohoto segmentu
Volkswagenu Passat. U Fordu véri, Ze se jim v nejblizsich mésicich podari totéz
s novym Mondeem. Jen tézko se ale vrati takovy zajem kupujicich, jako v roce
2003, kdy se vozu této kategorie prodalo 10 264 kusti bez pomoci Gprav na N1.

Velké automobily

Tento segment, ktery evropské automobilky prakticky uz pfenechaly zamorské
konkurenci, ma u nis lep$i postaveni diky Skodé Superb. S pomoci prodeje kom-
bi v kategorii N1 se k solidnimu prodejnimu vysledku propracovalo jesté Subaru
Legacy. Pro prodejce ale vozy jako Hyundai Sonata, Peugeot 607, Honda Legend,
Kia Magentis ¢i nejnovéji Chevrolet Epica predstavuji zajimavou polozku z hle-
diska obratu.

Sportovni automobily

Ceska statistika registraci novych vozidel neumoziuje rozliit sportovni verze
vozu zarazenych do jinych segmentt (napf. Renaultu Mégane ¢i Opelu Astra)
a stejné tak nerozliSuje varianty kupé a cabrio téhoz modelu.To samoziejmé
ovliviiuje vysledné hodnoceni tohoto segmentu, které neni porovnatelné
s evropskymi daty. Prodejni ¢isla sportovnich vozi jsou velmi mala a zajem o né
je modni zalezitosti. Proto se nejprodavanéjsimi modely tohoto segmentu staly
novinky Volkswagen Eos se 67 a Peugeot 407 Coupé se 48 registrovanymi vozy.
Celkem se u nas vloni prodalo 277 sportovnich vozu, coz bylo o 17 méné nez
o rok dfive.

Malé minivany
Tyto v Evropé velmi popularni automobily jsou pro ceské kupujici zfejmé prilis
drahé, takze podil tohoto segmentu je u nas pomérné maly. Oziveni prodeje



Z domova

s novymi automobily

v lonském roce, dané rustem prodeje verzi N1, je jen zdanlivé, protoze stale jesté
nedosahuje urovné z roku 2003, kdy se malych MPV u nds prodalo 2904 kust
(v¢.verzi N1). Zajimavé je nejen stabilni postaveni Fordu Fusion, ale i nahly
vzrast zajmu o dobihajici Opel Agila, zatimco v Evropé€ popularni Opel Meriva je
na tom mnohem huf.

Stfedni minivany

Rapidni vzestup zajmu Ceskych kupujicich o tento segment je samoziejmé dan
zahdjenim prodeje ¢tvrté modelové fady znacky Skoda. Roomster je navic auto-
mobilem na pomezi mezi malymi a stfednimi MPV. Nicméné¢ pozoruhodny je
také rust zajmu o Citroén Xsara Picasso v dobé, kdy nabidku této znacky rozsifil
dals$i model této kategorie C4 Picasso. Citroén tak u nas predstihl dokonce i tra-
di¢ni jednicku této kategorie Renault Mégane. S vyjimkou modernizovaného
Opelu Zafira vSechny ostatni nejprodavanéjsi modely tohoto segmentu vykazaly
pokles zajmu kupujicich.

Velké minivany

Tato kategorie zaziva na ¢eském trhu velkou renesanci.Velkou mérou k ni pri-
spély nové nekonvencni modely Ford S-MAX a Mercedes-Benz tiidy R, ale diky
prodeji verzi N1 se dafilo i vétsiné z nejprodavanéjsich modeld. Vzhledem k vys$si
cené téchto vozu je u nas zdjem zejména o luxusnéjsi verze, coz dopomohlo
k prvni pficce Mercedesu-Benz tiidy V (prodava se pifedevsim jako N1), zatimco
evropska jednic¢ka segmentu Renault Espace pfi stabilnim prodeji poklesla az na
¢tvrtou pricku.

Malé SUV

Tak jak jsme pfedpovidali pred rokem, pfinesla velké oziveni do tohoto segmen-
tu nova Suzuki SX4, i kdyz nebyla prodavana jako N1.Velky prostor k aspéchu ji
poskytl Fiat tim, Ze u nas zatim nenabidl sestersky model Sedici.

Stifedni SUV

Velky nastup znacky Suzuki na ¢eském trhu korunoval skok modelu Grand Vitara
do cela nejprodavanéjsich vozu ve tvrdé konkurenci japonskych a korejskych
model tohoto segmentu.Tradi¢né silné postaveni korejskych znacek u nds zna-
mena mnohem slabsi postaveni japonskych vozi, jako jsou Toyota RAV4, Honda
CR-V ¢i Nissan X-Trail, kterym jinde v Evropé davaji pfednost.Tak jako v jinych
zemich zdjem kupujicich o tento typ automobill rapidné roste.V Ceské republi-

ce se jich prodava dokonce vice, nez malych MPV, ackoliv jinde v Evropé tomu
tak zdaleka neni.

Velké SUV

Pozoruhodny kousek se podaril znac¢ce Hyundai, kterd navySenim prodeje jedi-
ného modelu zdvojnasobila zajem kupujicich o cely segment. Hyundai Santa Fe
pfitom zaujima mezi svymi konkurenty postaveni srovnatelné jen s vozy Skoda.
Nutno ale dodat, Ze stejné suverénné jako u nas kraluje tento viz i jinde v Evro-
pé.Jinak ovSem tento objemem prodeje jen nevelky segment vozu, vyvijenych
predevsim pro americky trh, Zadny velky vzestup nevykazal (polepsily si jen Nis-
san Pathfinder a SsangYong Rexton).

Vstupni premium vozy

Vzestup zajmu kupujicich o luxusni malé automobily, trvajici nékolik let, se zasta-
vil a nic na tom nezménila ani nabidka BMW rady 1 ve verzi N1, coz je u tohoto
vozu hodné komické.Vzhledem k nabidce dvou modelt od Mercedesu si prvni

pricku v Zebficku prodejnosti udrzuje AudiA3.

NizSi premium vozy
Pozoruhodné stabilni je poc¢et novych registraci v tomto segmentu. Pfipomen-
me, Ze uz v roce 2003 bylo prodano 1796 vozu tohoto typu, tehdy ovsem bez
pomoci uprav na N1.Ackoliv s novou generaci fady 3 vyznamné vzrostl prode;j
vozi BMW, zatimco Audi u A4 vykazalo pokles, udrzela si ingolstadtska znacka
v bavorském souboji vedouci postaveni. Zajimavé je,

- pokrac¢ovani na dalSi strané




pokracovani ze strany 15
ze se Volvu podarilo predstihnout Mercedes-Benz tfidy C.Ten ale letos urcité
opét notné poskodi vzhiru diky zahdjeni prodeje nové generace.

pof. viiz 0A/2006 LUV/2006 2006 podil natrhu 0A/2005 LUV/2005 2005
1. Audi A4 344 208 552 31,4 % 481 219 700
2. BMW3 347 141 488 27,7 % 373 13 386
3. Volvo V50 70 123 193 11,0 % 51 117 168
4. Mercedes-Benz C 147 40 187 10,6 % 224 70 294
5. Alfa Romeo 159 112 23 135 7.6 % 26 - 26
SEGMENT CELKEM 1201 555 1756 - 1359 423 1782

Stfredni premium vozy

Velmi stabilni prodejni Cisla vykazuje i stfedni tfida exkluzivnich voza, ve které
opét udrzelo vedouci postaveni stagnujici Audi (byt s novym A6 i Allroadem)
pred posilujicim BMW. Stejné€ tak Volvo i zde predstihlo Mercedes-Benz. Po pred-
lonském velmi silném nastupu prekvapivé rychle poklesl zijem kupujicich
o Mercedes-Benz CLS.

pof. viiz 0A/2006 LUV/2006 2006 podil natrhu 0A/2005 LUV/2005 2005
1. Audi A6/

ALLROAD QUATTRO 581 491 1072 45,5 % 671 415 1086
2. BMW5 313 114 427 18,1 % 293 81 374
3. Volvo V70/XC70 85 161 246 10,4 % 76 163 239
4. Mercedes-Benz E 216 22 238 10,1 % 216 17 233
5. Volvo 60 129 - 129 5,4 % 133 = 133
SEGMENT CELKEM 1563 792 2355 - 1660 676 2336

Vys§s8i premium vozy

U nejluxusnéjsich vozi se uz s verzemi N1 samozrejmé nesetkime. Po jistém
poklesu (v roce 2003 se téchto vozi prodalo 438 kusi) a nasledujici stagnaci
nastava opét oziveni zajmu. Prodejni Cisla samoziejmé nejsou velka, ale podil
tohoto segmentu na celkovém objemu prodeje je podobny jako jinde v Evropé.
Diky nastupu nové generace tfidy S pripravil Mercedes-Benz po letech Audi
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Exotické automobily

Dal$i mirny vzestup vykazal prodej nejexkluzivnéjsich automobild. Na misté pre-
mianta mezi exotickymi znackami vystfidal dlouhodobé prvni Ferrari (jeji prodej
vloni poklesl ze 21 na 16 kust) Bentley se 27 nové registrovanymi vozy (v roce
2005 to bylo 12 aut). Celkem se u nas prodalo 67 exkluzivnich automobild, coz
bylo o deset vice nez o rok dfive.

Malé osobni a uzitkové vozy

Pomérn€ vyznamnou roli na ¢eském trhu zaujimaji malé uzitkové vozy upravené
na osobni. Jejich prodej, a¢ se to zdd v kontextu s ristem zajmu u verze N1
v jinych kategoriich jako neobvyklé, neustile roste. Samoziejmé, Ze se uzitkovych
verzi téchto vozu prodiva mnohem vice, ale Citroén Berlingo ¢i Renault Kangoo
se neztrati ani s mnozstvim prodanych osobnich verzi. Naopak Volkswagenu Cad-
dy a dalSichj osobnich variant se tolik neprodava.

pof. viiz 0A/2006 LUV/2006 2006 podil natrhu 0A/2005 LUV/2005 2005
1. Citroén BERLINGO 699 2020 2719 36,5 % 292 1213 1505
2. Renault KANGOO 478 917 1395 18,7 % 465 726 1191
3. Volkswagen CADDY 88 1256 1344 18,0 % 77 1172 1249
4. Peugeot PARTNER 133 847 980 13,1 % 119 812 931
5. Fiat DOBLO 6 543 549 73% 28 480 508
6. Ford TOURNEO CONNECT 15 203 218 2,9% 41 457 498
SEGMENT CELKEM 6006 7444 - 1070 5341 6411

Velké uzitkové vozy

Abychom méli nasi analyzu kompletni, nemtzeme pominout ani velké uzitkové
automobily, jejichZ nemald ¢ast se rovnéz registruje jako osobni (v tomto pfipadé
se ve vét§iné pripadi jedna o minibusy). Z porovnani prvnich registraci tohoto
a predchoziho segmentu vyplyva, Ze pozitivai trend ristu prodeje lehkych uzit-
kovych vozidel (do 3,5 t) v Ceské republice je i bez podilu piestaveb na N1,
i kdyz samozrejmé zdaleka ne tak vyrazny, jak se na prvni pohled muize zdat.

pof. viiz 0A/2006 LUV/2006

2006 podil natrhu  0A/2005 LUV/2005 2005

o vedouci postaveni v tomto segmentu. 1. Ford TRANSIT/TOURNEO 16 2889 2905 24,2 % 141 1379 1520
2. Volkswagen TRANSPORTER/
pof. viiz 0A/2006 LUV/2006 2006 podil natrhu 0A/2005 LUV/2005 2005 SHUTTLE/MULTIVAN 533 1845 2378 19,8 % 549 1743 2292
1. Mercedes-Benz S 167 - 167 47,5 % b5} - 55 3. Mercedes-Benz SPRINTER54 856 910 75 % 40 812 852
2. Audi A8 110 - 110 31,3 % 101 - 101 4. Peugeot BOXER 27 665 692 5,7 % 85 716 751
3. BMW?7 51 - 51 14,5 % 95 - 95 5. Renault TRAFIC 201 439 640 5,3 % 141 324 465
SEGMENT CELKEM 351 0 351 - 286 - 286 6. Renault MASTER 60 558 618 5,1 % 48 461 509
7. Mercedes-Benz VITO 92 488 580 4,8 % 82 444 526
. 8. Citroén JUMPER & EEY 574 4,7 % 48 338 386
Premium SUV 9. Fiat DUCATO 10 510 520 4,3% 14 420 434
Neni to pravé nejohleduplnéjsi zptisob dopravy z hlediska ochrany zZivotniho Ut oo Dl B LR S 8.8% = G Gon
SEGMENT CELKEM 1095 10909 12004 - 1180 8698 9878

prostiedi, jenze zakaznici si tyto vozy pfeji a vyrobcum prinaseji velky zisk.
V roce 2003 se u nas prodalo 1174 luxusnich SUV (v¢etné verzi N1), v roce 2005
uzZ to bylo 1899 vozu a vloni tento pocet vzrostl o dalsi tisic kusti.To uz je vic nez
velkych SUV neexkluzivnich znacek nebo vice nez velkych osobnich vozu.
Uspésny skok do tohoto segmentu ucinilo Audi, které modelem Q7 zkompletova-
lo nabidku svych exkluzivnich modelti. Ani uspésny start mu ale nestacil, mj.
i pro to, Zze Q7 nebylo v prodeji po cely rok, aby predcil v kone¢né bilanci nastup
druhé generace Mercedesu-Benz tfidy ML. Nejprodavanéjsi model tohoto seg-
mentu v Evropé BMW X3 sice i u nas zvysil objem prodeje, ale ne dost na to, aby
jej to zachranilo pred poklesem az na patou pricku, protoze Volkswagen Touareg
a'Volvo XC90 si polepsily jesté vice.

poi. viiz 0A/2006 LUV/2006 2006 podil natrhu 0A/2005 LUV/2005 2005
1. Mercedes-Benz ML 101 503 604 20,8 % 29 97 126
2. Audi Q7 78 363 441 15,2 % - - -
3. Volkswagen TOUAREG 43 342 385 13,2 % 42 308 350
4. Volvo XC90 81 266 347 11,9 % 59 238 297
5. BMW X3 89 232 321 11,0 % 77 228 305
6. BMW X5 24 161 185 6,3 % 47 208 255
7. Toyota LAND CRUISER 38 109 147 5,0 % 50 158 208
8. RANGE ROVER/

RANGE ROVER SPORT 26 111 137 4,7 % 23 60 83
9. Land Rover DISCOVERY 16 95 111 3.8 % 23 111 134
10. Lexus RX 74 26 100 34% 16 11 27
SEGMENT CELKEM 588 2308 2896 - 381 1518 1899

Premium sportovni vozy

Podobné jako u standardnich sportovnich vozu ceska statistika neumoznuje roz-
lisit sportovni verze napt.u BMW fady 3 ¢i varianty kupé a cabrio u stejné ozna-
¢enych modelovych fad.I s timto omezenim je patrné, Ze se jedna o celkem zaji-
mavy segment. Pro zajemce o sportovni vozy hraje exkluzivita znac¢ky vyznam-
nou roli, takZe se téchto vozu prodava dvojnasobek nez standardnich sportov-
nich aut.Vétsi objem prodeje nez jiné modely ovSem vykazala navzdory poklesu
oproti roku 2005 jen Alfa Romeo GT.

pof. viiz 0A/2006 LUV/2006 2006 podil natrhu 0A/2005 LUV/2005 2005
1. Alfa Romeo GT 81 = 81 19,2 % 136 = 136
2. Porsche 911 46 - 46 10,9 % 19 - 19
3. BMW&6 44 = 44 10,4 % 40 = 40
SEGMENT CELKEM 421 - 421 - 407 - 407

Pick-upy

Novym segmentem ¢eského trhu jsou terénni pick-upy.Tato moda se z USA pre-
nasi i do Evropy a neminula ani nas.Tyto automobily se samoziejmé prodavaji
vyhradné jako uzitkové, nicméné svou vybavou si v nicem nezadaji s osobnimi
auty a jako osobni se také mnohdy pouzivaji. €«

poi. viiz 0A/2006 LUV/2006 2006 podil natrhu 0A/2005 LUV/2005 2005
1. Nissan NAVARA = 275 275 39,9 % = 29 29
2. Mitsubishi L 200 - 150 150 21,7 % - - -
3. Ford RANGER = 114 114 16,5 % = 93 93
SEGMENT CELKEM - 689 689 - - 336 336

Pozn: statistické Udaje vychézeji ze statistiky SDA



Britské, nizozemské tovarny éeli nejisté budoucnosti

JENS MEINERS,
DOUGLAS A. BOLDUC,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Automobilovy institut firmy Pricewa-
terhouseCoopers predpovida, ze do
roku 2010 se v Nizozemi nebudou
vyrabét zadné automobily. V zemi se
vyrabi pouze jeden model, Mitsubishi
Colt, a japonska automobilka dosud
nesdélila, zda pristi generace malého
vozu, kterd by méla nastoupit v roce
2010, se bude vyrabét v tovarné
NedCar v Bornu. NedCar pracuje na
tom, aby tovarna byla vybrana pro pfis-
ti Colt. ,Pokracujeme s restrukturali-
za¢nim programem, ktery bude ukon-
¢en v dubnu 2007,“ fekl mluvci tovar-
ny NedCar Liz Tansova. ,Je to podmin-
ka pro to, aby se o nas uvazovalo pro
novou generaci Coltu.“

Klicem k restrukturalizaci

je:

- Snizeni ro¢ni vyroby na 70 000 az
80 000 vozu z mnozstvi 130 000
vozu planovanych predtim, nez loni
v 1été seSlo z vyroby sesterského
modelu Coltu, modelu Smart ForFour

- Snizeni poctu zaméstnanci z 1550
na 1350.

,Pevné vérime, ze Nedcar bude
nadale vyrabét automobily i poté, co
skondi vyroba soucasného Coltu,“ fek-
laTansova. O tovarné se také uvazuje
jako o zavodu, ve kterém by se mohl
vyrabét mini automobil Mitsubishi.

NedCar neni jedinou tovarnou, kterd
je ohrozena pokracujicim presunem
vyroby automobilt ze zapadni Evropy
s vysokymi vyrobnimi naklady do
vychodni Evropy a Ruska, kde jsou
vyrobni naklady nizké. Dal$imi tovarna-
mi, které pocituji tlak jsou tovarny spo-
le¢nosti General Motors Europe v Elle-
smere Port v Anglii a v Antverpach
v Belgii. Uvedl to analytik, ktery si pral
zustat v anonymité, nebot jeho zamést-
nanec pracuje pro zminéné spolecnos-
ti. GM Europe, ktera usiluje o sniZeni
nakladu, v kvétnu 2006 snizila pocet
pracovnich mist v Ellesmere Portu
z 3800 na 1000, ale osud belgické
i anglické tovarny je nejisty.

Do konce desetileti ve srovnani
s rokem 2006 poklesne vyroba
v Rakousku téméf o 38,3 % a Finsko
snizi vyrobu o vice nez 30,9 %.Vyplyva
to z udaju londynské kancelafe pora-
denské firmy CSM Worldwide. Smluvni
vyrobce Magna Steyr je jedinou spolec-

Trendy

nosti, kterd v Rakousku vyrabi automo-
bily. Jeji vyrobni zavod ve Styrském
Hradci, ktery vyrabi automobily pro
pét ruznych znacek, bézi na plnou
kapacitu. Spolecnost uvadi, ze zde
nebude zvySovat vyrobni kapacitu, ale
aktivné vyhledava kontrakty na mon-
tazni prace v Severni Americe a Asii.

Karosarska firma Valmet je jedinou
automobilkou ve Finsku.V listopadu
2000 tato spolecnost, vyrabéjici spor-
tovni automobily Porsche Boxster
a Cayman, oznamila, Zze do konce roku
snizi své denni tempo vyroby ze 153
automobiltl na 132 automobilt. Sdélila
také, Ze propusti kolem 80 zaméstnanct
z celkového poctu 1120 pracovniki.

Slovensko na vzestupu

Udaje spolecnosti CSM naopak pied-
povidaji, ze vychodni Evropa jako celek
zazije obrovsky rist.V cele bude Slo-
vensko, kde se vyroba zvysi o 214,8 %
na 780 481 voz v roce 2010.

V tomto roce jak PSA/Peugeot-
Citroén tak Kia Motors otevfely na Slo-
vensku nové tovarny. Do roku 2010 Kia
Motors uvazuje o expanzi na 400 000
az 500 000 vozi z planovanych
300 000 vozl vyrabénych v Ziliné. PSA
bude vyrabét 300 000 vozui ro¢né ve

své tovarné v Trnavé. V roce 2008
Hyundai otevie svou tovarnu s ro¢ni
kapacitou vyroby 300 000 vozii v Ces-
ké republice.

Z udaju vsak vyplyva, ze ne vSechny
zemé na Vychodé budou vzkvétat. Slo-
vinsko a Ukrajina oCekavaji, Ze v roce
2010 vyrobi méné vozidel nez v tomto
roce. ,Myslim si, Ze zaznamename roz-
voj vystavby ve stfedni Evropé, ktery
se ustali v trojuhelniku tvofeném Pol-
skem, Ceskou republikou a Sloven-
skem,“ fekl Mark Fulthorpe, reditel pro
predvidani vyvoje v oblasti vozidel pro
Evropu ve spole¢nosti CSM. ,Navic
v okoli Petrohradu nastava minidetroit-
sky efekt. Po logistické strance se jedna
o zajimavou oblast a my ocekavame, ze
v této casti svéta se usidli vedle Toyoty,
Fordu a GM také Nissan.“

Calum McRae, analytik z londynské
kancelare PricewaterhouseCoopers
souhlasil s Fulthorpem.

Sledujeme trend, kdy nové prichozi
buduji kapacity ve vychodni Evropé.
Nejen kvili ndkladiim na pracovni silu,
ale také proto, Ze je misto s nejvétsim
potencialem rustu na trhu,“ fekl McRae.
,Soubézné s tim jsou v ohrozeni okrajo-
vé tovarny v zapadni Evropé.« €«

' por. viz

Vitézové a porazeni
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Evropské zemé, v nichZ se predpoklada nejvétsi narast

a pokles vyroby automobilu:
Predpokladana produkce v roce 2010

narust proti 2006

Slovensko 780 481

214,8 %

Srbsko 25 607

102,4 %

Madarsko 291 486

63,1 %

Polsko 877 773

39,3 %

Rusko 1863 271

35,6 %

Predpokladana produkce v roce 2010

pokles proti 2006

Rakousko 150 156

-38,3 %

Finsko 21994

-30,9 %

Nizozemsko 72 627

-22,5 %

Slovinsko 131572

-13.8 %

Ukrajina 242 071

-12,9 %

Zavody, které byly nedavno uzavieny

— GM Europe, Azambuja, Portugalsko (prosinec 2006)

— PSA, Ryton, Anglie (leden 2007)

Zavody v ohrozeni

— GM Europe, Elsmere Port, Anglie

— GM Europe, Trollhattan, Svédsko

— GM Europe, Antverpy, Belgie

—Jaguar, Hallewood, Anglie

— Mitsubishi, Born, Nizozemsko

Svétové bestsellery
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Evropa

poF. vz 2006

2005

Renault Clio 461 702

337 105

Ford Focus 418 567

409 379

Volkswagen Golf 415 995

476 717

Fiat Punto/Grande Punto 400 996

265 438

Ford Fiesta 353 644

325 838

Opel Astra 332 679

358 071

Volkswagen Passat 331801

258 364

Peugeot 307/307SW 306 704

376 021

9. Volkswagen Polo 294 993

275 259

10. BMW 3 289 429

241 805

CELKEM 16 267 906

16 165 408

Japonsko
2006

2005

Suzuki Wagon R+ (mini) 221 066

236 700

Daihatsu Move (mini) 184 983

196 977

Toyota Corolla 143 176

149 805

Daihatsu Hijet (truck) 119 238

130 201

Toyota Vitz 117 641

131935

Daihatsu Tonto (mini) 106 428

92 097

Honda Life (mini) 105 509

130 998

Honda Fit 101 793

125 894

9. Toyota Estoma (truck) 95 626

35 108

10. Toyota Hiace (truck) 82 686

72 642

Celkem osobni 2 874 936

3142 189

Celkem mini 2023614

1923 307

Celkem uzitkové (truck) 713 978

664 535

CELKEM 5612 528

5730 030

Sverni Amerika

por. vz 2006

2005

Ford F-Series/Lobo (truck) 918 275

1019 113

Chevrolet Silverado (truck) 702 010

776 289

Toyota Camry/Solara 484 711

454 849

Toyota Corolla/Matrix 464 232

419 360

Dodge Ram (truck) 422 880

452 749

Honda Civic 398716

387 019

Honda Accord 383 608

402 854

Dodge Caravan/Grand Caravan (truck)273 041

291773

) Nissan Altima 253 040

279 210

10. GMC Sierra (truck) 248 594

268 145

Celkem osobni 9 686 847

9541418

Celkem uzitkové (truck) 9 625 077

10 168 454

CELKEM 19 311 924

19 709 872

Zdroj: ANE/CSM Worldwide




NOVA BRZDA OD FIRMY
SIEMENS VDO VSTOUPI
NA TRH V ROCE 2010

TONY LEWIN,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

ARJEPLOG, SVEDSKO | Sériova vyroba
inovacni elektronické klinové brzdy
bude zahajena v roce 2010. Nedavno
byly predvedeny modely vybavené
prototypovym systémem s klinovymi
brzdami spolec¢nosti Siemens VDO.

Tento dodavatel testuje novou tech-
nologii a predvadi ji zakaznikam. Jed-
nou z pripadnych prvnich aplikaci
bude jeji pouziti v hybridnim automo-
bilu vyuzivajicim pohon zazehového
a elektrického motoru a ur¢eném pro
severoamericky trh.

Reseni, které pfinasi Siemens VDO,
bude prvnim plné elektronickym brzdi-
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o kterych se mluvi

cim systémem pouzitym u sériové vyra-
béného automobilu a bude se jednat
o prvni elektronicky ovladany systém
brzd, ktery bude fungovat v ramci stan-
dardni sité 12V bez potreby podptirné-
ho hydraulického systému.

Trebaze tato firma, specializovana na
elektroniku, brzdy nevyrabi, viceprezi-
dent skupiny Siemens VDO pro strate-
gii Gernot Spiegelberg se neobava
toho, ze by se pro systém nenasli
zakaznici. ,Automobilky jsou velmi
nedockavé na to, aby mohly systém
EWB (Electric Wedge Brake) zhodno-
tit,“ fekl. ,Prahnou po novych niapa-
dech a existuje povédomi o tom, ze
obvyklé hydraulické systémy uz dosah-
ly svého limitu.“

Prvni elektronicky fizenou brzdou, apli-
kovanou v sériové vyrabéném automobi-
lu, byl systém Sensotronic Brake Control
od firmy Robert Bosch pouzity u Merce-

desu-Benz tfidy SL z roku 2001 a tiidy E
z roku 2002. Systém se ukazal jako naklad-
ny a zpusoboval obtize. Dvakrat se vozy

Vétsi pocet automobilek bude nabizet systém

VW, OPEL A TOYOTA UVA-
ZUJi O TECHNOLOGII, KTE-
RA BY POMOHLA SNiZIT
EMISE CO.

JASON STEIN,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Volkswagen, Opel a Toyota by se
brzy mohly pfipojit k Citroénu a BMW
pfi prodeji automobilii vybavenych
systémem zastaveni a spusténi, ktery
Setfi palivo. ,Predpovidame, ze do péti
let maze byt systém start-stop stejné
bézny jako ABS nebo systém elektro-
nické stability vozidla,“ sdélil ANE
Wolfgang Steiger, $éf vyzkumu pohon-
nych jednotek VW.

VW aToyota uz v minulosti prodava-
ly automobily, které byly vybaveny
systémy Stop and Start, upustily vsak
od toho, nebot tyto automobily se
malo prodavaly.V soucasnosti mezi vel-

kymi automobilkami nabizi automobily
vybavené systémy Stop and Start pou-
ze Citroén. Od jara nabizi systém Stop
& Start jako standardni prvek vybavy
u modela fady 1 s pfimo fazenou pre-
vodovkou i BMW. Do ostatnich mode-
lovych fad BMW tuto technologii dopl-
ni pozdéji.
Tlak na sniZzeni emisi

Automobilky jsou navic pod zvySe-
nym tlakem, aby nabizely automobily
s lepS$im vyuzitim paliva a snizenymi
emisemi CO,. Evropska unie chce, aby
automobilky do roku 2012 snizily emi-
se CO, v pruméru na 130 g/km ze sou-
casnych 160 g/km.Verze BMW vybave-
na systémem Stop & Start produkuje
140 g/km CO, ve srovnani se 178
g/km u soucasné varianty, ktera tento
systém nema.

Podle firmy Valeo, ktera vyrabi
systém pro Citroé€n, snizuje systém
Stop & Start spotfebu paliva v provozu

s castym zastavovanim a rozjezdem
o 10 %. Technologie pracuje tak, zZe
zastavuje ¢innost motoru v okamziku,
kdy automobil zastavi. Motor se opé-
tovné spusti, kdyz ridi¢ uvolni pedal
brzdy nebo seslapne pedil plynu.

Opel dokaze rychle jednat

Vysoce postaveny zdroj v automobil-
ce Opel uvedl, Ze automobilka zvazuje
zavedeni systému Stop & Start do
nékterych svych modelt do konce
tohoto desetileti. Hans Demant, vykon-
ny feditel Opelu, nechtél tyto plany
potvrdit, ale ekl Ze ,jestlize se systém
Stop & Start pro nas ukaze byt dilezi-
tou prioritou, pak mutiZe byt rychle
k dispozici (pro modelové fady Ope-
Iu).«

Séf vyzkumu a vyvoje Toyoty Masata-
mi Takimoto tvrdil: ,Je vysoce pravdé-
podobné, ze systém Stop & Start zave-
deme.“ Toyota dfive v Evropé prodava-
la svij maly automobil Yaris se systé-

jim vybavené vracely do servisi a pfi
upravé tiidy E, ktera se predstavila v lon-
ském roce, byl stazen z vyroby. &

mem Stop & Start, ale jeho prodej pre-
rusila po zahajeni prodeje nejnovéjsi
generace Yarisu.

Pan Steiger z VW ftekl, ze také
némeckad automobilka uvazuje o opé-
tovném zavedeni zminéné technolo-
gie, protoze ,to je nejlevnéjsi zpuisob
jak uSetfit palivo a zvysit ucinnost.“
Automobilka VW prodavala sviij mini-
automobil Lupo vybaveny timto systé-
mem, ale upustila od toho kvili malé
poptavce po tomto modelu. ,V roce
2005 jsme systém Stop & Start z mode-
lu Lupo odstranili, nebot nemél
uspéch,” fika Steiger.

Pro Citroén je obtizné zajistit, aby
zakaznici pfijali modely C2 a C3 vyba-
vené systémem Stop & Start.V minu-
1ém roce Citroén prodal celkem 2415
vozl C2 a C3 vybavenych timto systé-
mem, coZ bylo méné oproti 2494
vozum prodanych v roce 2005.AvSak
nejvyssi vykonny predstavitel spolec-
nosti Valeo Thierry Morin véri, ze do
deseti let budou timto systémem vyba-
veny vSechny automobily.

Mercedes-Benz by mél podle oc¢eka-
vani zacit s nabidkou systému Stop &
Start pristi rok. Mluvci spolec¢nosti fekl:
,Pracujeme na systémech Stop & Start
a mame na tuto technologii pozitivni
nazor.“ Znacka Smart nabidne systém
Stop & Start od firmy Valeo u zazeho-
vych verzich modelu ForTwo do konce
tohoto roku.

Kay Segler, $¢f vedeni BMW u poboc-
ky Mini uvedl, Ze vozy Mini budou
nabizet systém Stop & Start, ,ale je
predcasné sdé€lovat, kdy se tak stane.“

Dodavatelé rikaji, Ze systémy Stop &
Start poskytuji snadny zptisob pro
zlepSeni hospodirnosti soucasnych
automobiltl bez nutnosti velkych zmén
v motoru.

,Potfebujete vykonnéjsi spoustéc
s pridavnou elektronikou a pak je moz-
né dosahnout uspory paliva az 5 %
v zavislosti na cyklu jizdy.“ fekl Bernd
Bohr, reditel automobilového sekce fir-
my Bosch pfi kvétnovém rozhovoru
pro ANE. Bosch dodava tento systém
pro BMW. <«
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VALEO, AISIN SEIKI, HEL-
LA, ROBERT BOSCH, TRW
A DALSI SOUPERI

O ZAKAZNIKY

TONY LEWIN, AUTOMOTIVE
NEWS EUROPE

Zakaznici, kupujici nové automobily,
se rozhoduji pro mechanickou pomoc
pfi parkovani, nebot automobilky
a dodavatelé zacinaji na Siroky trh pfi-
naset nizkonakladova reseni.

Evropsti fidi¢i moznda maji odpor
k tomu, aby do fizeni a brzdéni jejich
automobilti zasahovaly samocinné
systémy, avsak mnozi z nich jsou $tast-
ni, ze maji programovatelné systémy,
které pfebiraji povinnost pfi parkovani
jejich vozidla.

Pfinejmensim pét dodavateld vyviji
tyto systémy spolecné s nejvétsimi
automobilkami. Vyrobci dild o¢ekavaji,
Ze se tento prvek stane pro kupujici
novych automobilti nezbytnosti.

Nejnovéjsi pomocny parkovaci
systém v Evropé je umistén v moderni-
zovaném stiednim minivanu Volkswa-
gen Touran. Pomocny parkovaci systém
stoji 313 nebo 667 eur v zavislosti na
verzi. Systém vyrabi francouzsky doda-
vatel Valeo.

Dodatec¢na cena za volbu samocin-
ného parkovani je mensi, nez kolik sto-
ji opravy poskozenych naraznikti nebo
sada odfenych hlinikovych rafku kol,
uvadi na své internetové strance pro-
dejce Lexusu v USA.Tam se automati-
zovany systém navigace pri parkovani,
vyrabény firmou Aisin Seiki a urceny
pro reprezentativni sedan LS460, doda-
va na piani za 700 dolart (525 eur).

Také dalsi dodavatelé TRW Automoti-
ve, Robert Bosch a Hella pracuji na
posledni fazi vyvoje pomocnych parko-
vacich systému. Naproti tomu firma
Siemens VDO Automotive, ktera pred-
vedla svij systém ParkMate v roce
2005 na IAA ve Frankfurtu, v bfeznu
2007 upustila od dalSich vyvojovych
praci. ,Nemuzeme fici, pro¢ nepokra-
c¢ujeme,“ fekl jeji mluvei Enno Pflug.

usnadnuji parkovani

Zaroven odmitl sdélit, zda firma Sie-
mens VDO podepsala pro systém Park-
Mate smlouvu s néjakymi zakazniky.
Néktefi analytici povazuji soucasnou
technologii pomocného parkovaciho
systému za prechodnou.
L~Automatizované parkovani ma ome-
zenou pritazlivost pro ty segmenty
trhu, které jsou citlivé na ceny,“ fika
Antonio Ferreira, analytik komponent
v londynské kancelari CSM Worldwide.

Kratkodobé FeSeni

,Z kratkodobého hlediska zde trh
zcela urcité existuje,“ fekl Ferreira
redakci Automotive News Europe.
,AvSak z dlouhodobého hlediska se
pomocny parkovaci systém bude vyvi-

jet spiSe jako soucast integrovaného
systému, ktery nabizi lepsi funk¢énost
a prinese vyhody pro vSechny faze jiz-
dy, nejen pro parkovani.“

,Dodavatelé, véetné firem Bosch,
TRW, Continental a Delphi, uz na téch-
to sofistikovanéjsich systémech pracu-
ji,« fekl Ferreira.

Hybridni Prius od automobilky Toy-
ota byl prvnim automobilem, ktery
v Evropé v prosinci 2005 nabidl
pomoc pfi parkovani. U nejvyssi urov-
né vybavy tohoto vozu, modelu T-Spi-

rit, byl tento volitelny prvek vybavy
tak oblibeny, Ze jej Toyota zaradila do
standardni vybavy vSech modeli Prius
ve Velké Britanii. ,50 % zakaznika
kupujicich T-Spirit si objednavalo IPA
(Intelligent Park Assist - inteligentni
systém pomoci pfi parkovani), a tak
jsme se rozhodli ucinit jej standardnim
prvkem vybavy v celé modelové
radé,“ sdélil ¢asopisu ANE Neil Spires,
specialista na vyrobni fadu modelu
Prius v oddéleni planovani vyrobku
automobilky Toyota. Mnoho dalSich
volitelnych prvka z oblasti novych
technologii si objednava jen 1 az 2 %
kupujicich.

Lexus, prestizni znacka Toyoty,
v Evropé pravé predstavila model

LS460 s vyspélejsi verzi samocinné fun-
gujiciho parkovaciho systému.

Na lonském podzimnim parizském
autosalonu znacka Citroén predstavila
stfedni minivan C4 Picasso se systé-
mem, ktery proméruje prostor k parko-
vani. Systém vyrabény firmou Bosch
dokaze urcit vhodné prostory pro par-
kovani. Na rozdil od systému pouzitych
Toyotou u Lexusu a systému pouZziva-
nych Volkswagenem ale nedokaze ovla-
dat fizeni nebo navadét ridice do par-
kovaciho mista.

,Dalsi automobilka v roce 2008
predstavi stfedné velky automobil
s vysp€lejsim systémem, ktery povede
parkovaci manévry fidice jakmile
dojde k vybéru parkovaciho mista,“
tvrdi projektovy manazer pro pomoc-
ného parkovaci systémy u firmy Bosch
Kai Penske. Doplnil, Ze ke konci roku
2008 ziska dals$i automobil z niz§iho
stfedniho segmentu pomocny parkova-
ci systém s pfimym ovladanim elektric-
kého posilového fizeni. ,Bude umistén
v kompaktnim automobilu a pujde
o prvni pouziti v niz§im segmentu,“
sdélil Penske ¢asopisu ANE. ,Evropa je
pro tento typ systému pfirozenym
pocatecni trhem. V naSich velkych
méstech je totiZ spousta mist, kde se
parkuje v radé.“

Volkswagen povazuje plné automati-
zovany pomocny parkovaci systém,
pouzity v modelu Touran, jako vyhodu
proti omezenéj$imu systému vozu Cit-
roén C4 Picasso. Systém ParkAssist
automobilce VW dodava Valeo, ktery
technologii nazyva Park4U.

Bude nasledovat vice
aplikaci

,Touran je pouze prvni aplikaci
z fady dalsich ucenych pro tuto platfor-
mu,“ fikd mluvci firmy Valeo Kate Phi-
lipps. ,Predstavime je v zafi na autosa-
lonu IAA ve Frankfurtu, pfestoze do té
doby se nebudou vyrabét sériové.

Avsak sesterské znacky VW, Audi,
Seat a Skoda, sdélily, Ze ve svych pla-
nech systém firmy Valeo nemaiji, takze
se zda, ze se pravdépodobné objevi
u vice modeld znacky VW.

Robert McAllister, marketingovy
manazer VW pro vyrobky, je zminénym
systémem nadseny. ,ParkAssist je vzru-
Sujicim a inova¢nim novym systémem
navrzenym tak, aby fidi¢i usnadnoval
slozité manévrovani pri parkovani
v radé,“ fika. ,Dokonce i ty nejzaryt¢jsi
skeptiky si ziskal svou upotfebitelnosti
a praktickym vyuzitim.“

Firma Hella ma pro svuij plné elektro-
nicky pomocny parkovaci systém jed-
noho potvrzeného zikaznika pocinaje
rokem 2009. Dokonce i kdyz vozidla
nemaji elektrické posilové fizeni, firma
Hella uvadi, jeji systém muze i nadale
fidice vést pri parkovani pomoci zvu-
kovych nebo vizualnich signal.

Mercedes-Benz ma obdobny pristup
u svého systému pokrocilého vedeni
pfi parkovani (Advanced Parking Gui-
dance), ktery nenabizi samocinné
funkce pfi fizeni.

Také Honda u svého pomocného
parkovaciho systému nabizi pouze
vedeni pfi fizeni. Na japonském trhu
totiz pfi pouziti automatizované funk-
ce fizeni predpisy vyzaduji nakladny
monitor zobrazujici situaci za vozem.

Vyzkumni pracovnici BMW mezitim
zvolili odliSnou cestu a vyvijeji roboti-
zovany systém Remote Park Assist (dal-
kové fizeny pomocny parkovaci
systém).Tento experimentalni systém
neni urcen pro parkovani v fadé, ale
spise pro zavedeni vozu do uzké gara-
Ze bez pritomnosti fidice v automobi-
lu. BMW predvida tomuto systém vel-
kou budoucnost, nebot automobily
jsou stdle v€tsi, ale garaze a parkovaci
misté zastavaji stejné velké. «
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T H T Y Ford FOCUS C MAX 128 68 106 70
Pr\_ml re’glstracg osobnich a Iehkyc_h Aoyt = — 2 o
uzitkovych vozidel v Ceské republice za Ford GALAXY 20 8 5 6

)4 Ford KA 11 54
Ieden_kveten 2007 Ford MAVERICK 8 3 5 5
Obdobi 1-5/2007 1-5/2006 Ford MONDEO 272 193 318 292
Kategorie OA LUV OA LUV Ford S-MAX 94 109 4
Adria 2 4 5 3 Ford TOURNEO 7
Alfa Romeo 147 11 10 Ford TOURNEO CONNECT 16 85 8 116
Alfa Romeo 159 63 17 53 1 Ford TRANSIT 98 1213 68 1176
Alfa Romeo BRERA 2 7 Ford 2777 2468 2259 2279
Alfa Romeo GT 10 47 Gaz 1] 33 1] 25
Alfa Romeo 93 18 127 1 Gordon 1 o
Aston Martin 1 0 Hobby 4 2 0 1
Audi A3 107 150 173 Honda ACCORD 46 70
Audi A4 186 114 152 86 Honda CITY 149 141
Audi A4 CABRIO 4 15 Honda CIVIC 574 418
Audi A6 197 84 271 155 Honda CR-V 125 190 59 147
Audi A8 32 37 Honda FR-V 35 38
Audi ALLROAD QUATTRO 24 151 2 Honda JAZZ 92 191
Audi Q7 44 215 25 89 Honda LEGEND 33
Audi R8 3 1 Honda 1078 196 939 148
Audi 671 743 699 342 Hummer 1 17 2 19
Bentley 15 17 Hymermobil 5 2 4 1
BMW 1 Sl 69 87 22 Hyundai ACCENT 711 708
BMW 3 183 56 165 52 Hyundai ATOS 341 348
BMW 3 CABRIO 12 Hyundai COUPE 15 16
BMW 5 127 47 127 51 Hyundai ELANTRA 25 123
BMW 6 5 21 Hyundai GETZ 1035 47 1193 5
BMW 7 26 18 Hyundai GRANDEUR 5 18
BMW X 3 44 112 33 82 Hyundai H-1 68 156
BMW X 5 21 85 4 77 Hyundai MATRIX 88 13 35 17
BMW Z 4 14 10 Hyundai SANTA FE 223 466 123 208
BMW 497 386 493 297 Hyundai SONATA 91 56
BSI 1 o Hyundai TERRACAN 12 19 14 48
Bugatti 1 0 Hyundai TRAJET 11 8 11
Biirstner 6 1 2 1 Hyundai TUCSON 128 137 168 175
Cadillac 7 6 68 a Hyundai 2701 768 2823 622
Caravelair 1 0 Chevrolet AVEO 397 240
Caterham 0 1 Chevrolet CAPTIVA 80 153
Citroén BERLINGO 325 841 280 764 Chevrolet EPICA 23
Citroén C1 268 134 Chevrolet KALOS 4 113
Citroén C2 34 26 50 27 Chevrolet LACETTI 99 18 129
Citroén C3 733 722 Chevrolet SPARK 531 419
Citroén C4 798 622 Chevrolet TACUMA 1 4
Citroén C4 PICASSO 121 75 Chevrolet 1155 172 922 1
Citroén C5 104 59 98 60 Chrysler CROSSFIRE 5 4
Citroén C6 11 11 Chrysler GRAND VOYAGER 8 12 3
Citroén C8 10 5 12 16 Chrysler LX 13 5 25
Citroén JUMPER 14 263 24 234 Chrysler PT 4 8
Citroén JUMPY 1 62 61 Chrysler SEBRING 2
Citroén XSARA PICASSO 273 106 266 149 Chrysler VOYAGER 11 7 8 6
Citroén 2747 1440 2263 1337 Chrysler 48 12 66 9
Dacia LOGAN 554 81 605 lveco DAILY 217 186
Dacia 554 81 606 10 Ilveco 0 222 o 193
Daewoo LACETTI 554 Jaguar S-TYPE 21 9
Daewoo 5 Jaguar XJ 3 3
Daihatsu 10 0 o o Jaguar XK 12 4
Dethleffs 8 9 4 2 Jaguar X-TYPE 19 7 2
Dodge CALIBER 47 Jaguar 56 o 25 2
Dodge NITRO 3 Jeep COMMANDER 4 8 7 4
Dodge 52 0 0 0 Jeep COMPASS 10 3
Elnagh 1 2 Jeep GRAND CHEROKEE 7 15 12 24
Ferrari 8 8 Jeep CHEROKEE 1 7
Fiat BRAVO 33 1 Jeep 30 37 31 34
Fiat CROMA 13 7 13 4 Kaipan 5 1
Fiat DOBLO 6 420 182 Kia CARENS 68 30 17 15
Fiat DUCATO 4 274 6 210 Kia CARNIVAL 34 19 14 11
Fiat IDEA 1 5 Kia CEE_D 659 131
Fiat MULTIPLA 22 4 15 Kia CERATO 119 179
Fiat PANDA 585 4 425 9 Kia K 73 62
Fiat PUNTO 594 79 392 16 Kia MAGENTIS 37 12
Fiat SCUDO 4 8 Kia OPIRUS 5 2
Fiat STILO 127 49 196 30 Kia PICANTO 515 518
Fiat STRADA 4 9 Kia RIO 207 49 256
Fiat 1472 768 1154 475 Kia SORENTO 31 78 27 89
Ford FIESTA 527 29 641 19 Kia SPORTAGE 135 139 77 104
Ford FOCUS 784 473 631 368 Kia 1826 523 1114 287
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Knaus 1 1 3 0 Nissan PATROL 11 4 1 2
Lada 1118 19 Nissan PRIMASTAR 1 12 3
Lada VAZ 21 9 18 Nissan PRIMERA 2 2 24 10
Lada VAZ 2121 B8] 20 39 14 Nissan QASHQAI 90 16

Lada 68 20 64 14 Nissan TERRANO 1

Laika 2 1 Nissan X-TRAIL 39 64 35 76
Lamborghini 3 2 Nissan 557 368 408 377
Lancia 7 1 Opel AGILA 163 199

Land Rover DEFENDER 1 8 Opel ANTARA 16

Land Rover DISCOVERY 8 54 3 34 Opel ASTRA 549 272 557 239
Land Rover FREELANDER 6 42 14 45 Opel ASTRA CABRIO 5

Land Rover RANGE ROVER 4 20 1 10 Opel COMBO 5 49 6 78
Land Rover RANGE ROVER SPORT 15 45 7 39 Opel CORSA 843 49 211 13
Land Rover 41 170 30 143 Opel GT 1

Lexus GS 11 5 Opel MERIVA 100 13 91 19
Lexus IS 31 22 Opel MOVANO 11 1 11
Lexus LS 4 2 Opel SIGNUM 10 9

Lexus RX 16 9 33 7 Opel TIGRA 4 8

Lexus 76 20 79 9 Opel VECTRA 96 58 136 64
Lublin 3 8 Opel VIVARO 9 36 18 61
Magma 1 7 Opel ZAFIRA eI/ 60 126 63
Maro 12 8 Opel 1943 552 1390 549
Maserati 7 5 Peugeot 1007 32 45

Mazda 2 89 126 Peugeot 107 260 19 221

Mazda 3 165 250 Peugeot 206 704 97 1198 156
Mazda 5 74 71 104 73 Peugeot 206 CC 4 6

Mazda 6 172 71 205 81 Peugeot 207 1059 19

Mazda MX5 4 8 Peugeot 207 CC 11

Mazda BT 10 Peugeot 307 423 216 519 172
Mazda RX8 6 4 Peugeot 307 CC 9 17

Mazda TRIBUTE 1 3 Peugeot 407 155 107 163 100
Mazda 526 161 711 163 Peugeot 407 COUPE 10 19
Mercedes-Benz A 75 76 Peugeot 607 17 50
Mercedes-Benz B 58] 37 34 36 Peugeot 807 15 11 11 31
Mercedes-Benz C 100 12 59 21 Peugeot BOXER 9 317 12 298
Mercedes-Benz CL 23 1 Peugeot EXPERT 6 50 42
Mercedes-Benz CLK 9 9 Peugeot PARTNER 96 458 50 253
Mercedes-Benz CLS 35 38 Peugeot 2912 1296 2399 1060
Mercedes-Benz E 99 7 106 14 Piaggio 2 8
Mercedes-Benz G 2 1 1 Porsche 911 16 12
Mercedes-Benz GL 14 46 Porsche 911 CABRIO 1 4
Mercedes-Benz ML 53 137 37 180 Porsche BOXSTER 1 5
Mercedes-Benz R 18 13 23 4 Porsche CARRERA GT 1

Mercedes-Benz S 84 74 Porsche CAYENNE 2 29 2 17
Mercedes-Benz SL 5 5 Porsche CAYMAN 12 5
Mercedes-Benz SLK 7 17 Porsche 40 30 32 19
Mercedes-Benz SPRINTER 17 477 22 316 Praga 1 0
Mercedes-Benz VIANO a1 121 17 83 RAG 21 8
Mercedes-Benz VITO 47 214 51 187 Renault CLIO 944 28 909 6
Mercedes-Benz 723 1116 590 864 Renault ESPACE 25 10 28 10
Mini COOPER 29 18 Renault KANGOO 182 293 110 175
Mini ONE b) 3 Renault LAGUNA 94 94 110 96
Mini 37 24 Renault MASTER 7 392 19 227
Mitsubishi COLT 295 193 Renault MAXITY 3 647 390
Mitsubishi COLT CC 1 Renault MEGANE 504 400 13

Mitsubishi GRANDIS 7 6 15 6 Renault MEGANE CC 20 118 63
Mitsubishi LANCER 24 56 Renault MEGANE SCENIC 200 103 74 29
Mitsubishi L 200 94 45 Renault MODUS 16 4 1221

Mitsubishi OUTLANDER 27 39 18 9 Renault THALIA 1135 73 148
Mitsubishi PAJERO 14 27 8 23 Renault TRAFIC 137 335

Mitsubishi 382 179 308 90 Renault TWINGO 16 1 48

Mitsubishi Fuso CANTER 24 14 Renault VEL SATIS 3] 6

Mitsubishi Fuso 24 14 Renault 3409 1671 3459 1161
Mobilvetta 3 0 Rimor 3 1 0 0
Multicar 42 16 Rover 3 3

Nissan 350 Z 5 7 Saab 9-3 12 7 13 1
Nissan ALMERA &8 72 Saab 9-5 5 2 4 1
Nissan CABSTAR 36 27 Saab 21 9 20 2
Nissan DOUBLE-CAB 17 58 Santana 3 19 5 40
Nissan INTERSTAR 11 2 Seat ALHAMBRA 20 21 23 35
Nissan KING-CAB 1 10 Seat ALTEA 128 56 76 59
Nissan KUBISTAR 5 5 Seat CORDOBA 217 229

Nissan MICRA 95 117 Seat IBIZA 380 304 1
Nissan MICRA CC 3 Seat LEON 124 33 174 43
Nissan MURANO 7 13 17 17 Seat TOLEDO 21 9 70 55
Nissan NAVARA 141 79 Seat 910 119 889 193
Nissan NOTE 245 58 Smart ForTwo 38 24

Nissan PATHFINDER 17 38 22 37

pokra¢ovani na strané 30
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1
Smart 42 54 i
Ssangyong ACTYON 7 5 H ry
Ssangyong ACTYON SPORTS 3 i
Ssangyong KYRON 8 14 11 13 i
Ssangyong REXTON 6 20 10 20 |
Ssangyong RODIUS 3 3 1 . L . ; : )
9yons ! Podle udaji spolec¢nosti JATO Dynamics v kvétnu 2007 prodej novych
Ssangyong 25 45 28 45 i o o P o ® .
Subaru B9 TRIBECA B Be ! automobilt v Evropé poklesl ve srovnani s kvétnem 2006 o 3,1 % (neboli
ALElC ! 044 178 vozl) na celkové mnozstvi 1 402 757 vozu. Meziro¢ni prodej také
Subaru FORESTER 46 58 75 72 i poklesl, 0 1,2 % (neboli 83 234 vozi). Navzdory tomuto propadu si novy
SubarullMEREZA 2 £ 2 7 I model Peugeot 207 nadale vede dobre a v kvétnu byl nejprodavanéjsim
Subaru JUSTY 3 4 i evropskym automobilem se 40 446 registrovanymi kusy. Ford Focus se vySpl-
Subaru LEGACY 37 80 58 57_ 1 hal o tfi mista na druhou pozici se 39 996 vozy a Volkswagen Golf ziistiva na
Subaru 135 174 177 138 | treti pozici se 36 471 vozy. Zbyvajici mista v prvni desitce obsadily modely
a 1 . ~ .
Suzuki GRAND VITARA 181 156 182 161 I Punto,Astra, Fiesta, Corsa, fada 3, Clio a Passat.
Suzuki IGNIS 353 2 422 2 H Na trhu s automobily vyssi stredni tfidy dochazi k trvalému poklesu, zatim-
Suzuki JIMNY 13 9 21 5 i co zavedené segmenty s rodinnymi automobily na péti velkych trzich Evropy,
Suzuki SWIFT 465 289 ! v Némecku, Francii, Spanélsku, Italii a Velké Britanii, se silné rozristaji.
Suzuki SX4 358 15 i V uplynulych letech automobilky zasadné rozsitily portfolia svych vyrobkut
Suzuki 1400 169 944 170 i ve snaze/vyuiit neobsazenych oblasti na trhu a ziﬁlfat zai/sadni podil na trhu.
&koda FABIA 11117 1705 14491 1746 i V,minulych dvacetoi let/ech se na tr'h.u objevily Vlcvtf}}celove vozy MPV, spgrt/ov—
Skoda OCTAVIA 6281 2911 5396 2692 . Suy, abl:llt‘? i)rz 1%12516 <v1r1111hy a}(lzlwét MﬁV a rozswilo p((j)}izwancl1 fﬁi(redacmc;
Skoda ROOMSTER 1948 680 22 1 automo il 4x4. Rada tcc/ to zikladnic segmevntu se dale rozdélila do pod-
I segmentt.Trh SUV se nyni rozd€luje na malé, stredni, velké a luxusni, ¢imz se
Skoda SUPERB 617 847 i . ey . S g N =
1 situace jeSté vice vybruSuje a stahuje zdkazniky z tradi¢nich, dlouhodobé
Skoda 20292 5314 21594 4467 1 2 2 . O A AL ofh SR A2 2
I zavedenych segmentt. Prodej vozu stiedni tfidy vyrabénych ve velkém letos
Toyota AURIS 120 i poklesl o dal3ich 17,7 %. Prodej luxusnich automobilil této velikosti (véetné
lloyota AVENS|S 2 & g0 59 _ 1 oblibenych modeli jako je BMW fady 3 a Audi A4) za stejné obdobi utrpél
Toyota AYGO Wi 101 i ztratu jen 3,0 %. K tomuto vyvoji prispiva rada faktord. Jednim z nich je i sku-
Toyota COROLLA 354 409 I tecnost, ze klicové modely v segmentu, Ford Mondeo a Renault Laguna, jsou
Toyota COROLLA VERSO 42 31 57 67 | ve fazi pfedchizejici jejich nahrazeni novou generaci.
1 . - v P
Toyota LAND CRUISER 24 72 15 3h ! K poklesu prodeje v roce 2007 vedou podstatné zmény ve vybirani DPH
Toyota PRIUS 21 9 i v Némecku, které je tradi¢n€ silnym trhem pro tento segment. Firma JATO
Toyota RAV4 117 65 127 E vsak nevidi Zzadny naznak toho, Ze by se obecny trend v tomto segmentu mél
Toyota YARIS 1071 1019 1 ve stftednédobém nebo dlouhodobém horizontu zménit. Jednou z pricin
Toyota 2138 420 1792 318 i aspésnosti vozi SUV a MPV na trhu je to, Ze nabizeji vétsi flexibilitu a 1épe se
Trigano 1 1 o 0 i daji prizpusobit individualnim potfebam.
Volkswagen CADDY 37 506 29 506 |
Volkswagen CRAFTER 8 255 1 3 i . , 5 -
Volkswagen EOS 70 g i Registrace novych vozu v Evropé
~
Volkswagen FOX 71 5 156 E (Ie en—kveten 007)
Volkswagen GOLF 865 211 846 199 |
Volkswagen JETTA 188 199 ! zemé 2007 2006 zména
Volkswagen MULTIVAN 49 127 43 110 i Némecko 1275 891 1412 118 -9,6 %
Vel eweem MW EE eV i 4 b ltalie 1187 700 1120 252 +6,0 %
1
Vel 6 e o [+ T 651 493 824 89 | Rl 1044 436 1022 424 +2,2 %
Volkswagen PHAETON 1 6 !
1 0
Volkswagen POLO 659 3 952 ! Francie 864 436 885 492 -2,4 %
1 & "
Volkswagen SHARAN 34 31 13 17 1 Spanélsko 685 741 696 760 -1.6 %
Volkswagen TOUAREG 26 2 21 139 i Belgie 258 532 279 493 -7,5 %
Volkswagen TOURAN 99 141 71 129 i Nizozemsko 243 306 238012 +2,2 %
Volkswagen TRANSPORTER 191 640 164 577 i Irska rep. 138 212 129 222 +7.0 %
Volkswagen 3051 2550 3401 2362 ! I o
Volvo 60 24 26 i “a ousko 133 257 139 513 -4,5 %
\Volvo 70 10 19 27 24 : Recko 131 193 126 031 +4,1 %
H x
Volvo 80 71 25 ! Svédsko 125 587 115 892 +8,4 %
1
Volvo C30 56 32 ! Polsko 120 030 98 765 +21,5%
1
e €5 i ! Rumunsko 110 762 90 051 +23,0 %
Volvo S 40 23 23 : Port Isk 84 585 88 068 4,0 %
Volvo V 50 16 30 37 65 1 o-oeee R UL
Volvo XC70 3 34 13 37 ! Madarsko 71 440 79 489 -10,1 %
Volvo XC90 45 159 37 95 | Finsko 65 627 71201 7,8 %
Volvo 315 303 230 227 | Dénsko 62 189 65 645 53%
[
1 Ceska rep. 54 908 52 278 +5,0 %
Celkem 54908 22733 52278 18601 ! i
! Slovinsko 28 844 27 569 +4,6 %
1
Pozn.: v piehledu jednotlivych modelii nejsou uvedeny individualng dovezené vozy bez i Lucembursko 24 632 25 551 -3,6 %
upresnéni typu ale jsou zarazeny do souctu registraci jednotlivych znacek, soucet registraci ! | glovensko 23 683 24 138 19%
jednotlivych modell proto nemusi souhlasit s tdajem celkového poctu registraci znacky. ! -
! Bulharsko 19 124 15 393 +24,2 %
1 LotySsko 14 065 9028 +55,8 %
O 1
& 1 Estonsko 13717 10 048 +36,5 %
“News L
1 Litva 6991 5432 +28,7 %
o o o B - I EU celkem 6 788 584 6 827 865 -0,6 %
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Zdroj: ANE/JATO Dynamic
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Registra cen ovvch VOZl:' Chevrolet Matiz/Spark 22206 25448 Porsche 17842 17711

~ Chevrolet 68454 64126 Proton 1632 1699
\'/ Evrope za leden—-duben Chrysler Voyager/Gr. Voyager 6190 7813 Renault Clio 154709 167297
2007 podle znacéek a jejich Chrysler 17469 20278 Renault Espace/Grand Espace 13220 14452

= 74 4 o Isuzu 466 455 Renault Kangoo 15018 18286

nelprOdavaneISICh mOdeIu Jaguar X-Type 5669 8346 Renault Laguna 22083 30794
model/znaéka 4 mésice 2007 4 mésice 2006 Jaguar 12794 15518 Renault Mégane 93437 107737
Alfa Romeo 147 21342 23819 Jeep Grand Cherokee 6190 7813 Renault Modus 21018 33871
Alfa Romeo 159 23441 18386 Jeep 14458 13827 Renault Scénic/Grand Scénic 89106 92491
Alfa Romeo 53804 52688 Kia Carens 6285 4307 Renault Twingo 16907 21250
Aston Martin 1585 1520 Kia Carnival/Sedona 5264 6471 Renault 438114 497233
Audi A3/S3 67730 72645 Kia cee'd 15820 141 Rolls Royce 92 53
Audi A4/S4/RS4 81926 83800 Kia Picanto 24124 26799 Saab 9-3 21564 22632
Audi A6/S6/RS6/allroad 46103 48266 Kia Rio 9130 11842 Saab 9-5 7133 8978
Audi Q7 15256 5413 Kia Sorento 10104 14928 Saab 28841 31839
Audi TT 13731 3388 Kia Sportage 11249 12496 Seat Alhambra 5014 5587
Audi 229109 217601 Kia 86573 87786 Seat Altea 27384 18478
AvtoVAZ 1881 2218 Lamborghini 199 172 Seat Cordoba 7845 7935
Bentley 1516 1240 Lancia Musa 15758 12968 Seat Ibiza 52397 54717
BMW 1 34903 44628 Lancia Ypsilon 30758 29415 Seat Leon 38461 44389
BMW 3 99389 97267 Lancia 48487 44938 Seat 133761 136231
BMW 5 38985 44908 Land Rover Discovery 6885 7437 Smart ForFour 17462 21345
BMW X3 23734 22139 Land Rover Freelander 12678 10671 Smart 19776 36380
BMW 217399 229532 Range Rover Sport 10207 10613 SssangYong 8727 13891
BMW Alpina 1881 2218 Land Rover 35561 35029 Subaru Forester 5340 7589
Bugatti 12 2 Lexus IS 7152 6860 Subaru 16261 19461
Cadillac 1063 928 Lexus RX 5028 5554 Suzuki Ignis 7373 13391
Citroén Berlingo 18991 21870 Lexus 15028 14395 Suzuki Jimny 9035 9347
Citroén C1 35396 28672 Lotus 403 523 Suzuki Swift 41068 33214
Citroén C2 25907 35487 Maserati 867 733 Suzuki SX4 15502 2772
Citroén C3 73130 82934 Maybach 22 26 Suzuki Vitara/Grand Vitara/XL7 21079 23580
Citroén C4 65131 69542 Mazda2 10711 13569 Suzuki 96982 94314
Citroén C4 Picasso/Gr. Picasso 39554 483 Mazda3 26252 28248 Skoda Fabia 69582 74998
Citroén C5 18453 25522 Mazdab 16080 15664 Skoda Octavia 70216 70898
Citroén Xsara Picasso 46229 58647 Mazda6 23282 29160 Skoda Roomster 19460 345
Citroén 335040 339483 Mazda MX5 8075 6952 Skoda Superb 5446 5430
Dacia 47689 46791 Mazda 86699 98248 Skoda 164713 151681
Daihatsu Sirion 5528 4967 Mercedes A 49063 53022 Tata 1481 1688
Daihatsu Terios 8461 3358 Mercedes B 36712 38431 Toyota Auris 28437 189
Daihatsu 19781 12224 Mercedes C 44578 46563 Toyota Avensis 41863 44452
Dodge 7310 189 Mercedes CLK 8907 10521 Toyota Aygo 34981 29301
Ferrari 1206 1076 Mercedes CLS 6278 7384 Toyota Corolla 47755 64766
Fiat Bravo 12528 = Mercedes E 41995 33896 Toyota Corolla Verso 28218 32500
Fiat Croma 10277 13874 Mercedes M 17795 20123 Toyota LandCruiser 10652 10804
Fiat Doblé 10144 9302 Mercedes S 8095 9303 Toyota Prius 10594 7172
Fiat Idea 11678 13523 Mercedes SLK 8937 10366 Toyota RAV4 37578 33919
Fiat Multipla 9417 10366 Mercedes Vito/Viano 8270 7554 Toyota Yaris 94090 77917
Fiat Panda 100662 81462 Mercedes-Benz 243905 245572 Toyota 335508 306875
Fiat Punto/Grande Punto 152389 159363 MG Rover 246 4368 Volkswagen Caddy 9407 10896
Fiat Sedici 16373 1217 Mini 43456 38631 Volkswagen Eos 12262 260
Fiat Seicento 16373 16786 Mitsubishi Colt 23188 26332 Volkswagen Fox 20743 28202
Fiat Stilo 8959 18077 Mitsubishi Outlander 10167 3090 Volkswagen Golf 140429 141951
Fiat 356641 340678 Mitsubishi Pajero/Montero/Shogun7654 5013 Volkswagen Golf Plus 36090 42750
Ford Fiesta 138271 137270 Mitsubishi 50836 50960 Volkswagen Jetta 18772 19801
Ford Focus 156989 167317 Nissan Micra 29140 47252 Volkswagen Passat 107978 118838
Ford Focus C-MAX 36495 38987 Nissan Note 23472 13624 Volkswagen Polo 99667 101831
Ford Fusion 30057 34876 Nissan Pathfinder 5094 6720 Volkswagen Sharan 7334 8993
Ford Galaxy 14015 7137 Nissan Quashquai 18350 86 Volkswagen Touareg 12446 14168
Ford Ka 19053 22758 Nissan X-Trail 8757 15418 Volkswagen Touran 55121 51700
Ford Mondeo 43234 52426 Nissan 100512 119747 Volkswagen Transporter
Ford S-MAX 27768 437 Opel/Vauxhall Agila 9288 10701 /Caravelle/Shuttle 16639 17242
Ford 474518 470067 Opel/Vauxhall Antara 5199 4 Volkswagen 545321 568647
FSO 154 226 Opel/Vauxhall Astra 143555 159467 Volvo C30 14535 161
GM/Daewoo 4881 6128 Opel/Vauxhall Astra Classic 6890 7295 Volvo S40 9420 12305
Honda Accord 11719 11605 Opel/Vauxhall Corsa 152474 98682 Volvo S60 6226 8423
Honda Civic 43236 32006 Opel/Vauxhall Meriva 49617 60542 Volvo S80 7897 2054
Honda CR-V 27102 15366 Opel/Vauxhall Vectra 38647 43608 Volvo V50 20474 25009
Honda FR-V 4512 6178 Opel/Vauxhall Zafira 59852 79833 Volvo V70/XC70 22132 24214
Honda Jazz 27388 31252 Opel/Vauxhall 479159 482175 Volvo XC90 11475 13259
Honda 116887 101153 Perodua 298 167 Volvo 96673 86324
Hyundai Accent 12203 12734 Peugeot 1007 6894 19841 c¢inské znacky 251 22
Hyundai Atos/Amica 15291 14224 Peugeot 107 37055 30701 ostatni znaéky 2887 3056
Hyundai Getz/TB 27485 35863 Peugeot 206/206SW 36003 128938
Hyundai Matrix 6452 9071 Peugeot 207 155608 9141 CELKEM 5595378 5658096
Hyundai Santa Fé 17528 13703 Peugeot 307/307SW 94898 127553
Hyundai Tucson 19317 23831 Peugeot 407/407SW 47397 66771 Do prehledu jsou zahrnuty zemé Belgie, Ceska rep., Dansko,
Hyundai 109641 124089 Peugeot 807 6532 8903 Estonsko, Finsko, Francie, Irsko, ltalie, Island, Kypr, Litva, Lotys-
Hummer 307 169 Peugeot Partner/Ranch 11936 11237 sko, Lucembursko,_Mad'arsko, Némecko, Norsko,_PoIsko, Portu-
Chevrolet Captiva 11250 22 Peugeot 400104 405375 gilésclit)k:akousko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spanélsko,
Chevrolet Kalos/Aveo 20050 22093 Porsche 911 8145 7566 . . f ks it .

: V prehledu jsou uvadény jen modely s mésiénim prodejem
Chevrolet Lacetti 6138 7179 Porsche Cayenne 4437 4452 trvale prevysujicim 2000 ks.

2Zdroj: JATO Dynamics



