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LUXUSNIi MODEL ZNACKY
MIRI NA NOVE TRHY

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA & NEWS

Nova Skoda Superb byla vyvinuta
v technickém vyvoji Skoda Auto
v Mladé Boleslavi. Novy Superb se
oficidln€é predstavi na autosalonu
v Zenevé pocatkem bfezna, vyrabét
se bude v Kvasiniach a do prodeje
prijde na konci prvniho pololeti.

V reakci na obcasnou kritiku prv-
ni generace se Skoda Auto snaZila
novy Superb na prvni pohled odlisit
od Octavie, ale i od ostatnich auto-
mobilt koncernu VW, predevsim
VW Passatu a Audi AG.

Strategie Skody vede k rozsifeni
skromného trhu, na kterém Superb

- pokracovani na strané 6

Skod

Nano vSechno meéni

JESSE SNYDER,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Jesté se ani nezacal prodavat a uz
vz Tata Nano zménil pravidla hry. Jed-
noduchy dostupny miniautomobil je
tak jednoznac¢né pfipraveny splnit
svij cil, azZ to vyrazi dech.Tata Motors
bude nepochybné zpocitku celit
mnoha problémim. Kombinace radi-
kalné nové koncepce, nového desig-
nu, nezkusenosti subdodavateli, neza-
skolené pracovni sily a nové tovarny
znaci, ze nabéh nebude plynuly.

JenZe Nano viechno
zméni

Spolec¢né s pripravovanymi konku-
ren¢nimi minivozy od spojeni
Renault-Bajaj, Volkswagenu a Toyoty
Nano umozni masové vyuziti auto-
mobilové dopravy milionim lidi
v rozvijejicim se sveété.

Jesté pred tim, nez Ratan Tata odha-
lil Nano na autosalonu v Dilli, varovali
environmentalisté a advokati bezpec-
nosti, ze je to pocatek klimatické
katastrofy a soucasné to povede k jes-
té vice obétem na silnicich.

Chipu jejich namitky. Pokud nas
vSech Sest miliard obyvatel zacne
jezdit, tato planeta bude celit jesté
vaznéjsim problémum se zdroji
surovin a zneciSténim ovzdusi.
Samozrejmé ze 780 kg tézké Nano
neni tak bezpecné jako VW Golf.
A samozfejmé Ze indické silnice jsou
uz nyni stra$né. Jenze vétsina téchto
protestujicich pochazi z rozvinuté
casti sv€ta a vidi situaci z pohledu
makroekonomiky.

Ale predstavte si, Ze Zijete nékde,
kde si jen ti bohati mohou dovolit
skutr. Vase zaméstnani a vzdélani
vasich déti zavisi na tom, jak daleko

republice

dokazete béhem dne dojit. Kdyz
k vam prijede nékdo ve velkém Kli-
matizovaném auté a elektricky si
otevie okénko, aby vam rekl, ze si
v zajmu zachrany planety nemate
kupovat Nano, co mu asi odpovite?
Nékdo takovy asi tézko pochopi,
proc¢ by mélo byt spravné kritizovat
rozvojové zemé za emise CO2
z jejich dvouvilcového vozitka.
Zbyvajicich pét Sestin svéta zacne
jezdit at uz na to ti, ktefi uz se
vezou, jsou pfipraveni nebo ne. Jest-

problémim
&

mesice

Foto: Skoda Auto

lize chceme, aby rozvojovy svét
omezoval emise CO:, tak musime
zacCit nejprve u sebe.A rozvijet zele-

né technologie.
vice o voze Tata Nano na str. 14 =

Foto: archiv



VLADIMIR RYBECKY,
AUTO & DATA NEWS

Vedeni Ford Motor Company uz
ucinilo veskerd potrebna opatfeni,
aby mohlo co nejdfive dojit k preda-
ni automobilek Jaguar a Land Rover
novému majiteli. Tim by se méla stat
indicka automobilka Tata Motors, kte-
ra je soucasti jednoho z nejvetsi pri-
myslovych konglomeratt svéta Tata.

Uchazeci kromé Tata Motors byli
jesté dalsi indicka automobilka
Mahindra&Mahindra a investi¢ni
spolecnost One Equity Partners.

Tata Motors nabidla za Land Rover
a Jaguar Fordu nejvic - odhaduje se,
ze to bylo asi 1,36 miliardy eur
(2 miliardy USD). Ford v roce 1989
za Jaguar zaplatil 1,6 miliardy liber
a za Land Rover roku 2000 1,7 mili-
ardy liber. Spolu s dalsimi investice-
mi, predevsim do modernizace vyro-
by a vyvoje novych vozu, pfislo
vlastnictvi obou znacek spolecnost
Ford Motor celkem na 12,1 miliard
eur (9 miliard liber).

+ TOVARNA JAGUARU V HALEWOODU

Poté, co dosavadni $éf Alfy Romeo
Antonio Baravalle opustil svou funk-
ci na vlastni zadost, byl na jeho mis-
to jmenovan Luca de Meo. De Meo
i nadale zustal ve funkci $éfa marke-
tingu skupiny Fiat a vykonnym
$éfem Fiatem znovuobnovené znac-
ky Abarth. Hlavnimi de Meovymi cili
v nejblizsi dobé bude zajistit zlepSe-
ni kvality vyroby, zdvojnasobeni
objemu produkce do roku 2010
a prfedevsim zabezpecit navrat znac-
ky na americky trh v roce 2009
(prodej Alfy v USA byl ukoncen
roku 1995 pro velké problémy
s kvalitou vyroby).

De Meo (41) vystudoval ekonomi-
ku obchodu na univerzité Bocconi.
V letech 1992 az 1997 vystridal
nékolik funkci u Renaultu v Italii
a Francii. Roku 1998 presel k Toyota

Land Rover se vloni poprvé stal
ziskovym a vedeni Fordu tvrdi, Ze
také dosud vysoce ztratovy Jaguar je
na nejlepsi cesté k cernym cislim,
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hledaji majitele

i kdyz to urcité nebude jesté ani
letos.Tata Motors kromé obou pres-
tiznich znacek a jejich britskych
vyrobnich zavodu ziska také jejich
vyvojova strediska v Anglii, coz by
Indim mélo vydatné pomoci i pfi
vyvoji vlastnich vozua.

Predbézna dohoda uz byla uzavre-
na, ale jako velmi slozité se ukazuje
dohadovani o podilu, ktery si Ford
Motor chce ponechat, a o tom, jak
bude vypadat budouci spoluprace,
protoze Ford Motor je vyznamnym
dodavatelem mnoha komponent
pro vozy obou znacek.

Americti prodejci Jaguaru se oba-
vaji, ze prevzeti znacky indickou
automobilkou muze mit u jejich
zakaznik( velmi negativni ohlas. Pri-

+ PRIPRAVOVANE KOMPAKTNI SUV
LAND ROVER LRX SE UZ BUDE VYRABET POD
KONTROLOU NOVYCH MAJITELU

tom do USA sméfuje asi Ctvrtina pro-
dukce Jaguaru.Americ¢ané by proto
byli radéji, kdyby Jaguar ziskala spo-
lecnost One Equity Partners, protoze
v jejim cele stoji byvaly $éf Fordu Jac-
ques ,Jack the Knife“ Nasser.V jinych
zemich nez USA je ale indicky majitel
vniman jako vyhodny. Vzhledem
k tradi¢nimu propojeni zemé s Vel
kou Britanii se vSeobecné véri, ze
Indové dokazi Jaguar a Land Rover
ridit, a to v anglickém stylu. Podobné
je toto spojeni vnimano dokonce i ve
Velké Britanii. Soucasné neni zane-
dbatelné, ze Indie je jednim z nej-
rychleji se rozvijejicich automobilo-
vych trhu svéta a Jaguar a zejména
Land Rover zde mohou mit jeSté vét-
§i Sanci se uplatnit nez dosud. <«

do c¢ela Alfy Romeo

Motor Europe, kde mj. pracoval na
projektech znacky Lexus v Evropé.
V roce 2002 jej do svych sluzeb zis-
kal Fiat jako $éfa marketingu znacky
Lancia. Roku 2004 se stal vykonnym
séfem Lancie.V listopadu 2004 pie-
Sel do cela Fiatu aby zajistil jeho
reorganizaci a zlepSeni pozice znac-
ky na trhu.V zafi 2007 dostal na sta-
rost marketingové aktivity skupiny
Fiat. Tim, Ze byl postaven do c¢ela Alfy
Romeo se stal prvnim manaZerem
v historii, kdo vedl vSechny tri znac-
ky (s Abarthem v podstaté vSechny
Ctyfi) patfici do skupiny Fiat Auto.
Baravalle (42) se stal $éfem knizni-
ho vydavatelstvi Einaudi.V koncer-
nu Fiat pracoval od roku 1999 a kro-
mé Alfy Romeo, v jejimz Cele stal od
zafi 2005, vedl kratce také znacku
Lancia. €«
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Zadna specialni pravidla
pro Volkswagen

STUTGART | Porsche Automobil
Holding SE ze Stuttgartu vyzval
némecké federalni ministerstvo
spravedlnosti, aby stahlo navrh
nového zikona o VW. V dopisu
ministryni Brigitte Zypriesové prezi-
dent a nejvyssi vykonny reditel
Wendelin Wiedeking a zastupce
prezidenta a hlavni finan¢ni feditel
Holger P. Hirter uvedli, Ze podle
jejich nazoru jsou plany minister-
stva spravedlnosti neslucitelné
s rozsudkem Evropského soudniho
dvoru v Lucemburku z 23. fijna
2007. Argumentovali tim, Ze neni
jasné, pro¢ by pro spole¢nost Volks-
wagen mély platit obSirnéjsi pravi-

dla nez pro ostatni podniky. Novy
zakon o VW by vytvoril horsi pod-
minky pro umisténi podniku a znac-
né by poskodil povést Némecka
v ocich Evropy a svéta.

Ve svém dopise Wiedeking a Hir-
ter poukazuji zejména na rozdilné
jednani s némeckymi podniky, které
by na zakladé pripadného zakonu
o VW mohlo vzniknout. Rikaji:
,Pokud je ministerstvo spravedlnosti
opravdu toho nazoru, Ze vSeobecné
pouzitelna pravidla dana zakony
o akciovych spolec¢nostech, o spolec-
ném rozhodovani a o ustaveni zavod-
ni rady nejsou dostatecna, pak by,
aby byli duasledni, méli pfipravit

mnohem prisnéjsi legislativu, ktera
bude platit obecné pro vSechny pod-
niky. Méli by pak nicméné pokraco-
vat v diskusi se vSemi zastupci
némecké ekonomiky. Nedovedeme
si predstavit, Zze by za to federalni vla-
da ziskala velkou chvalu.“

Dopis, ktery doprovazel pravni
vyklad pravnické firmy Freshfields
Bruckhaus Deringer, byl zaslan také
predsedium parlamentnich stran
a predsediim parlamentnich klubt
v némeckém parlamentu, predsediam
vlad némeckych spolkovych zemi,
prezidentovi federace némeckého
pramyslu (BDD) a predsedovi spravni
rady koncernu Volkswagen AG. ¢

Smérovani Volkswagenu

na vrchol je pfrilis
ambiciozni

JASON STEIN, AUTOMOTIVE
NEWS EUROPE

Jestlize si prectete predpovédi
této spolecnosti, vypada to, Ze v nej-
bliz§i budoucnosti budou témér
vSichni jezdit ve vozech znacky
Volkswagen. Budou zde malé vozy
(koncept up!), velké vozy (nové
modely Phaeton) a stiedné velké
vozy (zasadné prepracované mode-
ly Golf).

Zastup dychtivych zakaznika se
potahne od Varsavy do Wolfsburgu.
Lidé se budou hlasité dozadovat
vseho, co ponese znacku VW: hybri-
da, vidlicovych desetivilci, vozi
SUV, sportovnich automobilt.

VW se bude vytrvale, postupné
a nevyhnutelné zakusovat do trzni-
ho podilu Toyoty. Po rychlém obratu
Japonci priznaji porazku.

Dvé slova: Snéte dal

Plan rastu znacky VW je cestou
na celosvétovy vrchol a dohonéni
Toyoty neni prehnanym cilem, je to
pouze prehanéni.

Nejvyssi vykonny predstavitel
skupiny Volkswagen Martin Winter-
korn je presvédcen, ze némecky
smysl pro detail pomuze nejvétsi
evropské automobilce predhonit do
deseti let Toyotu. Podle vysvétleni
téch, ktefi ve VW planuji produkty,
s lepsi vykonnosti a 1épe vypadajici-
mi automobily, mtze Volkswagen

porazit Toyotu v prodeji vozu, pro-
duktivité a ziskovosti.

Je to velkolepy interni cil. VW si
zasluhuje uzndni za to, jak je ambici-
ozni.

Avsak s prehnanym cilem VW sou-
visi nékolik zakladnich problému.

Zaprvé, jeho plan predpoklada, ze
Toyota zlstane stat na misté. Kazdy,
kdo néco o Toyoté vi, si uvédomuje,
Ze tato spolecnost zcela urcité v kli-
du nezustane. Prezident Katsuaki
Watanabe predpovida, ze celosvéto-
vy prodej Toyoty v tomto roce
stoupne o 5 %, zatimco se ocekava,
Ze odvétvi jako celek ztstane na
stejné urovni.

Jak je na tom VW? Zdédil stejné
typy nakladu jako je vyroba a silné
odbory, jako jeho tradi¢ni soupefi.

Anebo co skutec¢nost, ze v Ameri-
ce je Volkswagen v téchto dnech

i5 Mio. Passal

fesi problém predevsim diky prilis
velkému nezajmu o jeho vyrobky?

Pro VW vsak existuje nejveétsi rizi-
ko: Uspéch se buduje na kvalité,
efektivité, produktivité a splnéni
potreb zikaznikt. Pak prichazi rist.

Plan VW spocivajici v RUSTU,
RUSTU, RUSTU musi vénovat pozor-
nost zakladnim vécem. Protoze vse
zavisi na tom, jak se daji do poradku
malé véci.

Historie automobilového primys-
lu je vystlana kostmi ambiciéznich
spole¢nosti, které si myslely, zZe
dokazi vyrust az na vrchol, ale nako-
nec neuspély kvuli Spatné realizaci.

Rust jen pro samotny ruast je
receptem na katastrofu.

Zeptejte se Fordu. Zeptejte se
General Motors.

Ale neobtézujte se ptat Toyoty.
Nebudou védét, o cem hovorite. ¢

ik tmden ()

Novy
zavod
nebude

Vedeni General Motors zastavilo
vyhledavani prostoru pro vybudo-
vani nového vyrobniho zavodu ve
stfedni nebo vychodni Evropé (jak
jsme uvedli minule, jednou ze zemi,
ktera pfichazela v tivahu byla i Ces-
ka republika). Podle $éfa GM Euro-
pe Chrise Laceyho je dnes nejper-
spektivnéjsim trhem tohoto regio-
nu Rusko, kde se napfiklad vozu
znaCky Chevrolet prodava vice nez
v zapadni Evropé€. Proto budouci
investice k rozsifovani vyroby maji
smérovat tam. Nepujde ale zatim
o budovani nového zavodu, nybrz
o rozsifovani stavajici vyroby v Pet-
rohradé, ale také v Uzbekistanu.
Rozsifovat se bude i produkce ve
varsavské tovarné FSO, ktera patii
ukrajinské spolecnosti UkrAVTO. Ve
spolupraci s ni chce GM ve Varsavé
do roku 2011 rocné vyrabét
150 000 Chevroletu. <

Magna
bude
délat Mini
SUV

Podle oznimeni automobilky
BMW se pripravované SUV znacky
Mini, predbézné se mu fika Colora-
do, bude vyrabét v tovarné spolec-
nosti Magna Steyr ve Styrském
Hradci v Rakousku. Vyroba by pod-
le ocekavani méla byt zahdjena
v roce 2009.Tovarna spolec¢nosti
Magna Steyr v soucasné dobé¢ vyra-
bi BMW X3, avsak tato vyroba
bude v roce 2009 presunuta do
montazniho zavodu BMW ve Spar-
tanburgu v Jizni Karoliné. Spolec-
nost Magna Steyr ziskala tento pro-
jekt na ukor agresivni nabidky
némecké karosarny Karmann. ¢

Zmeény ve
vedeni PSA

Od 1. ledna 2008 byl v ramci
skupiny PSA Peugeot Citroén jme-
novan Fréderic Saint-Geours
poradcem predsedy predstaven-
stva a ¢lenem vykonného vyboru.
Jeho poslanim bude fizeni ukola
strategického charakteru. Clenem
predstavenstva s povéfenim fidit
znacku Peugeot byl jmenovin
Jean-Philippe Collin. <«
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Bajaj Hamara: S pomoci
Renaultu

Ac¢ se zajem tocil kolem Taty
Nano, na autosalonu v Dilli se pred-
stavil i dals$i pozoruhodny projekt.
Automobilka Bajaj Auto, indicky
spolecny podnik vyrobce motocyk-
1G a mopedu Bajaj s alianci Nissan-

Renault, odhalil svij koncept
zakladni verze levného automobilu.
Koncept Hamara byl navrZen

a vyroben v Indii na mistni platfor-

mé, ale zahrnuje i nékteré kompo-
nenty $asi pochazejici od Renaultu.
Koncept ma velmi blizko k vozu,
ktery se za dva roky zacne vyrabét
v tovarné Chakan u Pune. Dlouhy je
3300 mm. Dvouvilec 660 cm® bude
dodavat indicky vyrobce, ale Bajaj
slibuje vynikajici hospodarnost vyu-
ziti paliva. V nabidce bude také
vznétovy motor a umoznéna bude
také volba pohonu na LPG, CNG
a dokonce i hybridniho. Cilova cena
je kolem 125 000 rupii (tj. 1,25 Lak-
hu, 2155 eur), coz je o trochu vice
nez za Tata Nano (1725 eur), ale
Hamara bude mit vyssi zakladni aro-
ven vybavy a vice komfortnich prv-
ku. Zahajeni vyroby se planuje do
dvou di tif let.

Citroén C4 Sedan:
Pripluje z daleka

Prvnim  autem  vyrabénym
v Argentiné na ceském trhu se sta-
ne Citroén C4 Sedan.Tento viz se
vyrabi v Palomaru u Buenos Aires
na platformé PSA PF2 pouzivané
pro Citroén C4 i Peugeot 307/308.
Sedan ale neni jen C4 se zavazadlo-
vym prostorem pripojenym k zadi.
Karoserie je oproti hatchbacku pro-
dlouzena o 49 cm, pficemz se
u tohoto vozu prodlouzil i rozvor
naprav ze 2610 mm na 2710. Pro-
dlouZeni je v prostoru zadnich dve-
fi a také od tohoto mista ma karose-
rie jiny profil. Zavazadlovy prostor
je majestatni - 513 1, coZ je nejen
0 200 1 vice nez u hatchbaku C4,
ale je to i vic nez u stavajiciho
modelu C5. Na ceském trhu se
kompaktnim sedantiim moc nedari,
ale Citroén tento vuz nabizi jako
vyplnéni prostoru mezi C4 a C5
nejen rozméry, ale i bohatou vyba-

.| Citroen

vou. Do prodeje tento vaz prijde
pocatkem dubna.

lveco Massif: Predzvést
off-roadu Fiat?

Vyrobce uzitkovych a nakladnich
automobiltl predstavil na podzim
v Amsterdamu velky off-road Massif.
Iveco, patfici Fiatu, jej uvede na trh
od letosniho bfezna. Toto vozidlo
vzniklo na zakladé Spanélského
vozu Santana Anibal PS10, coZ je
pro zménu licenc¢né vyrabény Land
Roveru Defender. Santana také bude
Iveco Massif vyrabét se tri- a pétid-
verovou karoserii, ale i jako pick-up
a jako $asi s kabinou. Motor ovSem
bude Iveco Diesel HPI 2,8 1/130 kW,
znamy z modelu Daily. Jesté do kon-
ce roku jej doplni i prepliiovana
verze s turbodmychadlem, ktera
bude mit 176 k. Sestistupfiova pre-

nebo 4x4 je prevzata od Santany.

cialu zadni napravy. Iveco Massif je
predevsim uzitkovym automobilem
schopnym jizdy v tézkém terénu.
Podle informaci ANE se ale tento

. lveco

| Auto Data

viz ma stat rovnéz zakladem pro
prvni skutecny off-road v nabidce
Fiatu od ukonceni produkce vozu
Campagnolo.

Hyundai Genesis:
Znovuzrozeni luxusu
Neobvykle nejprve ve své vyvojo-
vém stredisku v korejském Namyan-
gu a az poté na autosalonu v Detroi-
tu Hyundai predstavil svij novy
luxusni sedan Genesis s pohonem
zadnich kol. Motory (jen zazehové)
budou pochazet z nové rady Tau -
V8 4,6 1 resp.V6 3,8 a 3,3 1 a Sesti-
stupnova prevodovka bude samo-

vodovka s redukci a volbou 4x2 iy

K dispozici bude i uzavérka diferen- &

:/Hyundai
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./ Renault

¢inna. Velky sedan je urcen prede-
v$im pro Severni Ameriku, nicméné
bude v prodeji také v Evropé, i kdyz
zatim neni k dispozici diesel. Bosch
pro tento viz pfipravil aktivni systé-
my kontroly vozidla VDM (Vehicle
o Dynamic Management) kombinujici
ESP s dal$imi systémy aktivni bez-
pecnosti a ovladani podvozku. Svou
4 vybavou, a to jak po strince luxusu,
tak i bezpecnosti a jizdni dynamiky,
si Genesis v nicem nezada s vozy
) Lexus ¢i auty némeckych exkluziv-
nich znacek. Hyundai Genesis se
zatim jako studie predstavil i s karo-
serii kupé 2+2.

5

Renault Koleos: Samsung
pro Renault

V Koreji se oficidlné predstavil
crossover QM5 spolecnosti Sam-
sung Motors. Jeho predznamenanim
byl koncept Renault Koleos. Sériovy
vuz nese vSechny stylistické znaky
korejské znacCky, protoze jeho

design vznikl v jejim studiu v Kore-
ji. Nicméné se jen v detailech lisi od
studie Koleos, protoZe na jeho navr-
hu se podileli i stylisté Renaultu.
Tento viz totiz brzy rozsifi nabidku
Renaultu do této stile popularnéjsi
kategorie a stane se odpovédi na
Citroén C-Crosser a Peugeot 4007,
které vznikly na bazi Mitsubishi
Outlanderu. Vyroba v Busanu
v Koreji zacala uz v prosinci a pla-
nuje se ro¢ni produkce 100 000
vozu.V Evropé bude jako Renault
Koleos nabizen s pohonem vsech
kol prevzatym z Nissanu XTrail
nebo pohonem prednich kol
a motory zazehovym 2,5 1/125 kW
a vznétovym 2,0 1/110 kW. Délka
vozu je 4520 mm.

Foto: Citroén

Foto: Renault

Foto: Hyundai
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Renault Grand Modus:
Protahovani

Renault v roce 2004 uvedl malé
MPV Modus s velkymi ambicemi,
ale zajem kupujicich neziskal.
Zakaznici tomuto vozu vytykali
predevsim maly zavazadlovy pro-
stor, takze je malo prakticky jako
rodinné auto. ReSeni se naslo
v nové verzi Grand Modus, ktera
je 0 240 mm delsi, pfi¢emz se pro-
dlouzil i rozvor. Se 4034 mm uz
bude moci lépe konkurovat jed-
ni¢ce tohoto segmentu Opelu
Meriva. Diky tomu se zavazadlovy
prostor zvétsil na vice nez solid-
nich 305 az 410 1, coz zavisi na
poloze zadnich posuvnych seda-
del. O 80 mm byla prodlouzena
i zakladni verze, ale ta se s uvede-
nim Grand Modusu prestala na
ceském trhu prodavat. Grand
Modus se, stejné jako Modus, vyra-
bi ve $pané€lském Valladolidu. Zaji-
mavé je, Zze Renault Grand Modus
na ¢eském trhu nabizi se stejnymi
motory a se stejnymi cenami jako
Clio Grandtour.

Hyundai i10: DalSi i na
radé

V rfadé modeld s novym systé-
mem oznaceni s pismenem i pred-
stavil Hyundai maly model predur-
ceny predevsim pro méstsky pro-
voz i10.Vznikal s cilem nabidnout
potésenti z jizdy stejné jako praktic-
nost a bohatou vybavu. Hyundai i10

je pétidvefovy pétimistny hatch-

back dlouhy jen 3565 mm, cozZ mu
umoziuje dobrou ovladatelnost
v ulicich mést. Soucasné ma na
svou tfidu velmi dlouhy rozvor
2380 mm, coz vytvari velky vnitfni
prostor. Pohonnymi jednotkami
budou zazehovy 1,1 1/49 kW nebo

N2
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Hyundai

novy vznétovy 1,1 1/55 kW. Do pro-
deje 110 pfijde v breznu.

Volkswagen Passat CC:
Ctyrdverové kupé
Volkswagen v Detroitu predstavil
ocekavanou zcela novou verzi karo-
serie vozu stfedni tfidy. Na zakladé
modelu Passat vznikl vaz slibujici
vyssi uroven komfortu, bezpecnosti
i techniky pro lepsi dynamiku jizdy.
Elegantné tvarovana karoserie ma
profil jako kupé, ale je ¢tyfdverova
a uvnitf jsou Ctyfi samostatna
sedadla. Je logické, ze leckomu pri-
pomina styl mnohem vétsiho Mer-
cedesu CLS. Passat CC ma rozmér-
nou panoramatickou stfechu. Délka
vozu je 4796 mm, tj. o 31 mm vice
nez u sedanu, pricemz se prodlou-

.IVolkswagen

il i rozvor naprav. Zajimavé je, ze
se radikdalné proménil i design

1 interiéru vcéetné usporadani ovlada-
i cich prvki. Pfedni sedadla mohou
1 byt vyhfivana i klimatizovana jako
E u Phaetonu. V nabidce bude
1 i systém DDC (Dynamic Drive Con-
i trol) umoznujici tfi nastaveni pod-
i vozku, a to nejen tlumeni, ale
i tuhosti fizeni. K dispozici budou
! tfi zazehové motory TSI (ten nejvy-
1 konnéjsivé 3,6 1 v kombinaci s pre-
i vodovkou DSG a pohonem vSech
i kol 4Motion) a dva vznétové se
i vstfikovanim systémem Common
i Rail. Passat CC bude mit osm airba-
E gu a ESP nové generace.Vyroba zac-
i ne na jafe v Emdenu a prodej by
i v Evropé mél zadit v Cervnu. «

Foto: Hyundai

Kratce

Ford Verve: nastupce Fiesty také
jako sedan. Na autosalonu v ¢&in-
ském GuangZu a poté v Detroitu
predstavil Ford druhou podobu kon-
ceptu Verve, ktery je pfedobrazem
nastupce malého modelu Fiesta.
Ctyrdverovy sedan (resp. , dyna-
micky notchback, jak mu Fika reditel
designu evropského Fordu Martin
Smith) snad jesté vice ne? t¥idvero-
vy hatchback, vystavovany na pod-
zim ve Frankfurtu, pfipomina zmen-
Sené Mondeo. Vystaveny koncept
Verve Sedan se od hatchbacku lisi
i ponékud pozménénou maskou. Je
nepravdépodobné, Ze by se sedan
nabizel i na evropskych trzich, ale

pro USA a Cinu (ale i pro Rusko) je
sedan nutnosti. Do prodeje tam ale
pfijde az v roce 2010.

Opel oznamil, Ze nastupce modelu
Vectra ponese jméno Insignia.

S uvedenim na trh v listopadu toho-
to roku chce Opel podle marketingo-
vého §éfa GM Europe Alaina Visse-
ra nasadit velmi agresivni cenovou
politiku. Zajem o vozy stfedni tfidy

v Evropé totiz trvale klesa - vloni to
bylo opét o 15 % prodanych vozu
méné nez roku 2006, pricemz 70 %
dodavek je pro firemni sektor. Insig-
nia se bude vyrabét v hlavnim zavo-
dé v Russelsheimu.

Vzk¥iseni Trabantu? Némecky vyrob-
ce hracek Herpa ma v planu ozivit
Trabant ve spolupraci se saskou fir-
mou IndiKar. V roce 2009 na frank-
furtském autosalonu chce Herpa
odhalit prototyp , moderniho nasle-

1]
dovnika Trabantu” a zpoc¢atku pocita
s vyrobou 5000 vozl ro¢né. O tech-
nické specifikaci a konstrukci nové-
ho Trabi se zatim nic nevi, ale neda
se predpokladat, Ze by karoserie
byla opét z duraplastu a motor
vzduchem chlazeny dvoudoby.

Foto: Herpa



Nova Skoda Superb

« pokracovani ze strany 1

pusobti, pfi vyuziti regionalnich spe-
cifik, ze kterych Skoda Auto téZi
mimo zapadni Evropu.Vétsina zakaz-
nikd, kterym jde o cenu, a kterych je
ve stfedni a vychodni Evropé stale
hodné, totiz da prednost bohaté
vybavenému Superbu pred vozy
renomovanéjsich znacek ale bez
patfi¢né vybavy.

Prosazeni Superbu do vyroby
nebylo pro vedeni Skody Auto snad-
né. Prvni generace se po nepfilis
nadseném prijeti zakazniky etablova-
la jako solidni automobil se stalou kli-
entelou kupujicich a pomérné stabil-
ni urovni prodeje mirné nad hranici
20 000 kusti ro¢né. To sice bylo mno-
hem méné, nez se planovalo, nicmé-
né to bylo dostate¢né mnozstvi pro
zajisténi zisku (a také mnohem vice,
nez u srovnatelnych modelt nené-

meckych znacek).V roce 2006 napii-
klad prodej modelu Superb prispél
k pfijmim automobilky 5 %, a¢ jeho
podil na objemu produkce byl jen
3,6 %. Pfitom vzhledem k vyuZiti
koncernové platformy a modula byly
naklady na vyvoj mnohem nizsi nez
u konkurence.

Nova generace Skody Superb slibu-
je prostorny interiér na vrcholu vyssi
stfedni tfidy diky tomu, Ze narostla
do délky i sirky. Novinka bude delsi
4838 mm (prvni generace méla dél-
ku 4810 mm), $irsi 1783 mm (dosud
1770 mm) a vys$si 1461 mm (dfive
1470 mm).To vSe ovSem pfi kratSim
rozvoru 2761 mm (u prvni generace
to bylo 2800 mm).

Vsechny zazehové motory budou
s prfimym vstfikovanim paliva FSI
resp.TSI. Vrchol nabidky bude tvorit
verze s novym motorem 3,6 FSI
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V6/191 kW vyhradné v kombinaci
se Sestistupnovou samocinnou pre-
vodovkou DSG a s pohonem vsech
kol se spojkou Haldex ¢tvrté genera-
ce. Na trhu se objevi nedlouho po
zahijeni prodeje vozu. Mezi tfemi
vznétovymi motory bude i novy
2,0TDI CR DPE/125 kW s vysokotla-
kym vstrikovanim Common Rail.
Neobvyklé je, Ze Superb nebude
typickym tfiprostorovym sedanem,
byt ma stupnovitou zad.Vyznamnou
novinkou Superbu totiz je systém
variabilniho otevirani patych dveri
Twindoor, které bylo vyvinuto
a patentovano Skoda Auto.To umoz-
fuje otevrit bud’ pouze viko zavaza-
dlového prostoru nebo je zdvihnout
celé i se zadnim sklem.Tato kombi-
nace mezi sedanem a liftbackem
neni vibec samoucelna. Pfipomen-
me, Ze Superb ma velké ambice
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napfiklad v Rusku, kde jsou vzhle-
dem ke kruté zimé hatchbacky a lift-
backy mnohem huf prodejné nez
sedany. U klasického sedanu ale
nikdy nelze plné vyuzit sebevétsi
zavazadlovy prostor. Superb pfi béz-
ném provozu udrzi teplo v prostoru
pro cestujici a soucasné v pripadé
potfeby umozni obsihnout cely
zavazadlovy prostor.

Skoda pldnuje zvysit objem vyro-
by nové generace Superbu také
tim, Ze kromé jeho montaze
v zahrani¢i, predevSim Rusku
a Indii, jej bude vyrabét i v Ciné.
Agentura CSM Worldwide predpo-
vida, Ze Cina bude v roce 2009 tvo-
fit tfetinu z globalniho prodeje
Superbu, takze se zde z celkového
poctu 30 000 vozi proda 10 000
kusti. Prodej Superbu v Ciné zac¢ne
v roce 2009. <«

Personalni zmény ve vedeni Skoda Auto

Dosavadni ¢len predstavenstva
spolecnosti Skoda Auto Martin Jahn
(38) byl jmenovin generilnim fedi-
telem Volkswagen Group RUS (Rus-
ko).Jahn bude zodpovédny za pro-
dej vozu spolec¢nosti Volkswagen
v Rusku. Jahn se zaroven stane Cle-
nem dozorci rady Skoda Auto, kde
bude i nadile uplatnovat své dosa-
vadni zkusenosti.

Jeho nastupcem v predstavenstvu
spolecnosti Skoda Auto s odpovéd-
nosti za Rizeni lidskych zdrojt byl
jmenovan a dozordi radou Skoda
Auto schvalen Klaus Dierkes (51).
Tyto zmény nabyvaji uc¢innosti dne
1. dubna 2008.

Martin Jahn absolvoval Vysokou
skolu ekonomickou v Praze, poté
zacal v roce 1994 pracovat v agen-

tufe Czechlnvest.V roce 1996 se
stal feditelem jejiho zahrani¢niho
zastoupeni v USA v Chicagu, kde
také vystudoval marketing a komu-
nikaci na DePaul University a ziskal
titul MBA.V roce 1999 byl jmeno-
van generalnim reditelem Czechln-
vestu. V roce 2004 se stal misto-
predsedou vlady a ministrem pro
ekonomiku a od roku 2006 je cle-
nem piedstavenstva Skoda Auto
zodpovédnym za Rizeni lidskych
zdroju.

Klaus Dierkes ptisobil v riznych
funkcich koncernu Volkswagen od
roku 1984. Od roku 2006 byl perso-
nalnim feditelem Volkswagen
Némecko a od cervence 2007 gene-
rilnim zmocnéncem koncernu
Volkswagen. >

Vozy Skoda uz i z Ruska

SPOLECNOST SKODA
AUTO ZAHAJILA MONTAZ
SVYCH vVOzU V RUSKE
KALUZE. TATO PRODUKCE
SE BUDE VYZNAMNE
PODILET NA ZAHRANICNI
VYROBE NEJVETSIHO
CESKEHO VYROBCE
AUTOMOBILU.

Skoda Auto se na investicich do
vystavby nového zavodu v Rusku
podili spolu se spolec¢nosti Volkswa-
gen AG. Po ro¢ni vystavbé je zde
zahajena montaz ¢aste¢né rozloze-
nych vozu. Jedna se o modely Octa-
via, Octavia Tour a Fabia nové gene-
race. Celkova kapacita zavodu v rus-

ké Kaluze je 150 tisic automobil
ro¢né, 40 % této produkce bude tvo-
fit spolecnost Skoda Auto. Montazni
hala zaméstna na 3000 lidi.

,Otevieni naseho prvniho vyrobni-
ho zavodu v Rusku je vyznamnym kro-
kem v expanzi spolecnosti Skoda Auto
na vychodni trhy. Ty zazivaji dynamic-
ky rust a my do nich vkladame obrov-
ské nadéje na pozitivni budoucnost
spolec¢nosti Skoda Auto,“ uvedl pfi
této prilezitosti pfedseda predstaven-
stva Skoda Auto Reinhard Jung.

Volba mista pro koncernovy
zavod v Rusku byla ovlivnéna pre-
devsim faktem, Ze nejvétsi odbyt
rostouciho ruského trhu tvori
samotna Moskva, vzdalena necelych
200 km od Kalugy. Dulezitym cinite-

lem je dopravni obsluznost, protoze
Kaluga je s Moskvou spojena zelez-
nici i dédlnici. V Kaluze navic sidli
technicka univerzita, ktera do
budoucna pomuze navysit fady

odborné pracovni sily. Nejprodava-
né&jsim vozem znacky Skoda je zde
Octavia Tour s motory 1,4/55 kW
a1,6/75 kW. <«
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Novy §éf cdesignu

Dosavadni vedouci oddéleni
designu znacky Skoda Auto Jens
Manske od 1.unora presel do oddé-
leni koncernového designu vedené-
ho Walterem de” Silvou. Pod jeho
vedenim byla navrzena druha gene-
race vozu Skoda Superb a dalsi vozy,
jejichz sériova vyroba se pfipravuje.
Za jeho pusobeni vznikla i rada
designovych studii.

Jeho nastupcem ve spolecnosti
Skoda Auto se stal Jozef Kaban (35),
ktery byl dosud zodpovédny za
design exteriéru znacky Audi. Jozef
Kaban se narodil v Namestové na
Slovensku. Po ¢tyfletém uméleckém
studiu designu zahajil v roce 1991
studium produktového a pramyslo-
vého designu na Academy of Fine
Arts & Design v Bratislavé.V pribé-
hu tohoto studia se zucastnil desig-
nérské soutéze pro znacku Skoda,
vypsané koncernem Volkswagen.
Umisténi na druhém misté mu vyne-
slo moznost nastoupit pfimo ve spo-
le¢nosti Volkswagen, nejprve jako
praktikant a poté jako designér exte-
riéru. K Volkswagenu jej privedl teh-
dejsi $éf designu Hartmut Warkuss.
V roce 1997 ziskal jako stipendista
spolecnosti Volkswagen na Royal
College of Art titul Master of Art
v oboru Design vozidel.V této dobé
byl Jozef Kaban prvnim slovenskym
absolventem v historii Royal College

of Art. Jesté v témze roce byl Jozef
Kaban za studii vozu budoucnosti
vyznamenan cenou Giorgio Giugia-
ro Award for Design Innnovation.
Od roku 1999 byl z povéreni kon-
cernu Volkswagen zodpovédny za

vyvoj designu snového sportovniho
vozu Bugatti Veyron, a to od prvni-
ho nacrtu az po zahdjeni sériové
vyroby (jako $éfdesignér se pod néj
podepsal Hartmut Warkuss).V roce
2003 Kaban presel z Wolfsburgu do

Ingolstadtu ke znacce Audi, kde byl
zodpovédny za design raznych
sériovych vozu a studii. Od roku
2006 je Jozef Kaban vedoucim
Centra pro design exteriéru spolec-
nosti Audi. <

Stara generace Octavie mifi do Ruska

NOVA TOVARNA VW BUDE
VYRABET STAROU A SOU-
CASNOU VERZI MODELU
NIZSi STREDNI TRIDY

Z DODANYCH DiLU

LYLE FRINK,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Skoda rozsifila modelovou fadu
automobilt, které montuje v Rusku,
o prvni generaci Octavie. Vyroba
z dodanych dilti (CKD) byla zahije-
na montazi druhé generace Octavie.
,Zahdajeni vyroby verze Tour jsme
naplanovali o mésic pozdéji,“ sdélil
Automotive News Europe reditel
vyroby a logistiky automobilky Sko-
da Aut Horst Miihl.

Pripojeni modelu Octavia Tour
poskytlo automobilce Skoda levnéj-
§1 automobil pro horky rusky trh,
kde nejvétsiho rastu dosahuji zahra-
ni¢ni znacky. Skupina VW bude
Octavii Tour montovat z lakova-
nych, hotovych dild dodanych
z Ceskych zavodu Skody Auto. Rus-
ko je pro Octavii Tour nejnovéjsim

mistem urceni v oblasti trhua citli-
vych na cenu.

Ten automobil nezemfie

Octavii Tour berte jako automobil,
ktery nezemfe. Skoda Auto se roz-
hodla pokracovat ve vyrobé verzi
sedan a kombi jako levnéjsi vyrobni
rady paralelné s novych modelem.
Duvodem je prosazovani znacky na
vychodoevropské a dalsi rozvijejici
se trhy. V Rumunsku Octavia Tour
konkuruje Loganu, ktery tam vyrabi
pobocka Renaultu Dacia.

Skoda ma planu vyrabét tento
model alesponn do roku 2010,
nebot pfiblizné v té dobé by
novou Octavii méla nahradit jeji
treti generace. Avsak na rozdil od
obdobnych strategii pouzivanych
jinymi automobilkami, poptavka
po tomto vozu je stald. Nejmensi
ze tii ceskych montaznich zavodu
Skody, ve Vrchlabi, vyrabi pouze
Octavii Tour a nadale posila kom-
pletni dily z Ceské republiky do
tovaren na Ukrajiné, v Indii, Bosné
a Kazachstanu. Ve Vrchlabi se pra-
cuje na tfi smény.

Unik pfed dovoznim clem

Tovarna v Kaluze, vybudovana za
370 milionu eur, je nezbytnd pro
plany skupiny VW prodavat v Rusku
do roku 2010 300 000 vozi ro¢né.
Rusko je trhem citlivym na cenu
a automobily, které se zde vyrobi,
unikaji 25% clu uvalenému na dove-
zené zkompletované automobily.

Diky otevieni zavodu v Kaluze
a souhlasu s tim, Ze do osmi let
dojde k podporeni mistnich dodava-
tel, VW podle ruského Dekretu 166
o poskytovani dané plati 3% clo za
dovezené dily misto 14,5 %, jak to
pred nedavnem finan¢nim analyti-
kam prezentoval koncern Volkswa-
gen.

Podle puvodniho planu Volkswa-
genu pro Kalugu zde méla zacit
vyroba nové generace Octavie a pak
se na zacatku roku 2009 mél pridal
Volkswagen Gol, nizkoniakladovy
automobil, ktery se prodava v Jizni
Americe.AvSak tovarna bude z doda-
nych dilti vyrabét i stary model
Octavie a uvazuje se o tfetim mode-
Iu znacky Skoda . ,Po finan¢ni stran-
ce to je v poradku, budeme pokra-
Covat s nasi Fabii,“ fekl Mihl.

Po pocate¢nim objemu vyroby
kolem 20 000 vozua ro¢né Volkswa-
gen rozsifi objem vyroby v Rusku do
roku 2009 na 115 000 vozi. Volkswa-
gen chce, aby tovarna mezitim zvla-
dala svarovani, lakovani a montaz. ¢
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uz pres 300 000

AUTOMOBILKA TPCA
ZVYSILA VYROBU O 5 %
A POPRVE PREKROCILA
HRANICI 300 000 AUT
VYROBENYCH V JEDNOM
ROCE

Kolinska automobilka TPCA vyro-
bila v loiiském roce celkem 308 478
vozu Toyota Aygo, Peugeot 107
a Citroén C1.Ve srovnani s 293 650
vozy vyrobenymi v roce 2006 to
znamena mezirocni rust produkce
o vice nez 5 %.Vyroba byla rozdéle-
na rovhomérné mezi vSechny tfi
modely. Z vyrobnich linek tak
v loiiském roce sjelo 105 276 vozu

Toyota Aygo, 104 466 modelu Peu-
geot 107 a 98 736 aut s oznacenim
Citroén C1.

,NaSe auta se vyborné prodavaji.
Maji uspéch zejména na trzich
zapadni Evropy, ale postupné se
objevuji i na ¢eskych silnicich, coz
mé velmi tési,“ fekl k tomu prezi-
dent spolec¢nosti TPCA Jasuhiro
Takahasi. ,Naseho uspéchu bylo
mozné dosahnout jen diky skvélé
praci nasich zaméstnanci. Véfim, ze
podobnych vysledkti dosahneme
i v nadchazejicim roce a uspokoji-
me tak zvySujici se poptavku po
nasich kvalitnich vozech Setrnych
k zivotnimu prostredi.“

Nejvétsimi trhy pro vozy z Kolina
zustavaji Francie, Italie, Némecko,
Velka Britanie a Holandsko. Dvé tre-
tiny aut vyrobenych v Koliné byly
v pétidverové verzi.

Nejoblibené€jsi barvou roku 2007
byla cervena tésné nasledovana cer-
nou a stfibrnou.

Automobilka TPCA se vedle kva-
lity vyroby zaméfuje také na vyro-
bu Setrnou k zivotnimu prostredi.
Vedle pouzivani nejekologic¢téjsich
dostupnych technologii v roce 2007
jeji zaméstnanci v aredlu tovarny
vysazeli tisice stromu. Spolecnost
rovnéz poridila rekuperacni jednot-
ku za vice nez 2,5 milionu K¢, ktera
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vyuziva odpadni teplo k ohfevu cer-
stvého vzduchu privadéného do
tovarny. Ochrané zivotniho prostre-
di také vyznamné pomaha dusledné
tridéni a nasledna recyklace odpa-
du. &

Rekordni vyroba v Ceské republice

PRODUKCE MOTOROVYCH
VOZIDEL V CESKE REPUB-
LICE SE BLIiZi K MILIONU,
PRICEMZ VETSINA VYRO-
BENYCH VOZIDEL SMERU-
JE NA EXPORT

V roce 2007 bylo v Ceské republi-
ce vyrobeno celkem 940 787 moto-
rovych vozidel. Mezi roky 2007
a 2006 tak doslo k naruastu 0 9,93 %.
Nejvétsi podil na tom ma samozrej-
mé vyroba osobnich automobili,
kterych bylo vyrobeno 932 016
kust (v¢etné lehkych uzitkovych
vozidel kategorie N1). Dale bylo

vyrobeno 3 154 nakladnich automo-
bild, 3 357 ks autobusu a 2 260 ks
motocyklu.

K nartstu vyroby doslo u vsech
tuzemskych vyrobct. Vétsina této
produkce sméfuje na export.

Vyroba osobnich automobilti (vcet-
né malych uzitkovych) je dina spolec-
nostmi Skoda Auto (vyroba 623 529
kust, coz znamena narust o 12,11 %)
aTPCA Czech (308 478 vozu znacek
Toyota, Peugeot a Citroén, tj. 0 5,05 %
vice nez v roce 20006).

Nakladni automobily reprezento-
valy firmy Tatra se 2431 vozy
(+ 60,89 %) a Avia Ashok Leyland
Motors s produkci 723 vozl

(+ 50,00 %).Vyrobu autobusti v CR
predstavuji Iveco Czech Republic
(drive Karosa) se 2873 kusy
(+ 15,99 %), SOR Libchavy (418
autobust, tj. + 1,70 %), Tedom
(17 kust) a KH motor Centrum
(49 ks). Motocyklovou vyrobu tvori
pouze produkce Jawy Moto se
2260 stroji, tedy o 122,66 % vic.
Prezident Sdruzeni automobilové-
ho pramyslu Martin Jahn k tomu
fekl: ,I pres stagnujici poptiavku
v zemich zapadni Evropy a vyrazny
propad némeckého automobilové-
ho trhu se vyrobcim i dodavateltiim
v Ceské republice podafilo dosah-
nout rekordnich vysledku. Nakolik

je tento vyvoj mozné udrzet
i v budoucnu, zavisi predevsim na
dostatku kvalifikovanych pracov-
nich sil a vyvoji kurzu koruny.“

Lze predpokladat, ze celkova vyro-
ba motorovych vozidel v Ceské
republice prekroci zfejmé jiz v tom-
to roce hranici 1 milionu kust. Zaji-
mavé je, jak se zménila struktura
vyroby motorovych vozidel. Zatimco
v roce 1989 predstavovala osobni
a lehkd vozidla 45,37 celkové pro-
dukce, motocykly 41,25 % a nakladni
vozy 12,59 %.Vloni prevladala osob-
ni a lehka uzitkova vozidla s 99,07 %
a mezi ostatnimi bylo nejvice auto-
busti s 0,36 %. «

Vyroba motorovych vozidel v Ceské republice v roce 2007

osobni a lehké uzitkové automobily
Skoda Auto, Mlada Boleslav

TPCA (Citroén, Peugeot, Toyota), Kolin
Kaipan

Gordon Cars

nakladni

Avia Ashok Leyland Motors, Praha

Tatra, Kopfivnice

autobusy

Iveco CR (Irisbus), Vysoké Myto
SOR, Libchavy

KH motor Centrum, Opava
Tedom

motocykly do 50 cm*/nad 50 cm®
Jawa Moto, Tynec n. S.

vyroba (ks)
932 016

623 529

308 478

8

1

49
17
231/2029
231/2029

Porovnani vyroby motorovych vozidel s rokem 2006

osobni a lehka uZitkova vozidla
nakladni

autobusy

motocykly a mopedy

vyroba
+9,66 %
+58,25 %
+13,87 %
+122,66 %

domaci prodej (ks)

[
66 806
1562
8

1

49

2
52/115
52/115

tuzemsky prodej
+2,70 %

-10,20 %

-5,48 %

-24,09 %

vyvoz (ks)

podil exportu (%)
93,36 %

563 226 90,33 %
306 916 99,49 %
0 0

0 0

80,15 %
63,76 %
85,03 %
80,67 %
88,24 %
158 37,80 %

0 0

15 88,24 %
79/1914 34,20/94,33 %
179/1914 34,20/94,33 %

870 142

461

export
+12,02 %
+81,09 %
+23,88 %

+163,93 %

Zdroj: Sdruzeni AP



V Ceské republice ug narazime na Dariery

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA & NEWS

PRAHA | Na clena predstavenstva
spolecnosti Skoda Auto a prezidenta
Sdruzeni automobilového pramyslu
Martina Jahna jsme se obratili
s zadosti o zhodnoceni lofiského
roku z hlediska ¢eského automobi-
lového pramyslu i spole¢nosti Sko-
da Auto.

Co pfinesl lofisky rok pro ¢esky
automobilovy pramysl?

,Lonisky rok znamenal dalsi aspés-
ny rozvoj automobilového primyslu
a jeho posun k vyssi pridané hodno-
té. Skoda Auto i TPCA dosahly
rekordni produkce automobilt, dafi-
lo se i dodavatelim. Na rozdil od
pramyslu jako celku se automobilo-
vym spolec¢nostem dafi zvySovat
produktivitu price rychleji nez
mzdy. Bohuzel rok 2007 rovnéz pri-
nesl pokracujici masovy dovoz ne-
ekologickych a malo bezpecnych
ojetin. Tuzemsky vozovy park se tak
s prumérnym stafim témér 14 let
fadi k nejstarsim v Evropé a z Ceské
republiky se pomalu stava vrakovis-
té Evropy.©

V éem spocivaly nejvétsi
problémy, se kterymi se
v lofiském roce musel nas
automobilovy primysl potykat?
,Vedle jiz zminéného dovozu oje-
tin se jednalo pfevaziné o problé-
my, kterym musi celit pramysl
obecné. Od nepiehledné legislati-
vy a $§patné vymahatelnosti prava
az po kriticky stav dopravni infra-
struktury. Naplno se loni projevil
nedostatek pracovnich sil, a to
i téch nekvalifikovanych. Velkym
problémem zistava prudké posilo-
vani koruny. Oddalovani pfijeti
eura zpusobuje velké ztraty nejen
exportérum, ale v dusledku i jejich
dodavateltim.“

Jak Ize na zakladé predbéznych
vysledkd hodnotit lofisky rok

z pohledu spoleénosti Skoda
Auto?

,Pro spolecnost Skoda Auto byl
lonsky rok mimoradné uspésny. Pro-
dali jsme pfes 630 tisic vozu a dafilo
se nam i na trzich, které jinak z hle-
diska prodeje osobnich vozu pro-
chazely recesi, napfiklad Némecko.
Nad oc¢ekavani uspésny byl nas start
v Ciné, kde jsme prodali pfes 27
tisic vozu. Spolecné s Volkswage-
nem jsme otevieli tovarnu v ruské
Kaluze a Australie se stala stou zemi,
kam se automobily Skoda vyvazi.
Velice dobfe se etablovala nova

Fabia, velké ohlasy vzbudila i Fabia
Combi, ktera nyni vstoupila do pro-
deje. Ve Svédsku jsme zahdjili prodej
Octavii s pohonem na E85 (85pro-
centni podil bioetanolu) a predstavi-
li jsme rovnéz Fabii Greenline
s vyrazné nizkou spotfebou i emise-
mi CO2. Rovnéz hospodarsky vysle-
dek bude podle piedbéznych
vysledki rekordni, coz se projevi
i v bonusu zaméstnancu.

Stirednédobym cilem
spoleénosti Skoda Auto je
dosahnout ro¢ni produkce
1 milion vozu. Da se

v souvislosti s tim oéekavat

rozsifovani vyroby komponent
pro zahraniéni montazni zavody
pfipadné i zvySeni produkce
kompletnich vozi v Ceské
republice?

,V Ceské republice jiz pomalu
zaciname narazet na bariéry.V Mladé
Boleslavi se jiz vice vozu vyrabét
neda, kvuli velkému zajmu zakaznikt
se dokonce musi ¢ast Octavii zacit
vyrabét na Slovensku.V Kvasinach se
zac¢ne vedle Superbu a Roomsteru
vyrabét jesté model Yeti, ¢cimz bude
kapacita zavodu také naplnéna.
Posledni moznosti, jak zvysit pro-
dukci v CR, proto bude planovana
modernizace ziavodu ve Vrchlabi.
Zahrani¢ni montazni zavody skytaji
vétsi moznost rustu. V Indii letos
chceme zdvojndsobit produkci Sko-
dovek a posilovat budeme také
v Ciné a v Rusku.“

Problémem nejen
automobilového primyslu

v Ceské republice je nedostatek
stfedoskolsky vzdélanych
technikd. Rysuje se v tomto
ohledu néjaka zména k lepSimu
a jak se snazi v tomto ohledu
spoleénost Skoda Auto
pomahat?

,Problémem v Cesku uz je bohu-
zel nedostatek téméf vSech druht
pracovnika, kvalifikovanych i téch
bez kvalifikace. Pfebrany trh prace
pocituje i Skoda Auto, a to i presto,
Ze mame vlastni ucilisté se zhruba
900 zaky a Vysokou $kolu se 600
studenty. Velice dobrym projektem
je 1Q Auto, ktery dava dohromady
regiondlni potfeby firem z automo-
bilového pramyslu s u¢ebnimi pla-
ny mistnich Skol a ucilist a s nabid-
kou tamnich afadda prace. Vedle
toho si dost slibujeme od plinova-
ného zavedeni systému zelenych
karet, ktery uleh¢i zaméstnavani
cizincti v CR.“ <«

Dékujeme za rozhovor:

opét v rekordu




| Auto Data & News |

Leden/Unor 2008

Milion aut rocnée? Pro¢ ne!

~NASIM CILEM JE VYRA-
BET MILION vOzZU ROC-
NE,” PROHLASIL PRED
SVYM ODCHODEM NA
ODPOCINEK NEJVYSSi
VYKONNY PREDSTAVITEL
SKODY AUTO DETLEF WIT-
TIG A JEHO NASTUPCE
REINHARD JUNG SE

K JEHO ODKAZU HRDE
HLASI.

Takové predsevzeti a sebevédomi
je hezka véc, ale je to skutecné reil-
ny cil splnitelny feknéme do roku
2015? Vzdyt Skoda Auto teprve
v roce 2006 poprvé prolomila hrani-
ci pal milionu vyrobenych vozu.

Pfedem je tfeba zduraznit, Ze toto
prohlaseni nebylo vyiceno jen tak.
Uz o par tydnti pozd€ji nejvyssi vede-
ni koncernu Volkswagen prezentova-
lo své dlouhodobé cile, zahrnujici
prekroceni ro¢ni produkce deseti
milionti vozi. To znamena zvysSené
naroky na jednotlivé znacky koncer-
nu. Skoda Auto by se tedy méla obje-
mem vyroby posunout zhruba tam,
kde je dnes Audi. Navic je dlouhodo-
bé prezentovanym planem Skody
Auto prekonat do roku 2010 hranici
800 000 vyrobenych vozu.

Pro splnéni tohoto cile je ale
potieba vytvorfit odpovidajici pred-
poklady ve vyrobé a také najit pro
tyto vozy uplatnéni na trhu.

Kdyz Volkswagen v roce 1994 pie-
vzal kontrolu nad automobilkou Sko-
da byla tovarna pfili§ mala na to, aby
mohla dlouhodobé prezit. ,S 200 000
vyrobenymi vozy nemuzete udrzet
znacku a prodejni organizaci, vzpo-
mina Detlef Wittig, donedavna nej-
vyssi predstavitel spolecnosti, a doda-
va. ,Potfebujete mit nejméné pul
milionu automobil, abyste méli pro-
sperujici znacku s exkluzivnimi pro-
dejci. Do roku 2000 jsme Skodu Auto
transformovali a béhem péti let jsme
se z 200 000 vozu dostali na 450 000
vozu. Na konsolidaci jsme potiebova-
li ¢as, ale uvédomili jsme si, ze kdyz
jsme to dokazali predtim, proc¢ to
nezkusit znovu.“

Dlouhodoba strategie Skody Auto
kombinuje zvétSujici se ceskou
vyrobni kapacitu se zahrani¢ni mon-
taznimi a vyrobnimi zavody ze svych
zdroj nebo v rimci koncernu Volks-
wagen. Zameéfuje se pfi tom na spe-
cifické trhy, kde hodnoty znacky Sko-
da nachazeji nejlepsi uplatnéni.

Wittig stanovil pro znacku Skoda
jasnou vizi role, jakou ma hrat
v budoucnosti v ramci skupiny VW
a jaké jsou jeji globalni moznosti.Ve
stfedni a vychodni Evropé je Skoda
hlavni koncernovou znackou. ,Dale
na vychod jsme prikopnikem v pri-
stupu a pusobeni na trhu,“ prohlasil

Wittig na cervnovém Kongresu
Automotive News Europe v Praze.

Dale fekl: ,Demograficky vyvoj
rozvijejicich se trhua vyzaduje pro-
storné automobily, které spliuji ves-
keré potreby rodiny. Kupujici vozua
znacky Skoda potfebuji dopravni
prostredek pro jizdu po mésté i na
dlouhou vzdalenost. Klicovou kon-
cepci designu a hlavni hodnotou
znacky Skoda pfedstavuji pomérné
velky vnitfni prostor a dulezity je
i zavazadlovy prostor. Skoda oslovu-
je domacnosti s nizsi kupni silou.“

Pro Volkswagen jsou zkuSenosti
Skody ziskané v zemich s nizkymi
pfijmy a se zavadénim pokrocilych
technologii a vyrobnich procesu
v zemich s rozvijejici se ekonomi-
kou k nezaplaceni. Vyroba mimo
Ceskou republiku je klicem pro
otevieni novych trhi jako je Rusko,
Indie a Cina. ,Tam muZete prodavat
jen tehdy, kdyZ tam vyrabite,“ fekl
Wittig. Skoda Auto zahajovala vyro-
bu skupiny VW v Indii a to samé
nyni Cini opét v ruské tovarné
v Kaluze. ,Jako znacka mame kultur-
ni a jazykové vazby pro obchodova-
ni v tomto regionu,“ sd¢lil.

Tato dlouhodoba strategie se znac-
ce Skoda vyplici. Je v ramci koncer-
nu VW na tfetim misté za VW a Audi
co se tyce objemu prodeje, ale vyka-
zuje pomérné vétsi zisk. Predbézné
se odhaduje, Ze produkuje zhruba
pétinu provozniho zisku koncernu
z vyroby automobilt pfi asi 10 %
celkové vyroby VW.

Wittig uz drive naznacil kroky, kte-
ré povedou k cilovému mnozstvi
800 000 automobila vyrabénych do
roku 2010. Skoda Auto nemad v planu
vstoupit na americky, kanadsky
nebo brazilsky trh. Své automobily
bude prodavat ve tficeti zemich
mimo zapadni Evropu.

Podle strategického rozhodnuti
pfedstavenstva spolecnosti by Skoda
Auto do roku 2010 méla mit v Ceské
republice tfi plnohodnotné zavody
pro vyrobu a montaz vozidel. Bude
toho dosazeno modernizaci zavodu
ve Vrchlabi a rozSifenim tovarny
v Kvasindch. Pfinese to rovnéz navy-
Seni poctu pracovnich mist.

Jak vidi perspektivy rozsifovani
vyroby vozti Skoda v Ceské republi-
ce nam fekl c¢len predstavenstva
Skody Auto odpovédny za persona-
listiku Martin Jahn: ,V Ceské repub-
lice jiz pomalu za¢inidme narizet na
bariéry.V Mladé Boleslavi se jiz vice
vozu vyrabét neda, kvuli velkému
zajmu zakaznika se dokonce musi
cast Octavii zacit vyrabét na Sloven-
sku. V Kvasinach se zac¢ne vedle
Superbu a Roomsteru vyrabét jesté
model Yeti, ¢cimz bude kapacita zavo-
du také naplnéna. Posledni moznos-
ti, jak zvysit produkci v CR, proto

bude plainovanid modernizace zavo-
du ve Vrchlabi. Zahrani¢ni montazni
zavody skytaji vétsi moznost rustu.
V Indii letos chceme zdvojnasobit
produkci skodovek a posilovat
budeme také v Ciné a v Rusku.*

Zavod ve Vrchlabi se stane plno-
hodnotnym zavodem vcetné lakov-
ny. Po vyfeSeni otazky dopravni
obsluznosti a niasledné investici do
modernizace provozu se bude ucha-
zet o zakazku s velkym objemem
vyroby novych vozi, které vzniknou
na bazi studie Volkswagen up!.

Vyroba v Ceské republice vzroste
na vice nez 600 000 vozi ro¢né, roz-
§ifi se vyroba v Ciné na 100 000
vozu a v Rusku se bude vyrabét roc-
né 60 000 vozu. Zbyvajici navyseni
zajisti montaze v Indii, na Ukrajiné,
v Bosné a Kazachstanu.

O vyrobu pfipravovaného SUV Yeti
musel zavod v Kvasinach podle sdé-
leni Skody Auto bojovat, protoZe se
o ni uchdzely i jiné zavody VW
v Evropé s volnou kapacitou. To
naznacuje, Ze to, co bylo jesté nedav-
no oznacovano za vyloucené, se brzy
muze stit a néktery z modelti znacky
bude vyjizdét jen z vyrobniho zavo-
du mimo tizemi Ceské republiky.

Na podrobnosti kde chce Skoda
Auto dosahnout dalsi zvySeni pro-
dukce a jak se na tom bude podilet
Ceska republika jsme se Detlefa Wit-
tiga zeptali béhem autosalonu ve
Frankfurtu.

»Zvyseni produkce na uvazovanou
hranici 1 milionu vozi ro¢né bude

Cesta k milionu

predevsim zalezitosti zahrani¢nich
zavodu. Hlavnimi zdroji tohoto rdstu
se stanou Indie, Cina, kde ocekava-
me, Ze nejpozd€ji v roce 2009 se zde
bude prodavat viibec nejvice aut na
svété, a Rusko, tedy regiony, kde
budeme i vyrabét.Ale mate pravdu
v tom, Ze tam dodavame ke konecné
kompletaci rozlozené ¢asti automo-
bilt, proto i tento nardst povede
k dal$imu rozmachu naSich tfi tova-
ren v Ceské republice. Kromé toho
chceme navysovat trzni podil i tam,
kam dodiaviame vozy piimo z Ceské
republiky, tedy v zapadni Evropé.
Vstupujeme i na nové trhy, napriklad
v Austrilii, a i ty budou zasobovany
z Ceské republiky.

Pro tyto automobily ale bude
potreba také zajistit zakazniky. Proto
jsme se Detlefa Wittiga zeptali i na
regiony, na néz se bude zamérovat
dalsi asili Skody Auto. ,Jsme momen-
talné pritomni ve 100 zemich svéta.
Rozhodli jsme se, Ze z ekonomic-
kych dtvodt do urcitych regiont
nebudeme vstupovat.Tyka se to jak
Severni Ameriky, tak i casti Jizni
Ameriky. Nejsme ale napfiklad stale
zastoupeni ve vSech asijskych
zemich, nejsme zatim v nékterych
statech sdruzeni ASEAN, jako jsou
Malajsie nebo Thajsko. Z divodu slo-
Zité politické situace nejsme pritom-
ni v Irdnu a okolnich zemich. Velky
potencidl ale je skryt i v Africe,
pokud se rozvinou tamni trhy. Tam
pro nas vidim velky prostor pro dal-
$1 rast.“

Soucasné vyrobni zavody a jejich odhadovana maxi-

malni vyrobni kapacita s moznym podilem d

komponent z CR
zemé

CR

CR

CR

Slovensko

Indie

Rusko

Cina San
Ukrajina

Bosna a Hercegovina
Kazachstan

jinde

misto

Mlada Boleslav
Kvasiny
Vrchlabi
Bratislava

Aurangabad

Kaluga

Solomonovo
Sarajevo

Ust Kamenogorsk

ek

dodavky z CR
100 %
100 %
100 %
100 %

kapacita
400 000
100 000
100 000
75 000
60 000 80 %
60 000 ano 70 %
100 000 -
40 000 ano 90 %
10 000 100 %
5000 100 %

? 50 000 ?
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SKODA AUTO ZiSKALA
OCENENI SPOLECNOST
ROKU (COMPANYBEST)

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA & NEWS

Organizace AutoBest je jedinou
mezinarodni nezavislou porotou,
ktera vychazi ze zemi s rozvijejici-
mi se trhy a ktera se zaméfuje na
volbu nejlepsiho nikupu auta pro
hlavni skupinu zakaznikd. Porota
AutoBest rovnéz vénuje pozornost
rozvoji automobilového prumyslu
v regionu. Provéfuje a hodnoti
investice, nabidku novych pracov-
nich prilezitosti, vénovani financ-
nich prostfedku na ekologické ini-
ciativy a podporu rozvijejicich se
regionu v Evropé¢.

Po pfistoupeni zastupce Recka
porota AutoBest ukoncila po osmi
letech od svého zalozeni prvni fazi
svého vyvoje. S patnacti zastoupeny-
mi zemémi AutoBest pokryva oblast
Evropy s nejrychlej$im rozvojem
automobilového pramyslu.

Pfi rozhodovani o vitézném voze
se pouziva komplexni matrice tfi-
nacti kritérii, pricemz témi nejdule-
zarazuji jen vozy se zakladni cenou
do 15 000 eur), dostupnost servisu
a nahradnich dild, spotfeba, vSe-
stranné uplatnéni a objem zavaza-
dlového prostoru. Celkové vSem
témto kriteriim, specifickym pro
zakazniky z regionu, nalezi vice jak
polovina celkového poctu bodu.
Teprve na dals$ich mistech jsou kri-
téria, kterd jsou pro vSechny evrop-
ské zemé spolecna, jako jsou design,

Sy i D

pouziti novych technologii, ovlada-
ni, dynamika, pfiznivé pusobeni na
zivotni prostredi a Spickova techni-
ka.

Finalisty ankety AutoBest 2008
byly automobily Fiat Linea, Kia
cee d, Mazda2, Skoda Fabia
aToyota Auris. Ocenéni AutoBest
2008 nakonec pri hlasovani zis-
kal vuz Fiat Linea pred Kiou
cee d a vozem Mazda2. Vitézstvi
Fiatu Linea potvrdilo oblibu vozu
s tfiprostorovou karoserii sedan
v mnoha zemich tohoto regionu.
V roce 2006 Kia Rio ziskala 24,5 %
z celkového poctu dostupnych
bodu, vloni zvitézil Opel Corsa se
ziskem 25,0 % z maximalniho
poctu dosazitelnych bodu. Letos
Fiat Linea dosahl 23,5 % dosazitel-
ného poctu, coz svédci o vyrovna-
nosti letosni konkurence.

Jako Spolec¢nost roku Company-
Best 2007 byla za dlouhodobé vyni-
kajici vysledky porotou zvolena spo-
le¢nost Skoda Auto.

Porota AutoBest zvolila Osobnosti
roku, tedy drzitele ocenéni ManBest
2007, vykonného feditele spolec-
nosti Central & Eastern Europe
General Motors Europe Christophe-
ra Johna Laceyho. Byl jednim z prv-
nich vykonnych predstavitelt, ktery
uvéril, Ze rozvijejici se evropské trhy
se stanou budoucnosti pro rust
evropského automobilového pri-
myslu.

Ocenéni EcoBest 2007 za nejlepsi
ekologické reseni bylo udéleno spo-
le¢nosti Mazda za radikalni snizova-
ni hmotnosti, které bylo mistrné
uplatnéno u nové Mazdy?2 i u nové
Mazdy6.

AutoBest 2008

1. Fiat Linea 850
2. Kia cee'd 784
3. Mazda2 704
4. Skoda Fabia 679
5. Toyota Auris 583

Zemeé zapojené do
AutoBest

Bulharsko

Ceska republika

Chorvatsko
Kypr
Madarsko
Makedonie
Polsko
Rumunsko
Rusko
Recko
Slovensko
Slovinsko
Srbsko
Turecko

Ukrajina

AutoBest 2008 - vitszi Fiat Linea a Skoda Auto

€ CHRISTOPHER JOHN LACEY

Ocenéni za bezpecnost Safety
Best 2007 ziskal systém Mercedesu-
Benz Pre Safe, ktery kombinuje
pasivni a aktivni bezpecnost a pred-
vida horsi variantu scénare nehody.
Systém Pre Safe ukazuje, kolik toho
1ze udélat pro zlepsSeni bezpecnosti
v kabiné€ vozu, a den, kdy to bude
bézné i u hlavni skupiny automobi-
14, by nemél byt prili§ daleko.

Ocenéni TechnoBest za nejlepsi
technicky pokrok bylo udéleno
Volkswagenu za jeho novou rodinu
motoru TSI, u kterych se poprvé
kombinuje mechanicky pohianéné
dmychadlo s turbodmychadlem.

Ocenéni DesignBest 2007 se
dostalo Patricku Le Quémentovi,
hlavnimu designérovi Renaultu.
Podarilo se mu vytvorit nové desig-
nové vyjadreni Renaultu, ale také
koordinovat design Loganu. Jak sam
fika, opustil styl ,esperanta“, aby
znackam skupiny Renault Group
dodal skutec¢nou identitu.

Porota AutoBestu zvolila pro titul
SportBest 2007 srbského zavodnika
Milose Pavlovice.

Sedmy roc¢nik slavnostniho udile-
ni cen AutoBest se konal 20. anora
2008 v Istanbulu v Turecku. Mezina-
rodni porota AutoBest jiz tradic¢né
udé€luje sva ocenéni kazdy rok
v jiné zemi. Loni se ceny udilely
v Budapesti. Kromé vitézt ankety
AutoBest byli do Turecka pozvani
také vyznamné osobnosti automobi-
lového prumyslu v Evropé. <
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Na navsteve

NEJSTARSI TURECKA
AUTOMOBILKA TOFAS SE
PROMENUJE V MNOHA
OHLEDECH

VLADIMIR RYBECKY, AUTO
DATA & NEWS

BURSA | Je to velmi neobvykly
pohled. Na jedné montazni lince se
stiidaji sedany a malé dodavky zcela
jiného typu.A co vice - vyrabéné
dodavky nesou, na rozdil od sedanu,
tfi razné znacky. Jsme v turecké
automobilce Tofas na asijské strané
Marmarského mofte, ale zde vyrabé-
né vozy smérfuji predevsim na vyvoz
do Evropy.

Tajemstvi kombinace
Spolecnost Tofas, neboli Tiirk Oto-

mobil Fabrikasi, zalozily v roce

1970 jako spole¢ny podnik turecka

spolec¢nost Koc a italskd automobil-
ka Fiat. Tehdy zde spolecné spustily
vubec prvni sériovou vyrobu auto-
mobilt na uzemi Turecka. Dnes je
Turecko automobilovou velmoci
a Tofas je zde tovarnou s nejveétsi
produkci. Z ptvodné licen¢ni vyro-
by Fiatd pro domdici trh se
v posledni dobé Tofas proménil
v moderni automobilku, jejiz vétsi-
na produkce sméruje na export do
Evropy.

V losiském roce zde zacala vyroba
klicového modelu podle projektu
D200, tedy Fiatu Linea. Jedna se
o velkoobjemové vyrabény sedan,
ktery svou koncepci vyhovi poza-
davkim zakaznikt v Asii i Evropé.
Soucasné s tim se zde ale rozebéhla
produkce vozti oznacovanych jako
MCV ¢i minicargo podle projektu
225.Jedna se o trojici malych dodav-
kovych automobilt Fiat Fiorino,
Citroén Nemo a Peugeot Bipper.

Na montazni lince se stfidaji v pra-
videlném rytmu dva vozy MCV a jed-
na Linea. Jak toho bylo dosazeno?
Celkem jednoduse. AC¢ se o tom
nikde nemluvi, Linea i trio MCV maji
totiz zcela shodny podvozek, vycha-
zejici koncepcné s ponékud pro-
dlouzené platformy Fiatu Grande
Punto (a samoziejmé i Opelu Corsa).

Tofas je verejné obchodovatelnou
akciovou spolecnosti s akciemi
obchodovatelnymi na istanbulské
burze.V soucasné dobé podle neofi-
cialni informace patii po 28 % akcii
Fiatu a spolec¢nosti Koc, zbytek vlast-
ni soukromi akcionafi.

Projekt D200

Fiat Linea je druhym pokusem Fia-
tu o vyrobu modelu ur¢eného pro
cely svét. Projekt globalniho auta
odstartovany v roce 1996 skoncil
ekonomickym fiaskem, byt se vozy
Albea/Palio/Siena jesté v nékolika
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zemich svéta (také v Turecku u Tofa-
se) vyrabéji.

V Turin€ se z tohoto nezdaru pou-
¢ili a D200 zacina uplné jinak. Kon-
cepce vozu vychazi z pozadavka
vyznamné casti zakaznikt v nejdule-
fuje. Jedna se o maly sedan, coz je
segment a typ karoserie, které
v Turecku voli 39 % kupujicich,
v Brazilii 13 %, v Ciné€ 20 % a v Rus-
ku dokonce 50 % kupujicich. Dtivo-
du obliby sedanu tohoto typu je
nékolik. Vyjmenoval nam je pracov-
nik marketingu Fiatu Ozgur Ozel:

- atraktivni design piisobici repre-
zentativnéji nez hatchbacky

- velky prostor pro cestujici i zava-
zadla

- bezpecnd jizda pro pocetné rodi-
ny

- spoleblivost a nizkd spotreba

- moderni technika a snadné pou-
Zivani

Projektovana vyrobni kapacita automobilky Tofas
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Linea se od roku 2008 zac¢ne vyra-
bét také v Ciné, Brazilii a Rusku.
Cilem je do roku 2011 dosihnout
celosvétové produkce 240 000 vozi
roc¢né. Z Turecka budou tyto vozy
sméfovat pfedevsim do Polska, Spa-
nélska a Rumunska, kde je z celé
Evropy nejvétsi zajem o tiiprostoro-
vé karoserie.

Fiat ale ma s Lineou nepochybné
vétsi ambice. Pfi navstéve tovarny
v Burse jsme mohli vidét i liftback
s dlouhou Sikmou zadi ve stylu Sko-
dy Octavia a bylo by s podivem, kdy-
by se neobjevilo i kombi, o které by
byl zajem i na dalSich trzich.

Moderni vyroba

Od roku 1970 do loniska se zasta-
vény povrch tovarny zvetsil ze
62 000 m? na 346 275 m?, pricemz
vloni v 1été nastala béhem dvou
mésicu nejvyznamnéjsi proména
celého arealu.

Na konci roku 2007 méla spolec-
nost Tofas 7937 zaméstnancu, pfi-
cemz ve vyrobé jich pracovalo
5748.Jedna se vesmés o pomérné
mladé zaméstnance s prumérnym
vékem 34 let, ovSem soucasné velmi
zkuSené, protoze jejich praxe je
v praméru devét let.

Chloubou tovarny je predevsim
vyroba lisovacich nastroji. Ty se zde
vyrabéji i na zakazku. Mezi zakazni-
ky patfi fada evropskych automobi-
lek - kromé Fiatu, Lancie a Alfy
Romeo také Renault s Dacii, Land
Rover (dily na nové Discovery III),
Opel a karosarna Bertone.

Lisovaci linka od firmy Schuller je
s produkci 13 vylisktl za minutu jed-
nou z nejrychlejsich v Evropé (jisté,
jsme v Asii, ale vSichni se zde hlasi
k Evropé).

Leden/Unor 2008 |

T LISOVACI LINKA SCHULER PATRI K NEJRYCHLEJSIM V EVROPE

Pfi vyrobé karoserii pro Lineu
a MCV se pouziva 159 svarovacich
robotli a 51 % svarti se dé€la zcela
automaticky. Pracovni cyklus je zde
76 s, takze planovana kapacita vyro-
by pfi tfisménném provozu je
165 000 kusit MCV (po 52 000
kusech pro Citroén s Peugeotem
a 61 000 kusa Fiatu Fiorino)
a 60 000 kusti modelu Linea za rok.

Lakovna pracuje s kompletnim
otacenim karoserii v lazni. Montaz je
navrzena tak, aby dé¢lnici museli
vykondvat minimum pohybu. Proto
se karoserie otaci o 90° aby se neu-
stale udrzela ergonomicka pozice
pro montaz. Zasobovani je zajisténo
tak, Ze na jednotlivych pracovistich
jsou jen minimalni zasoby dila.

Zajimavosti tovarny je, ze se zde
vyrabéji i komplety zavéseni. Pouze
motory se dovazeji z Italie a Polska,
nicméné uz se zpracovavaji studie
i pro vyrobu motoru v Burse. Kromé
popsané vyroby vozu Linea/minicar-
go se zde na jiné lince montuji i Fia-
ty Albea/Palio a Doblo.

¢ SVAROVACI LINKA JE NOVE OSAZENA 159 ROBOTY

Kvalita nade v3e

Tak jako jinde i zde hraje hlavni
roli péce o kvalitu. Do hnuti trvalé-
ho zlepsSovani se zde zapojuje 84 %
zaméstnancy, coz je jedna z nejvys-
Sich hodnot v Evropé, a v ramci
hnuti Kaizen uz bylo realizovano
111 projektt. Proto, aby se do hnuti
zapojilo co nejvice pracovnika
vedeni spolecnosti nékolikrat
pozvalo ke konzultacim profesora
Jamasinu.

Vsechny svary se kontroluji ultra-
zvukem. Funkce nékterych systémua
(napriklad brzdy a veskeré elektric-
ké systémy) se kontroluji pfimo na
lince. Rozméry vyrobenych vozu se
kontroluji pomoci laseru a vSechny
vyrobené vozy absolvuji jizdu po
prilehlém testovacim okruhu.

Tofas se postupné proménuje
v sobéstacnou automobilku. Vyrabé-
ji se zde uz i prototypy - prvnich
péEt v roce 1995, pozdé€ji zde vznika-
ly riizné variace na bazi Fiatu Doblo
(v roce 2003 jich bylo 40 a o rok
pozdéji uz 140). Pri vyvoji dvojice
MCV/Linea jejich pocet v letech
2005 az 20006 vzrostl na 263 kusu.

Rozsitfuje se i kapacita vlastniho
vyvojového oddéleni.To ma v ramci
spoluprace s Fiatem vyvijet vozy spe-
cialné urcené pro mistni trh a velmi
levné automobily. Cilem je zajistit,
aby Tofas do roku 2012 byl schopen
zcela samostatného vyvoje vozu.

V aredlu tovarny je také vybaveni pro
pripravu vozu a komponent na expedi-
ci do svéta v¢. Jizni Ameriky. Tofas tak
predstavuje zcela ojedin€lé spojeni
vyroby, vyvoje, zkusebniho okruhu
a expedice na jediném miste. €«

Rocéni produkce automobilky Tofas v tisicich kusu
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Jak koncern Tata postavil
nejlevnejsi automobil na svete

DODAVATELE NASLI JEDI-
NECNY ZPUSOB, JAK STA-
VET LEVNE AUTOMOBILY

JESSE SNYDER,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

DILLI | Oslavovany miniautomobil
za jeden lakh (tj. sto tisic rupii) kon-
cernu Tata v sobé spojuje jednodu-
ché a asporné napady desitek doda-
vatelt a mohl by se stat navodem na
konstrukci levnych automobild na
rozvojovych trzich.

Nejedna se o motorizovanou rikSu
bez dvefi s platénou stfechou, kterd
by poskytovala mimofiadné levnou
prepravu a kterou podle o¢ekavani
nékterych cynikt hodlal koncern
Tata 10. ledna na autosalonu odhalit.
Misto toho je Tata Nano ¢tyrdvero-
vym vozidlem pro pét cestujicich,
které je o 440 mm krat$i nez miniau-
tomobil Fiat Panda.

Predseda predstavenstva koncer-
nu Tata Ratan Tata fika, Ze spolec-
nost presné stanovila svij nyni tak
slavny cenovy zamér. Jak? Diky kon-
cepci, kterou néektefi analytici popi-
suji jako ,,Gandhiovské strojirenstvi“
pro jeji nesmirnou skromnost. Indic-
ka automobilka poskytla zastuptim
horlivych dodavatelti volnost pfi
feseni ukolu spocivajicim v pouziti

4 RATAN TATA A JEHO DITKO - TATA NANO

neobvyklého, ale vysoce soustiedé-
ného postupu.

,Kazdy je neobvykle nadsSeny,*
rekl Mohan Narayanan, §éf aplikova-
ného strojirenstvi pro Federal-Mogul
Goetze (Indie). Po letech utajovani
se konec¢né objevily udaje o tomto
vozidle. Jak se oCekavalo, automobil-
kaTata omezila vSe, co mohla. Model
Nano s motorem o vykonu 24 kKW
(33 k) ma napfiklad jediny stérac
celniho skla. Zakladni model nema
rozhlasovy pfijimac, posilové fizeni,
elektricka okna ani klimatizaci. Pfi-
strojovy panel je primitivni, pouze
rychlomér, pocitadlo kilometra
a méfidlo stavu paliva. Dvanactipal-
cova kola vyzaduji jen tfi upeviova-
ci matice. Z divodu snizeni naklada
a hmotnosti ma dvouvalcovy zaze-
hovy motor o objemu 624 cm® mis-
to dvou vyvazovacich hiideld pouze

jediny.
Ratan Tata uvedl, Ze zakladni cena
pro prodejce bude skutec¢né

100 000 rupii, neboli jeden lakh (tj.
zhruba 1725 eur). Rekl ale, Ze to
nezahrnuje dan z pridané hodnoty
12,5 % ani poplatek za dodani.
A automobilka Tata o¢ekava, Ze mno-
hem vice bude prodavat lépe vyba-
vené verze.

Mezinarodni plany spolecnosti
Tata Motors, pokud jde o Nano, zahr-
nuji i Evropu.

Renault a indicky vyrobce moto-
cykla Bajaj fikaji, Ze spolecné vyvi-
nou automobil za 3000 dolart, které

bude modelu Nano konkurovat. Tim
se zvysi konkurence v nizkonaklado-
vém sektoru po celém svété a vytvo-
i1 se tak prilezitosti pro mezinarodni
a mistni automobilky.

Tata a vyrobci, ktefi pro ni vyrabé-
ji dily, v¢etné fady mezinarodnich
spolec¢nosti, ignorovali spoustu
domnének o tom, jak navrhovat, sta-
vét a dodavat vozidla. Dodavatelé se
brzy zapojili a vyvinuli inovacni, lev-
na feseni. ,Na projektu se podilelo
asi 100 dodavateld, ktefi prispéli
stejnou mérou jako nas vlastni vyvo-
jovy tym,“ fekl Girish Wagh, reditel
pétisetclenného vyvojového tymu
automobilky Tata pro model Nano
v uplynulych péti letech.

Bosch: ,,Udélame to”
Nejvyssi vykonny feditel spolec-
nosti Tata Ravi Kant fekl, ze vybér
dodavatel pro model Nano byl
snadny. ,Néktefi berou cil jako
vyzvu a nékteri rikaji, Ze je to
nemozné,“fekl Kant. ,Nejvyssi
vykonny reditel spolec¢nosti Bosch
Automotive Bernd Bohr se chopil
vyzvy a rekl ,ano, my to udélame.“
Bosch ziskal fadu hlavnich kon-
trakti tim, Ze osvédcené technolo-
gie prepracoval do novych pro-
duktt, které jsou mensi, lehc¢i
a mén¢ slozité, fekl Ninan Philip,
zastupce generalniho reditele spo-
lec¢nosti Bosch Mico Motor Indu-
stries v Bangalore v Indii. Napfi-
klad generator 35 A znacky Bosch
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pro Nano vazi 5,6 kg a je o néco
leh¢i nez obvykly 6 kg vazici
model 40 A.

Véasné zapojeni

Bosch pro Nano upravil motocyk-
lovy spoustec, aby se jesté vice uset-
filo na hmotnosti, fekl Sanjay Khatri,
sluzebné starsi obchodni manazer
spolec¢nosti Bosch. Dodavatel také
odstranil 700 z 1000 funkci, které
zahrnuje ovladaci modul motoru
dodavaného pro evropsky trh. Ome-
zilo se na elektronicky ¢ip a jeho
kryt. Bosch rovnéz nové zkonstruo-
val snimace, aby omezil jejich veli-
kost a hmotnost. Nov€ navrzZeny sni-
mac pozice $krtici klapky mize byt
co do velikosti polovi¢ni, protoze

Jak drobny je novy
Nano od automobilky
Tata?

Délka: 3,1 m
Sitka: 1,5 m
Vyska: 1,6 m
Sedadla: 5

Motor: dva vélce, 624 cm?,
24 kW (33 k)

Nejvyssi rychlost: 105 k

Spotieba: 5 1/100 km

Pohotovostni hmotnost: 580 kg

Bosch v pfitlacné desce pouzil citli-
v€jsi material.

Snizenim hmotnosti zakladni ver-
ze modelu Nano na 580 kg je pro
provoz automobilu zapotfebi méné
zafizeni, fekl pan Wagh z automobil-
ky Tata. Motor muZe mit dva valce
misto tfi nebo ¢tyf valct.Tento pii-
stup funguje u vseho. Pro mensi,
dvanictipalcové pneumatiky a kola
je zapotrebi mén€ materialu.

Dodavatelé se zapojili brzy. Indic-
ka firma Rico, ktera odléva bloky
motoru a hlavy vilct, spole¢nosti
Tata radila dokonce jesté pred tim,
nez se projektovy tym rozhodl, jestli
zakladni motor pro Nano bude mit
dva nebo tfi vilce. ,Rozsah objemu
byl mezi 550 cm® a 770 cm?,“ fekl
Vikas Saxena, asistent generalniho
feditele firmy Rico pro obchodni
rozvoj a fizeni projektu. ,Takze,
kdyz odpovéd znéla 624 cm?, bylo
to velmi jasné rozhodnuti, kolik val-
cu se ma pouzit.“

Soucasti projektu se staly dalsi
napady na sniZeni nakladd. Automo-
bilka Tata napfiklad mozna obejde
prodejce a bude automobily proda-
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vat pfimo zakaznikim. To snizi
naklady na logistiku.

Misto, aby se hotové automobily
dodavaly prodejcam, posilaly by se
sady nejcastéji montovanych modu-
14 do satelitnich minitovaren, které
by montaz dokondily. Kupujici by si
automobily vyzvedavali u brany
tovarny.

Automobilka Tata si pro postaveni
tovarny na vyrobu modelu Nano
vybrala nerozvinuty stat ve vychodni
Indii. Regiondlni vlada Zapadniho
Bengalska smérovala stavebni prace
na pozemek v Singuru a pozemek
automobilce Tata pronajala zadarmo.

Nano se v Indii zacne prodavat
letos. Pociatecni vyrobni kapacita
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bude 250 000 vozu ro¢né, ale Tata
uvazuje o vyvozu do zemi v Africe,
Jihovychodni Asii, Latinské Ameri-
ce a Evropé. Dodavatelé modelu
Nano fikaji, Zze byli pozadani, aby
se pripravili na zvyseni vyrobni
kapacity v Indii v jednotlivych eta-
pach az na 500 000 vozu a o dal-

sich az 500 000 vozu vice pro glo-
balni trhy.

Pri pfedstaveni modelu Ratan Tata
fekl, Ze obc¢as pochyboval, zda auto-
mobilka splni sviij cenovy cil nebo
harmonogram. Pro novinare vsak
byl udajny slib automobilky Tata, Ze
cena bude jeden lakh, vyzvou.

,Nikdy jsem to neslibil, to ucinila
média,“ rekl, kdyz vysvétloval, jak se
jeho projekt na levny automobil stal
s,automobilem za jeden lakh“ az
poté, kdy jej pisatel v titulku takto
nazval.

,Nazev jsem vs$ak vzal za svij jako
néco, co pro nas bude vyzvou.“ ¢

Nano mohla ziskat i Evropa

JESSE SNYDER,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

DILLI | Automobilka Tata Motors oce-
kava, Ze svij mimoradné levny auto-
mobil Nano bude prodavat i v Evro-
pé€. Nestane se tak okamzité, ale
obchodni plan automobilky Tata na
dosazeni zisku z tohoto projektu
spociva v tom, ze nebude nabizet
pouze zakladni levny automobil
v Indii, ale také lépe vybavené verze
pro vétsi pocet zakazniki na mezina-
rodnich trzich, sdélil v rozhovoru
ANE predseda skupiny Tata Ratan
Tata.

,Muzete mit verzi, ktera se bude
prodavat za dvojnasobek nebo troj-
nasobek ceny zakladni verze auto-
mobilu,“ fekl. ,Myslim, Zze béhem
casu tento vuz nebude o nic méné
ziskovy nez obvykly automobil.

Automobilka Tata uvadi, ze poci-
naje timto rokem bude cena
zakladni verze modelu Nano pro
indické prodejce stanovena na
100 000 rupii (1725 eur) plus
12,5 % dané z pridané hodnoty
a poplatky za prepravu. Druhy,
Iépe vybaveny model Nano s kli-
matizaci, se bude v Indii nabizet
brzy po zakladni verzi, ale cena
dosud nebyla stanovena, uvadi
Tata.

Automobilka Tata Motors oceka-
va, ze po dobu prvnich dvou let
nebo vice bude model Nano pro-
davat pouze v Indii a teprve pak
zahaji vyvoz. Hlavnimi prioritami
pro vyvoz jsou Afrika, Latinska
Amerika a Jihovychodni Asie.
Model Nano vsak byl vyvijen také
s myslenkou na Evropu a dalsi roz-
vinuté trhy.

Vétsi motory

Automobilka Tata Motors uvadi, ze
automobil bude vybaven vétSimi
motory véetné vznétovych a vyspé-
lejsimi prvky, jako jsou elektricka
okna. Zakladni motor o vykonu
22 kW, objemu 624 cm’ a dvou val-
cich poskytuje modelu Nano nejvét-
$i rychlost 105 km/h.

,Konecna planovana kapacita
vyroby pro Nano je 1 milion vozu
ro¢né,“ sdélil ANE A. K. Gupta,
zastupce generilniho reditele indic-
kého dodavatele Shivani Locks. Fir-
ma Shivani pro Nano vyrabi dvefni
zavésy a spoustéce oken a jiz zkon-
struovala komponenty pro elektric-
ky posun oken, které maji doplnit
ruc¢ni posun pomoci kliky.

Nano spliuje soucasné indické
crash-testy z hlediska celni srazky
a emisni standardy.

Automobil jiz spliiuje emisni stan-
dardy Euro 3. Byl zkonstruovan tak,
aby vyhovoval ,off-setovym a bo¢nim
narazovym testum, které vyzaduji
mezinarodni trhy,“ uvedl Ratan Tata.

Po dotazu na tiskové konferenci
pfi predstaveni modelu Nano se
Ratan Tata peclivé vyhnul odpovédi,
zda Fiat bude pomahat zavadét
Nano v Evropé, ale rekl, ze Tata a Fiat
si na nékolika trzich vzijemné
pomahaji.

Jini predstavitelé spole¢nosti Tata
jsou mnohem priméjsi pokud jde
o mezinarodni ambice pro Nano.Az
pujdeme do Evropy, budeme vyho-
vovat vSem existujicim predpisam,
fekl na tiskové konferenci Girish
Wagh, §éf pétisetclenného vyvojové-
ho tymu pro produkt Nano.

Pri reakci na otazku dodal, ,Ano,
rekl jsem, az k tomu dojde. €«

Pouceni pro dodavatele

AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Koncern Tata Motors ovladal auto-
salon v Dilli diky svému mimoradné
levnému modelu Nano za 1725 eur.
Avsak v jistém smyslu je nejvétsi
udalosti autosalonu to, Zze mnoho
inovacnich dodavatelu, ktefi umoz-
nili vznik modelu Nano, jsou mezi-
narodni spolecnosti. A Ze jsou jiz
usazeni v ramci vyroby v Indii, at uz
se svymi vlastnimi tovarnami
a vyzkumnymi centry nebo pro-
stfednictvim spole¢nych podnikt
s mistnimi dodavateli.

Evropsti dodavatelé si mohou
z pristupu, jaky zvolila spole¢nost
Bosch vuci Indii, vzit ponaucenti.
Spolec¢nost je uznavanou technolo-
gickou $pickou, ale obrovskou c¢ist
kontraktu na model Nano ziskala
proto, Ze nasla zpusob, jak zajistit,
aby jeji technologie byla lehc¢i

a dostupné;jsi. Pred nékolika lety se
spolec¢nost Bosch rozhodla, Ze se
zbavi svého image vysokonakladové-
ho vyrobce a zaméfila se na nizko-
nakladové komponenty na rozvijeji-
cich se trzich. Jejim cilem je proda-
vat do roku 2010 kazdoro¢né dily
pro nizkonikladové automobily
v cené jedné miliardy eur. Bosch
usp€l tim, ze neunavné snizoval
hmotnost a naklady na vyrobu
novych komponent.

Pristup spolec¢nosti Bosch nebude
fungovat pro kazdého, protoze to
muze byt drahé a spotfebovat spou-
stu pozornosti v ramci fizeni. Z uda-
losti posledniho tydne je vSak zfej-
mé, ze dodavatelé musi strategicky
odhadovat svou hodnotu, posilovat
své silné stranky a upeviovat vztahy
se svymi zakazniky. Vétsina dodava-
telt dokaze urcité najit oblast, kde
jsou nepostradatelni. <«

-

¢ NIZKONAKLADOVA RIDICI JEDNOTKA
VSTRIKOVANI BOSCH VALUE-MOTRONIC
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Velka trojka &eli

AUTOSALON V DETROITU
SE NESL VE ZNAMENI
EKOLOGICKYCH STUDIi
A ZiZNIVYCH SERIOVYCH
AUT, ALE |1 DALSICH
ZTRAT POZIC ,VELKE
TROJKY”

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA & NEWS

Vysledky prodeje osobnich a leh-
kych uzitkovych automobili ve Spo-
jenych statech ukazuji, ze doslo
k dalsimu prulomu do tradic.Ame-
ricka ,Velka trojka“, jak se rika troji-
ci koncernu General Motors, Ford

Motor Company a Chrysler, pokra-
Covala ve vyklizeni pozic.

Toyota poprvé pied
Fordem

Na pozici dvojky severoamerické-
ho trhu totiZz uz byla spolecnost
Ford Motor Company predstizena
Toyotou Motor. Japonskd automobil-
ka prodala o 61 962 vozu vice nez
Ford a s celkovym vysledkem 2,62
milionu vozu zaujala druhé misto
v poradi pred Ford Motor Company,
ktery vykazal 2,56 milionu proda-
nych aut. Na prvnim misté se udrzel
koncern General Motors s prodejem
3,82 milionu vozu, coZ znamena
podil na trhu ve vysi 23,7 %.

Celkové se ve Spojenych statech
prodalo 16,15 milionu lehkych vozi-
del, coz je 0 2,5 % méné€, nez v roce

2006, kdy to bylo 16,56 milionu.
Americké statistiky spojuji osobni
automobily a tzv. trucks, coZ jsou
nejen lehka uzitkova vozidla, tedy
predevsim pick-upy, ale také veskeré
SUV, off roady a vany.

Americ¢ané Setri

Presto vSechno se zda, ze ustredi
detroitskych giganti v tom zatim
zadny velky problém nevidi. Je prav-
dou, ze je mnohem vice tripi ne-
efektivnost vyroby, dana i obrovsky-
mi sumami, které museji americké
koncerny vyplacet svym zaméstnan-
cum na zdravotnim a dichodovém
pojisténi. Vzdyt GM podle udaju
CNN plati diichodové pojisténi za

339 000 lidi, zatimco Toyota v USA
jen za 258. GM to ro¢né stoji kolem
15 miliard dolarti. A nejen to. Podle
CNN vynaklada GM na hodinu pra-
ce délnika 73 dolard, zatimco Toyota
ve svych americkych zavodech jen
48 dolart.

Proto se vice nez objem prodeje
zaméruji na restrukturalizaci vyroby.
Tu samozrejmé doprovazi propou-
Sténi a uzavirani toviaren.A v tomto
ohledu se, alespon podle minéni vel-
kych koncernovych §éft, zacina
darit. Zda je to skutecné pravda, se
ale ukaze az za nékolik let.

Nemensim problémem je skutec-
nost, Ze americ¢ti zakaznici ztriceji
duvéru v americké znacky a v jejich
kvalitu.Také o tomto problému det-
roitsti séfové tvrdi, ze se jej zacind
darit resit.

Jenze v tomto pripadé chovani
kupujicich stile svéd¢i o opaku.
Také v lonském roce japonské znac-
ky totiz zaznamenaly vyrazné posile-
ni pozic, zatimco ty americké znovu
vykazaly pokles. Jisté, Ze to neni jen
dasledkem ztraty duvéry, ale také
schopnosti nabidnout ty spravné
produkty. Jenze se ukazuje, Ze nej-
vEtsi ztraty Americané utrpéli tam,
kde dosud dominovali, tedy prede-
vsim u velkych pick-upt.

Chevroletu pomohly
novinky

Postaveni GM je z americkych
vyrobcu nejlepsi a¢ prodej vSech
jeho znacek sice poklesl celkem

zpravou ale je dramaticky propad
dodavek v ramci fleetovych prodeji.

,Nasim cilem neni byt jednickou
v objemu prodeje, ale v kvalité pro-
dukce, a spokojenosti zakaznika
i akcionaru. UZ se té$im na dobu, kdy
nebudeme jednic¢kou. Zatim je totiz
milackem médii Toyota, takze uz se
nemohu dockat doby, kdy se to zmé-
ni. Prvni krok jsme uz ucinili, proto-
Ze nase nové produkty posbiraly
v poslednim roce celou fadu ocené-
ni,“ fika viceprezident GM a produk-
tovy $éf koncernu Bob Lutz.

Jednicka na trhu, ale...
Ford Motor Company proti roku
2006 prodal o 11,8 % vozu méné

0 6,0 % proti roku 2006 (3,82 milio-
nu vozu oproti 4,06 milionu). Chev-
rolet si pres pokles o0 6,1 % udrzel se
2,25 milionu prodanych vozi na
kého trhu, kterou zaujal v roce
2005, kdy poprvé predstihl znacku
Ford.Tahounem uspéchu Chevrole-
tu je predevsim druhy nejprodava-
néjsi vz amerického trhu Chevro-
let Silverado, drzitel titulu Americké-
ho auta roku 2007 mezi trucky. Vel-
kou posilou se stal i novy sedan
Chevrolet Malibu, ktery ziskal i titul
Amerického auta roku 2008 mezi
osobnimi vozy a jeho lonsky vstup
na trh byl velmi nadéjny.

ZlepSeni organizace u GM nazna-
cuje i rekordné nizky pocet neproda-
nych vozi u prodejct, ktery byl vioni
nejnizsi za 13 let. Méné priznivou

1+ FORD F-150 PLATINIUM MODEL 2009

nez v roce 2006 (2,56 milionu vozi
oproti 2,90 milionu roku 2000).
Jeho pick-upy F-series uz 26 let bez
preruseni kraluji Zebficku nejproda-
vanéjsich modeli. Dosud se jich
prodalo kolem 33 miliont kust. Jen-
ze prodej F-150 poklesl ze 796 039
kust v roce 2006 na lonskych 690
589.A donedavna nejvetsi zdroj prij-
mu Fordu, obrovity SUV Explorer
(za 18 let se jej prodalo pres 6,5
milionu kusii), se propadl proti roku
2006 o plnych 18 %. Také to se
podepsalo na tom, Ze vozu znacky
Ford se prodalo o plnych 13,6 %
méné nez v roce 2006.

Presto i u Fordu dostali potésitelné
zpravy. Jeho exkluzivni znacka Lin-
coln po letech ztrat vykazala diky
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problémum

novym modeltim, sedanu MKZ a cros-
soveru MKX, narust prodeje. Jenze to
je jen ze 120 476 vozi na 131 487.

Chrysler s novymi majiteli snizil
svou meziroc¢ni ztratu na pfijatel-
nych 3,1 % ze 2,14 milionu proda-
nych vozi na 2,08 milionu. Z jeho
znacek Dodge vykazal mirny pokles
o 3 %, Chrysler propad o 9,9 %
a Jeep si polepsil o 4,0 %. Nejdulezi-
téjsi ale je, ze se jeho vysledky ke
konci roku znatelné lepSily ve spoje-
ni s novou cenovou politikou.

Toyota pred Fordem
podruhé

Toyota sice nesplnila svij cil pro-
dat 200 000 kusu nové generace
pick-upu Tundra, nicméné 196 555
dodanych vozu pri narastu prodeje
0 57,9 % je v této nedavné doméné
americkych znacek slusny vysledek.
Ten navic podporilo opétovné
prvenstvi sedanu Camry mezi osob-
nimi vozy s prodejem 473 108 kusu
a rekordnich 181 221 prodanych
hybridi Prius, coz je nartist o neuvé-
fitelnych 69,4 %. Diky tomu se znac-
ka Toyota posunula na druhé misto
pred znacku Ford. Lonsky prodej
2,16 milionu prodanych vozu znac-
ky Toyota navic naznacuje moznost,
ze uz v roce 2008 predstihne vedou-
ci Chevrolet. Ostatné uz v roce 2007
se to Toyoté ve c¢tyfech mésicich
poprvé v historii podafilo. Toyota
Motor Corporation celkové vykazala
vzestup z 2,54 milionu prodanych
vozu na 2,62 milionu, tedy o 3,1 %,
ac¢ kupujici nahle prestali kupovat
jeji znacku pro mladé Scion.

Vyrazna zlepSeni pozic dosahly
i dalsi japonské znacky. Honda si
polepsila o 11,1 %, a to i pres velky
pokles zajmu o jeji exkluzivni znac-
ku Acura. Nissan spolu s Infiniti uz
druhy rok po sob¢ piekrocil hranici
milionu prodanych vozu. Jenze toho
dosahl jen diky zlepSeni postaveni
osobnich vozi, zatimco vynosné;jsi
prodej jeho pick-upt a SUV ztistal
daleko za ocekavanim.

K této elit¢ amerického trhu se krok
za krokem blizi koncern Hyundai/Kia,
ktery si opét polepsil. Pro ostatni znac-
ky, predevsim evropské, je sice americ-
ky trh vyznamnym zdrojem prijmu, ale
jejich trzni podil je maly.

Uspornéjsi? Moc ne
Rostouci ceny pohonnych hmot
se projevuji i na zajmu americkych
zakazniku. Nikoliv ovSem tak, ze by
prestali kupovat sva oblibena velka
auta, predevsim pick-upy a SUV.
Zacinaji si vybirat hospodarné;jsi
motory. Témi ovSem k zarmutku
némeckych znacek stale jesté

nejsou diesely, ale hybridy. Pfede-
vsim ale opoustéji svou tradi¢ni zali-
bu v motorech V8 a smifuji se
i s mensimi V6. Ty uz napfiklad
u Cadillacu predcily osmivilce.
Slusny prodej vozti Honda Jazz
a'Toyota Yaris naznacil, ze Americané
jsou ochotni pfi vybéru malého
vozu sahnout i jinam, neZ mezi ceno-
vé se podbizejici korejské znacky. Na
to tentokrat docela rychle zareagova-
li i v Detroitu. GM uz pred rokem
uvedlo do prodeje model Saturn
Aura, ktery ziskal mezi osobnimi
vozy titul Americké auto roku 2007.
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U n¢ho se po celych 13 letech vede-
ni GM rozhodlo nabidnout v USA
vuz z evropské provenience Opel
Astra pod znackou Saturn.Také diky
tomu mohla $éfka znacky Saturn Jill
Lajdziakova ohlasit zvySeni prodeje
v roce 2007 na 221 895 vozu oproti
205 689 vozu o rok dfive.

Ford v tom ma ztratu, protoze az
nyni na autosalonu v Detroitu vysta-
vil zatim jen jako studii nastupce
evropského modelu Fiesta pod jmé-
nem Verve s karoserii sedan. Jenze
tento vuz se v USA dostane do vyro-
by nejdfiv v roce 2010...

Jestlize GM a Ford se byt se zpoz-
dénim snazi reagovat na novinky
prichazejici z Asie a Evropy, treti
z trojice Chrysler zatim jen lapa po

dechu. Modernizované verze Chrys-
leru Pacifica a PT Cruiseru ¢i Dodge
Magnum mnoho nadé€ji na zménu
k lepsimu neslibuji.

Jedni¢kou pick-upy

Letos byly v detroitském Cobo
Centru kromé mirné upravenych
vozu modelového roku 2009 (ty se
zacinaji prodavat vétSinou uz v cer-
vnu) k vidéni i zasadni novinky, kte-
ré uz béhem nékolika mésict oslovi
zakazniky. Jsou mezi nimi nové
generace hned dvou ze tii nejproda-
vanéjsich americkych vozi, coz jsou

+ SEFOVE VELKE TROJKY V DETROITU - ROBERT NARDELLI (CHRYSLER), ALAN MULALLY (FORD MOTOR COMPANY) A RICK WAGONER (GM)

samozrejmé pick-upy (nova genera-
ce toho tfetiho, Chevroletu Silvera-
do, slizla smetanu zajmu sama vlo-
ni). Pravé zde hledejme nejrychleji
rostouci segment amerického trhu.
Z pohledu béznych Americant bylo
udalosti vystavy predstaveni nové
generace pick-upu Ford F-150 (samo-
zfejmé jen s motory V8, pficemz die-
sel je v planu az pro rok 2010), ktery
pfijde do prodeje letos na podzim.
Ford kromé toho vystavil i koncepty
vozu, které se v dohledné dobé zac-
nou skutecné vyrabét.Vedle uz zminé-
ného sedanu Verve to byl predevsim
obrovity SUV Explorer, u néhoz bude
tradi¢ni koncepce s rimem nahrazena
samonosnou karoserii (podle Ameri-
canu se tedy proméni z SUV v crosso-

ver).Ten se snazil rozptylit namitky na
jeho neekologicnost motorem EcoBo-
ost s primym vstfikovanim (samoziej-
mé Ze benzinu) a dvéma turbodmy-
chadly. Vystaven byl se dvoulitrovym
¢tyfvalcem o 275 k, ale pocita se
predevsim s prodejem verze V6
3,51 0 340 k. OvSem ne drive, nez
v roce 2010. Motor V6 EcoBoost se
predstavi uz letos v modernizovaném
Lincolnu MKS a v zajimavém luxu-
snim crossoveru se Ctyrmistnou karo-
serii sedan Lincoln MKT.

Pro budoucnost Chrysleru bude
mit zasadni vyznam pfijeti nového

Dodge Ram. Jeho prodej, jak jinak
nez s motorem V8 Hemi, bude také
zahajen na podzim. Pfipraven pro
néj ale je i motor V6 a uz v roce
2009 prijde také turbodiesel od fir-
my Cummins.

Z koncepti GM maji k sériové
produkci blizko prekvapivé uve-
dené kupé Cadillac CTS, dvoudve-
rovy ,anti-Wrangler Hummer HX
a Saab 9-4X Biopower, zapomeiite
zde na biopalivo E85 - toto je ve
skutecnosti predzvést prvniho
Saabu s pohonem vsech kol, nepo-
c¢itame-li nedspésny experiment
s prodejem Subaru Impreza pod
hlavickou Saabu 9-2X, i kdyz...
i tady je patrna pribuznost se
Subaru Tribeca. <«
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Zavod o zopakovani uspéchu Loganu

NiZKONAKLADOVY AUTO-
MOBIL RENAULTU
+~ZALOMCOVAL ODVET-
vim~

DAVE GUILFORD,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

FRANKFURT | Jak automobilky
zavodi pfi vstupovani na rozvijejici
se globalni trhy, zjistuji, ze se rychle
rozrusta konkurence v oblasti niz-
konakladovych automobilt. Auto-
mobily bez paradicek, které stoji
méné nez 10 000 dolart (zhruba
7200 eur), nebo dokonce pouhych
2000 dolari, jsou povazovany za
klicové pfi oslovovani téch, ktefi si

,Nizkonakladové automobily se
staly modou,“ fekl vykonny prezi-
dent Nissanu pro planovani vyrobkua
Carlos Tavares.V roce 2004 Renault
predstavil Logan, pétimistny rodinny
automobil, ktery se v Némecku
zacal prodavat za 7400 eur. To je
zhruba polovi¢ni cena podobné vel-
kych, 1épe vybavenych automobilii.
Vloni se modelt Logan pod znacka-
mi Dacia a Renault prodalo vice nez
300 000 kusti.

Tata, Toyota, VW mifi
dold

Indicka automobilka Tata Motors
v ¢ervenci uvede na trh svij auto-
mobil za 1 lakh (1780 eur) model
Nano.Tata stanovila sviij cenovy cil

Struktura prodavanych osobnich vozii v roce 2015

rozvojové zeme, cena nad 10 000 USD

31 %
13 %

rozvojové zemg, cenado 10000USD  13%

rozvinuté zemé, cena do 10 000 USD

2%
54 %

rozvinuté zems, cenanad 10000USD  54%

Cenova struktura malych aut prodavanych v roce 2015

2000 a7 5000 USD

35%

5000 aZz 7000 USD 40 %

7000az10000USD  25%

kupuji prvni automobil na trzich
jako je Indie. Nékteré z téchto auto-
mobilt se mozna nikdy neobjevi
v evropskych nebo americkych
prodejnach, ale mohly by ovlivnit
dlouhodobé zdravi spolec¢nosti jako
je General Motors, které ve stale
vEétsi mire spoléhaji na zamoisky
rist.

PRUZKUM ANE/MARITZ
UKAZUJE, ZE MOTORISTE
SE PRAVDEPODOBNE
NEBUDOU CHTIT PODILET
NA SNIZOVANIi EMISI SDi-
LENiM SVYCH vozU

JASON STEIN,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

MNICHOV | V zajmu ochrany zivot-
niho prostredi by evropsti motoristé
radéji jezdili pomaleji a preladili své
motory, nez aby sdileli své vozy pri
cestach do zaméstnani nebo prisli
o dovolenou.

TémET tfi Ctvrtiny z 1615 fidicn,
ktefi se zucastnili pruzkumu organi-
zovaného ANE/Maritz Research, sdé-
lily, ze udrzuji sviij automobil ve sta-
vu, aby se zlepsila ucinnost vyuziti
paliva a pomohlo se tak zivotnimu

tak, aby zaujala ty, ktefi si kupuji
prvni vozidlo, ktefi jezdi na moto-
cyklech a tfikolovych vozidlech.
Konecnym cilem spole¢nosti Tata je
prodavat 1 milion vozi ro¢né.
Zavedené automobilky, které chté-
ji drzet krok s takovym rdstem, se
budou muset po desetiletich, kdy
jen pridavaly drahé prvky vybavy na

prani, znovu ucit hfe o nizké nakla-
dy.Vzhledem k ochrané image znac-
ky se spolec¢nosti museji rozhod-
nout, jak hluboko chtéji klesnout.

Michael Robinet, viceprezident
CSM Worldwide pro globalni pro-
gnozy v oblasti automobilového
prumyslu, odliSuje nizkonakladové
automobily jako je Logan od ultra
nizkondkladovych automobilt jako
je Tata.

Nizkonakladovy segment ,zaujme
v podstaté kazdou vétsi spolecnost
na trhu,“ fekl Robinet.Ale dodava:
,Pouze hrstka se dostane do ultra
nizkonakladové oblasti.“

Koncept Volkswagen up! se ma na
rozvijejicich se trzich prodavat jako
model bez pariadi¢ek v cenovém
rozmezi 5000 az 7000 eur. Toyota
v roce 2010 planuje uvedeni pomér-
né levného rodinného automobilu
pro rozvijejici se trhy jako jsou
Indie, Rusko, Cina a Brazilie.

GM, Ford sleduji segment

GM, Ford Motor a Fiat rovnéz uva-
Zuji o nizkonakladovych automobi-
lech. ,Sledujeme to velmi peclivé,“
fika prezident Ford of Europe John
Fleming. ,Doposud jsme se neroz-
hodli, Ze to je strategie, kterou chce-
me prijmout.Ale nemyslim si, Ze by
to bylo néco, co chceme ignoro-
vat.“

Vykonny feditel Opelu Hans
Demant fekl, ze GM musi sledovat
nizkonakladové a ultra nizkonakla-
dové oblasti trhu. ,Nizkonakladové
automobily v Indii jsou néco, co
bereme velmi vaziné,“ rekl.
Demant vSak dodal, ze kvuli cené

nesmi byt obétovana bezpecnost.
Rekl, Ze GM nechce prodavat ,uza-
vieny skutr.

Glenn Mercer, vys$si poradce
u finan¢nich sluzeb firmy UBS, fekl,
Ze nizkonakladovy segment je tam,
kde dochazi k rastu objemu. ,Je
otazkou, zda ve vyrobku je dostatek
penéz,“ fekl Mercer na konferenci
spolecnosti SupplierBusiness. , Vétsi-
na ziskli v odvétvi mozna bude stile
jesté po né€jakou dobu v takzvaném
vysokondkladovém automobilu na
rozvinutych trzich,“ rekl. Mercer
fekl, Ze automobilky budou muset na
Logan reagovat, pokud chtéji konku-
rovat na rozvijejicich se trzich. Logan
je podle ného ,velkolepym prikla-
dem, ktery skutecné zalomcoval tim-
to odvétvim. Logan opravdu stanovil
podminky pro diskusi.“

Vyznam levnych aut
poroste

Podle prognostického ustavu
B&D Forecast predpovida, Ze ze
68 miliont prodanych osobnich aut
v roce 2015 budou asi 10 miliont
predstavovat levna auta, tj. auta
s cenou nizsi nez 10 tisic dolard.
Bude to dano i tim, Ze kolem 30 mili-
ont novych automobilti bude smé-
fovat do zemi s rozvijejicimi se trhy.
A na téchto trzich budou levna
vozidla predstavovat asi tfetinu
z nové dodanych. Podle respektova-
ného némeckého analytika Ferdi-
nanda Dudenhoffera, jenz stoji
v Cele ustavu, bude nejvétsi zajem
o stfedni tfidu téchto vozu, tedy
0 auta s cenou v rozmezi mezi péti
a sedmi tisici dolart. €«

Ekologie je dobra, penize jsou lepSi

prostiedi. A téméf dva ze tii fidich
jezdi pomaleji, aby usetfili palivo.

Avsak vétsina Evropant nejevi
ochotu obétovat vice.

Témér 63 % osob dotazanych
v ramci pruzkumu, ktery probihal
na nejvétsich trzich automobilové-
ho odvétvi, v Némecku, Velké Brita-
nii, Francii a Italii, odmitlo sdilet
automobil s jinymi lidmi pfi jizdach
do zaméstnani a zpét. Dvé tretiny
dotazanych osob fekly, ze kvuli
zivotnimu prostfedi odmitaji zménit
zaméstnani nebo prestéhovat se bli-
Ze ke své praci. A vétsina lidi, 68,4 %
ve Francii, se kvuli ekologickému
chovani nevzda dlouhotrvajicich
jizd pfi cestach na dovolenou.

,Debata o globalnim oteplovani
zcela urcité ovlivnila pristup k pou-
Zivani automobild, “ fekl Jorg Hoh-
ner, feditel prizkumu automobilové-
ho odvétvi pro firmu Maritz Rese-

arch v Hamburku. ,AvSsak ekonomic-
ké stranky a osobni pohodli jsou
casto dulezit¢jsi nez abstraktni poje-
ti ochrany zivotniho prostredi.“

Néjaké dobré zpravy

Evropané vsak fikaji, Ze s automo-
bily jezdi méné. Pri dotazu, co je za
uplynulych Sest mésici motivovalo
k omezovani osobnich jizd automo-
bilem, byla podle 61 % lidi nejvétsim
faktorem vysoka cena paliva. Nao-
pak, cisté ekologické duvody uvedlo
45,6 % lidi. VétSina vSak fekla, Ze se
drzeli zpatky kvuli zacpam na silni-
cich nebo proto, Ze nemohli najit
misto k parkovani.

Otazka zvyraznila ostré regionalni
rozdily mezi fidi¢i. Pouze 44,9 %
Némcu a Britd uvedla jako problém
parkovaci mista. Ucinily tak vsak tfi
ze Ctyf Italt a 58,7 % Itald rovnéz
uvadélo cenu parkovného.

Co by Evropany prinutilo k méné
castym jizdim automobilem? Pro
jasnou vétsinu motoristt to jsou vys-
$i ceny paliva.

Co by vsak nejspiSe vylakalo Evro-
pany z jejich automobilti? Pét z osmi
motoristu fika: Vyssi dotace jizdné-
ho v prostfedcich hromadné dopra-
vy. &

Nechte auto doma

Pét hlavnich davodi, pro¢
v poslednich Sesti mésicich
lidé jezdili méné autem

61 %
. nedostatek parkovacich mist 57 %
51 %

46 %
44 %

. cena pohonnych hmot

. dopravni zacpy

. zajem o Zivotni prostiedi

. néklady za parkovani

Zdroj: ANE/Maritz
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Kupuijici, ktefFi maji moznost vybeéru,
davaji prednost zazehovym automobilum

JESSE SNYDER,
AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Evropskych prodej novy automo-
bilt je rovhomérné rozdélen mezi
zazehové a vznétové pohonné jed-
notky, ale lidé, ktefi utraceji své
vlastni penize, obvykle kupuji auto-
mobily pohdnéné benzinem.

Podil se 1isi v zavislosti na zemi,
ale na evropském trhu cislo 1 si
72 % némeckych zakazniku z oblasti
podnikovych vozovych parkut vybira
vznétové automobily. Jenze to samé
¢ini pouze jeden ze tri kupujicich,
pokud jde o soukromé vozy uvadi
ve své analyze frankfurtska agentura
pro pruzkum trhu Dataforce.V Nizo-
zemi je Sestkrat pravdépodobnéjsi,
ze podniky, na rozdil od soukro-
mych zakaznika, zvoli vznétovy
pohon, nebot 91 % soukromych
osob voli benzin.

Agentura Dataforce analyzovala
registrace novych automobilt ve
13 zemich, coz reprezentuje 90 %
celkového evropského prodeje
dosahujiciho 15,4 milion automo-
bili. Od toho byla odectena vozidla
prodana vladam, pajcovnam a lea-
singovym spolec¢nostem. Vysled-
kem jsou pak soukromi kupujici
a ,opravdové vozové parky*, spo-
le¢nosti, které kupuji automobily
proto, aby je pouzivali jejich
zaméstnanci. Skutecné podnikové
vozové parky tvofi asi 30 % veske-

Proti C

TECHNICKY POKROK
NEMUSIi NUTNE ZNAME-
NAT DRAHE ELEKTRONIC-
KE SYSTEMY

VLADIMIR RYBECKY,
AUTO DATA & NEWS

Jako cesta ke snizovani emisi CO:
se bere predevsim hybridni pohon
kombinujici vyuziti spalovaciho
motoru s elektromotorem. Jenze
hybridni pohon vyzaduje kromé
elektromotoru také tézké akumuld-
tory s omezenou Zivotnosti a vyza-
dujici materialy, jejichz produkce
zaté€zuje zivotni prostredi velkymi
pozadavky na energii i produkci
jedovatych skodlivych latek.

Jenze energie, ktera prichazi vni-
veC pfi brzdéni se da akumulovat
i jednodussim zpusobem. S vyuzitim
setrvacnikt by bylo mozné vyuZzivat
energii uvoliovanou pfi brzdéni
mnohem efektivnéji a predevsim
levngéji.

rého prodeje, soukromi kupujici
kolem 60 %.

,Pokud maji moznost volby, dava
vice lidi prednost vozim s poho-
nem na benzin neZ vznétovym
motorum,“ fekl vykonny feditel
Dataforce Marc Odinius.Avsak moz-
nost vybéru neni nesmyslna, doda-
va.

Podnikové vozové parky jsou stile
VvEtsi a tyto vozy jezdi dale nez sou-
kromé automobily, takze provozni
aspory, plynouci z uspornéjsich
vznétovych motord, prevazuji nad
Vys$i pofizovaci cenou vznétovych
pohonnych jednotek. ,Nafta ma sku-
tecné smysl pouze tehdy, kdyz uje-
dete urcité mnozstvi kilometra.
Teprve poté uspory za palivo preva-
71 vy$$i nakupni cenu vznétového
motoru,“ fika Odinius.

Soukromi fidi¢i maji tendenci
vybirat mensi automobily a jezdi na
krat$i vzdalenosti, takze nizsi nakup-
ni cena automobilu se zazehovym
motorem prevazi nad asporami pali-
va, dodava.

Zelezny zvyk, ktery neni
snadné prekonat

Dokonce i tehdy, kdyz vznétovy
motor ma finanéni smysl, néktefi
soukromi kupujici zvoli zazehovy
motor. Jejich davody: zvyk, staré
vzpominky na pachnouci vozy se
vznétovymi motory a strach ze

zmrznuti paliva, fika Odinius.
Pred davnym lety nafta nékdy pri
velmi chladném pocasi ztuhla,
ucpala palivové filtry a odstavila
motor.

,Vznétové motory byvaly hlu¢né
a pachnouci. Nyni jsou lepsi. Avsak
pro mnoho lidi je nafta stale néco
jako jidlo, které nechutna dobre,“
fika Odinius.Vznétové motory jsou

méné oblibené ve skandinavskych
lejsi Francii, Spanélsku a Italii.

Avsak oba typy zakaznika kazdo-
ro¢né kupuji vice automobili se
vznétovym motorem. Prodej téchto
osobnich vozi se vznétovym poho-
nem vzrostl podle ACEA od roku
1998 z 24,8 % na 50,8 % v roce
20006. =

Kdo si kupuje automobily se zazehovym

motorem?

Koupé v % podle typu zakaznika

Zemé
Francie
Belgie
Spanélsko
Italie
RELCIVE )
Némecko
Portugalsko
Nizozemi
Norsko
Velka Britanie
Déansko
Svédsko

Finsko

Vozové parky

Soukromi zakaznici
10,6 34,9
11,8 34,5
18,6 33,1
19,8
26,2
27,9

30,1

2 se setrvacnikem

Oziveni myslenky vyuziti setrvac-
niku pro akumulaci energie vznikaji-
ci pfi brzdéni prisp€ly nové predpi-
sy formule 1.Ty pro rok 2009 umoz-
ni pouziti Kinetického systému
rekuperace energie KERS a nasled-
né vyuziti této energie pro kratko-
dobé zvySeni vykonu. Na zakladé
analyz nékolika firem se ukazuje, zZe
mechanické skladovani energie
pomoci setrvacniku v jednotce pfi-
mo spojené s prevodovkou ma znac-
né vyhody proti systémtm s akumu-
latory a elektromotory, pouzivanym
u osobnich vozt s hybridnim poho-
nem.Tento systém muze byt levnéj-
§i,ale to ve F1 nikoho nezajima, ale
predevsim leh¢i, coz je ve Fl
vyznamna pfednost, a nezaostiva
ani ucinnosti na urovni 80 az 90 %.

Pripravovany systém firmy Flybrid
pracuje se setrvacnikem dosahuji-
cim otacek az 60 000/min a je pro-
pojen s prevodovkou pfevodnym
systémem CVT, tedy s plynulou zmé-
nou prevodného poméru pomoci

mechanického variatoru. Spolec¢nost
Xtrac vsadila na uz ovéfenou paten-
tovanou technologii toroidniho
variatoru firmy Torotrak, rovnéz
umozniujici plynulou zménu prevo-
du mezi setrva¢nikem a prevodov-
kou. Nyni tyto spole¢nosti Flybrid,
Xtrac a Torotrak spojily své sily, coz
ocenila i Asociace britského pru-
myslu motoristického sportu udéle-
nim vyznamné ceny vSem tfem.

Odhaduje se, zZe pouziti téchto
systému u sériovych vozu by mohlo
usetfit az 30 % pohonnych hmot.
Zatimco elektricky systém hybrid-
nich automobild ma v méstském
provozu jen omezenou schopnost,
danou kapacitou akumulatorq, setr-
vacnik ma nejvetsi vyhodu pravé pri
castych rozjezdech a zpomalenich,
kdy se pri zastaveni v koloné vozidel
velmi rychle roztoc¢i a vzapéti pfi
rozjezdu vozu zase snadno preda
svou energii v rezimu, ve kterém
pracuje spalovaci motor nejméné
efektivné.

Podle predstavitela firmy Flybrid
predstavuje vyznamnou polozku
nakladd na vyvoj nakup uZ patento-
vanych technologii a jejich propoje-
ni do jednoho funkéniho systému.
Do poloviny roku 2008 by se systém
m¢él zacit testovat ve F1 a pak by
mélo byt celé zafizeni nabidnout
k prodeji i automobilkam pro pouzi-
ti v sériové produkci.

Podle predstavitelti Flybridu by
nemélo byt problémem KERS se
setrvacnikem sériové vyrabét za asi
500 USD, coz je mnohem méné¢, nez
o kolik jsou drazsi auta s hybridnim
pohonem s elektromotory. <«

2Zdroj: Dataforce



Registrace novych osobnich a lehkych
uzitkovych automobilti v Ceské
republice roku 2007 a porovnani

s rokem 2006

znacéka/model 0A LUV  OA+LUV  0A LUV OA+LUV
2007 2007 2007 2006 2006 2007
Adria 6 11 17 6 7 13
Alfa Romeo 147 69 69 29 29
Alfa Romeo 159 102 48 150 112 23 135
Alfa Romeo BRERA 8 8 18 18
Alfa Romeo GT 45 45 81 81
Alfa Romeo SPIDER 4 4 1 1
Alfa Romeo 246 49 295 269 23 292
Arca 2 2 0 0
Aro 4 4 14 14
Aston Martin 4 4 4 4
Attack 1 1 0 0
Audi A3 263 835} 598 402 42 444
Audi A4 365 244 609 344 208 552
Audi A4 CABRIO 12 12 28 28
Audi A5 90 90 0
Audi A6 442 238 680 544 298 842
Audi A8 80 80 110 110
Audi ALLROAD QUATTRO 56 329 385 37 193 230
Audi Q7 85 461 546 78 363 441
Audi R8 19 19 0
Audi TT 70 70 20 20
Audi 1621 1719 3340 1650 1154 2804
Bentley 28 28 27 27
BMW 1 121 217 338 137 134 271
BMW 3 455 138 593 347 141 488
BMW 3 CABRIO 44 44 0
BMW 5 332 332 313 114 427
BMW 6 16 126 142 44 44
BMW 7 48 48 51 51
BMW X 3 116 272 388 89 232 321
BMW X 5 95 490 585 24 161 185
BMW Z 4 24 24 29 29
BMW 1355 1323 2678 1105 807 1912
BSI 3 3 0 0
Bugatti 1 1 0 0
Biirstner 11 3 14 9 4 13
Cadillac 14 14 28 127 7 134
Caravelair 2 2 0 0
Caterham 0 0 3 3
Citroén BERLINGO 845 2176 3021 699 2020 2719
Citroén C CROSSER 18 32 50 0
Citroén C1 518 10 528 425 425
Citroén C2 74 46 120 115 60 175
Citroén C3 1571 1571 1636 1636
Citroén C4 1701 1701 1357 1357
Citroén C4 PICASSO 380 270 650 30 3 33
Citroén C5 266 142 408 247 143 390
Citroén C6 25 25 20 20
Citroén C8 22 9 31 21 41 62
Citroén JUMPER 38 659 697 37 537 574
Citroén JUMPY 10 214 224 157 157
Citroén XSARA PICASSO 504 256 760 638 350 988
Citroén 6092 3831 9923 5348 3353 8701
Concorde 1 1 0 0
Dacia LOGAN 481 481 1534 1534
Dacia LOGAN MCV 1175 254 1429 0
Dacia 1658 254 1912 1535 16 1551
Daihatsu 18 1 19 6 1 7
Dethleffs 15 18 33 8 10 18
Dodge AVENGER 2 2 0
Dodge CALIBER 92 92 58 58
Dodge NITRO 14 40 54 0
Dodge 114 40 154 60 2 62
Elnagh 4 4 4 4
Ferrari 23 23 16 16
Fiat 500 23 23 0
Fiat BRAVO 164 53 217 0
Fiat CROMA 28 14 42 38 18 56

Fiat DOBLO 11 871 882 6 543 549
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Fiat DUCATO 12 844 856 10 510 520
Fiat IDEA 1 1 11 11
Fiat LINEA 82 82 0
Fiat MULTIPLA 51 11 62 41 5 46
Fiat PANDA 1296 4 1300 1183 23 1206
Fiat PUNTO 1334 231 1565 1126 87 1213
Fiat SCUDO 13 91 104 1 5 6
Fiat STILO 250 94 344 449 64 513
Fiat STRADA 9 9 16 16
Fiat 3434 2269 5703 3048 1299 4347
Ford FIESTA 1851 48 1899 1386 78 1464
Ford FOCUS 2040 1145 3185 1500 1059 2559
Ford FOCUS C MAX 298 169 467 252 145 397
Ford FOCUS CC 6 6 0
Ford FUSION 2835 538 3373 850 379 1229
Ford GALAXY 41 19 60 35 23 58
Ford KA 30 30 106 106
Ford MAVERICK 8 4 7 5 10 15
Ford MONDEO 594 485 1079 709 540 1249
Ford RANGER 272 272 114 114
Ford S-MAX 179 229 408 112 92 204
Ford TOURNEO 13 13 1 1
Ford TOURNEO CONNECT 32 180 212 15 203 218
Ford TRANSIT 182 3029 3211 160 2889 3049
Ford 8474 6184 14658 5414 5575 10989
Gasolone 3 3 13 13
Gaz 0 929 929 0 79 79
Gordon 1 1 0 0
Hobby 7 3 10 0 1 1
Honda ACCORD 107 107 161 161
Honda CITY 263 263 316 316
Honda CIVIC 1381 1381 1100 1100
Honda CR-V 404 584 988 160 295 455
Honda FR-V 74 74 74 74
Honda JAZZ 223 223 326 326
Honda LEGEND 60 60 47 47
Honda 2581 628 3209 2225 296 2521
Hummer 4 53 57 3 42 45
Hymermobil 12 5 17 6 1 7
Hyundai ACCENT 1671 1671 1120 1120
Hyundai ATOS 786 786 729 729
Hyundai COUPE 55 55 41 41
Hyundai ELANTRA 26 26 366 366
Hyundai GETZ 2238 63 2301 2610 31 2641
Hyundai GRANDEUR 14 14 31 31
Hyundai H-1 138 138 367 367
Hyundai i 30 361 136 497 0
Hyundai MATRIX 203 48 251 137 65 202
Hyundai SANTA FE 511 1157 1668 394 959 1353
Hyundai SONATA 199 199 154 154
Hyundai TERRACAN 19 41 60 26 73 99
Hyundai TRAJET 14 11 25) 40 41 81
Hyundai TUCSON 393 424 817 340 350 690
Hyundai 6528 2036 8564 6028 1910 7938
Chevrolet AVEO 935 935 750 750
Chevrolet CAPTIVA 162 345 507 61 99 160
Chevrolet EPICA 48 48 27 27
Chevrolet KALOS 7 7 155 155
Chevrolet LACETTI 243 48 291 270 21 291
Chevrolet SPARK 1327 1327 1030 1030
Chevrolet TACUMA 1 1 10 10
Chevrolet 2756 394 3150 2334 121 2455
Chrysler CROSSFIRE 6 6 8 8
Chrysler GRAND VOYAGER 16 3 19 36 7 43
Chrysler LX 21 12 33 39 3 42
Chrysler PT 7 7 13 13
Chrysler SEBRING 6 6 3 3
Chrysler VOYAGER 23 16 39 17 11 28
Chrysler 90 34 124 137 21 158
lveco DAILY 1 597 598 1 441 442
Iveco 1 617 618 1 466 467
Jaguar S-TYPE 58 58 23] 33
Jaguar XJ 8 8 7 7
Jaguar XK 19 19 10 10
Jaguar X-TYPE 44 5 49 30 13 43
Jaguar 131 5 136 82 13 95
Jeep COMMANDER 15 30 45 16 22 38



Auto Data & News | Leden/unor 2008 |
Jeep COMPASS 16 5 21 1 1 Mini COOPER 79 1 80 54 54
Jeep GRAND CHEROKEE 22 30 52 18 60 78 Mini ONE 7 7 7 7
Jeep CHEROKEE 4 4 15 15 Mini 91 1 92 68 0 68
Jeep PATRIOT 9 4 13 0 Mitsubishi COLT 609 609 569 569
Jeep WRANGLER 44 12 56 4 2 6 Mitsubishi COLT CC 2 2 8 8
Jeep 121 112 233 70 99 169 Mitsubishi GRANDIS 14 16 30 23 11 34
Kaipan 7 7 8 8 Mitsubishi L 200 212 212 150 150
Kar 1 1 0 0 Mitsubishi LANCER 35 B85 103 103
Kia CARENS 183 95 278 53 32 85 Mitsubishi OUTLANDER 123 227 350 37 22 59
Kia CARNIVAL 80 43 123 52 56 108 Mitsubishi PAJERO 37 103 140 17 61 78
Kia CEE_D 1949 718 2667 6 6 Mitsubishi 875 628 1503 787 256 1043
Kia CERATO 141 141 361 361 Mitsubishi Fuso CANTER 102 102 50 50
Kia K 80 80 180 180 Mitsubishi Fuso 103 103 50 50
Kia MAGENTIS 83 83 41 a1 Mobilvetta 8 8 0 0
Kia OPIRUS 9 9 cl 9 Multicar 105 105 100 100
Kia PICANTO 1113 1113 1292 1292 Ni +Bischoff 1 1 4 4
Kia RIO 485 118 603 0 Nissan 350 Z 24 24 23 23
Kia SHUMA 1 1 575 7/5 Nissan ALMERA 105 105 129 129
Kia SORENTO 80 213 293 63 234 297 Nissan CABSTAR 98 98 69 69
Kia SPORTAGE 369 400 769 235 327 562 Nissan DOUBLE-CAB 19 19 115 115
Kia 4526 1680 6206 2711 839 3550 Nissan INTERSTAR 47 47 6 6
Knaus 4 1 5 6 1 7 Nissan KING-CAB 1 1 12 12
Lada 1118 31 31 6 6 Nissan KUBISTAR 21 21 38 38
Lada 1119 6 32 38 0 Nissan MICRA 199 8 207 288 2 290
Lada VAZ 21 23 23 40 40 Nissan MICRA CC 7 7 4 4
Lada VAZ 2121 81 81 72 31 103 Nissan MURANO 17 22 39 31 43 74
Lada 170 32 202 127 31 158 Nissan NAVARA 359 359 275 275
Laika 2 2 1 1 Nissan NOTE 453 453 367 367
Lamborghini 9 9 9 9 Nissan PATHFINDER 53 104 157 59 101 160
Lancia Y 12 12 0 Nissan PATROL 11 12 23 2 5 7
Lancia 21 21 6 6 Nissan PRIMASTAR 8 49 57 2 11 13
Land Rover DEFENDER 8 9 12 & 14 17 Nissan PRIMERA 23 8 31 76 35 111
Land Rover DISCOVERY 36 159 195 16 95 111 Nissan QASHQAI 312 152 464 0
Land Rover FREELANDER 44 128 172 30 111 141 Nissan TERRANO 1 1 0
Land Rover RANGE ROVER 8 51 59 & 37 40 Nissan TIIDA 40 40 0
Land Rover RANGE ROVER SPORT 28 103 131 23 74 97 Nissan X-TRAIL 113 153 266 88 204 292
Land Rover 138 482 620 93 362 455 Nissan 1416 1091 2507 1170 1015 2185
Lexus GS 25 25 18 18 Opel AGILA 262 262 404 404
Lexus IS 61 61 53 53 Opel ANTARA 69 59 128 1267 622 1889
Lexus LS 24 24 6 6 Opel ASTRA 1172 559 1731 8 8
Lexus RX 30 32 62 74 26 100 Opel ASTRA CABRIO 9 9 19 181 200
Lexus SC 1 1 2 2 Opel COMBO 15 135 150 649 72 721
Lexus 186 77 263 194 36 230 Opel CORSA 1860 168 2028 203 53| 256
LMC 1 1 3 3 Opel GT 3 B 1 33 34
Lublin 2 2 16 16 Opel MERIVA 207 43 250 16 16
Lublin 4 4 23 23 Opel MOVANO 42 42 5 5
M 1 1 11 11 Opel SIGNUM 16 16 258 134 392
Maro 19 19 18 18 Opel TIGRA 5 5 50 130 180
Maserati 18 18 10 10 Opel VECTRA 196 136 332 250 156 406
Mazda 2 260 260 226 226 Opel VIVARO 29 126 155 0
Mazda 3 445 445 467 467 Opel ZAFIRA 216 112 328 0
Mazda 5 209 182 391 219 170 389 Opel 4165 1486 5651 3238 1396 4634
Mazda 6 443 154 597 419 163 582 Peugeot 1007 52 52 108 108
Mazda BT 44 44 0 Peugeot 107 577 44 621 549 14 563
Mazda CX-7 52 105 157 0 Peugeot 206 1368 121 1489 2187 327 2514
Mazda MX5 9 9 9 9 Peugeot 206 CC 5 5 11 407 418
Mazda RX8 9 &l 14 14 Peugeot 207 2352 92 2444 867 867
Mazda TRIBUTE 1 1 3 3 Peugeot 207 CC a4 a4 0
Mazda 1460 498 1958 1386 349 1735 Peugeot 307 1007 517 1524 1167 1167
Mercedes-Benz A 180 180 212 212 Peugeot 307 CC 28 28 39 39
Mercedes-Benz B 158 111 269 82 97 179 Peugeot 308 87 87 0
Mercedes-Benz C 374 15 389 147 40 187 Peugeot 4007 4 2 6 0
Mercedes-Benz CL 36 36 12 12 Peugeot 407 372 309 681 322 238 560
Mercedes-Benz CLK 18 18 27 27 Peugeot 407 COUPE 19 19 48 48
Mercedes-Benz CLS 71 71 74 74 Peugeot 607 45 45 103 103
Mercedes-Benz E 204 17 221 216 22 238 Peugeot 807 42 42 84 22 50 72
Mercedes-Benz G 2 2 3 1 4 Peugeot BOXER a1 787 828 27 665 692
Mercedes-Benz GL 36 113 149 8 22 30 Peugeot EXPERT 22 267 289 117 117
Mercedes-Benz ML 118 365 483 101 503 604 Peugeot PARTNER 264 1165 1429 133 847 980
Mercedes-Benz R 47 41 88 67 35 102 Peugeot 6532 3393 9925 5772 2681 8453
Mercedes-Benz S 178 178 167 167 Piaggio 7 7 24 24
Mercedes-Benz SL 12 12 9 9 Pilote 1 1 0 0
Mercedes-Benz SLK 19 19 26 26 Pontiac 1 1 0 0
Mercedes-Benz SPRINTER 49 1201 1250 54 856 910 Porsche 911 32 32 39 89
Mercedes-Benz VIANO 94 254 348 55 201 256 Porsche 911 CABRIO 5 5 7 7
Mercedes-Benz VITO 97 567 664 92 488 580 Porsche BOXSTER 5 5 7 7
Mercedes-Benz 1789 2808 4597 1415 2319 3734 Porsche CARRERA GT 8] & 0

- pokracovani na dal$i strané

Zdroj: ANE/ACEA
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Porsche CAYENNE 11 66 77 4 37 a1 Toyota AURIS 674 674 0
Porsche CAYMAN 15 15 9 9 Toyota AVENSIS 242 166 408 225 151 376
Porsche 89 81 170 78 39 117 Toyota AYGO 413 413 407 407
Praga 1 1 0 0 Toyota COROLLA 407 407 936 936
Proton 0 0 2 2 Toyota COROLLA VERSO 104 91 195 126 132 258
RAG 47 47 29 29 Toyota HIACE 1 1 4 7 11
Renault CLIO 1814 57 1871 2080 35 2115 Toyota LAND CRUISER 59 190 249 38 109 147
Renault ESPACE 77 21 98 80 33 113 Toyota PRIUS 44 44 16 16
Renault KANGOO 564 766 1330 478 917 1395 Toyota RAV4 250 466 716 189 356 545
Renault LAGUNA 253 213 466 250 192 442 Toyota YARIS 2558 2558 2392 1 2393
Renault MASCOTT 4 4 23 15 38 Toyota 4997 1195 6192 4506 934 5440
Renault MASTER 15 945 960 37 740 777 Trigano 2 2 4 0 0 0
Renault MAXITY 39 39 0 UAZ 1 16 17 0 14 14
Renault MEGANE 1225 1251 2476 1474 1147 2621 Volkswagen CADDY 90 1300 1390 88 1256 1344
Renault MEGANE CC 43 43 28 28 Volkswagen CARAVELLE 1 1 0
Renault MODUS 41 13 54 133 51 184 Volkswagen CRAFTER 11 624 635 1 211 212
Renault SCENIC 426 248 674 328 193 521 Volkswagen EOS 117 117 67 67
Renault THALIA 2321 2321 2714 2714 Volkswagen FOX 162 6 168 288 288
Renault TRAFIC 410 604 1014 201 439 640 Volkswagen GOLF 1926 634 2560 1676 472 2148
Renault TWINGO 47 1 48 92 92 Volkswagen JETTA 434 434 437 437
Renault VEL SATIS 8 8 12 12 Volkswagen LT 1 1 b 208 213
Renault 7484 4382 11866 8179 3785 11964 Volkswagen MULTIVAN 149 307 456 134 272 406
Rimor 6 2 8 0 0 0 Volkswagen NEW BEETLE 1 1 6 6
Rolls Royce 1 1 0 0 Volkswagen PASSAT 1549 1235 2784 1727 1313 3040
Rover 7 7 8 8 Volkswagen PHAETON 4 4 10 10
Saab 9-3 36 23 59 23 7 30 Volkswagen POLO 1532 4 1536 1870 1870
Saab 9-5 8 8 8 4 12 Volkswagen SHARAN 86 80 166 42 45 87
Saab 55 27 82 a1 12 53 Volkswagen TIGUAN 24 24 0
Santana 10 34 44 4 33 37 Volkswagen TOUAREG 72 330 402 43 342 385
Santana 10 36 46 8 63 71 Volkswagen TOURAN 223 308 531 144 293 437
Scam 0 0 1 1 Volkswagen TRANSPORTER 445 1739 2184 395 1573 1968
Seat ALHAMBRA 63 61 124 55 73 128 Volkswagen 7044 6640 13684 7116 6018 13134
Seat ALTEA 310 188 498 193 111 304 Volvo 40 1 1 0
Seat CORDOBA 420 420 562 562 Volvo 60 83 83 129 129
Seat IBIZA 842 842 781 1 782 Volvo 70 39 68 107 50 68 118
Seat LEON 298 95 393 315 91 406 Volvo 80 160 160 102 102
Seat TOLEDO 37 22 59 127 90 217 Volvo C30 160 133 293 4 4
Seat 2009 367 2376 2073 366 2439 Volvo C70 40 40 5 5
Smart 86 86 68 68 Volvo S 40 59 59 68 68
Smart 91 91 112 112 Volvo V 50 54 85 139 70 123 193
Ssangyong ACTYON 15 15 30 3 1 4 Volvo XC70 49 134 183 35 93 128
Ssangyong ACTYON SPORTS 6 6 0 Volvo XC90 91 346 437 81 266 347
Ssangyong KYRON 20 48 68 23 50 73 Volvo 813 827 1640 601 567 1168
Ssangyong REXTON 7 43 50 19 54 73
Ssangyong RODIUS 8 1 9 8 1 9 Celkem 132542 62038 194580 123987 49491 173478
Ssangyong 54 118 172 62 126 188
Subaru B9 TRIBECA 25 55 80 13 12 25
Subaru FORESTER 158 190 348 178 183 361
Subaru IMPREZA 89 37 126 74 8 82
Subaru JUSTY 9 9 &) 9
Subaru LEGACY 116 197 313 165 204 369
Subaru 452 492 944 476 417 893
Suzuki GRAND VITARA 395 408 803 405 392 797
Suzuki IGNIS 836 5 841 789 11 800
Suzuki JIMNY 83 31 70 39 14 53
Suzuki SWIFT 1022 8 1025 722 722
Suzuki SX4 1177 2 1179 354 354 —

Suzuki 3562 458 4020 2364 421 2785
Skoda FABIA 27611 4366 31977 32914 4474 37388
Skoda OCTAVIA 14971 8137 23108 14608 6625 21233
Skoda ROOMSTER 4488 2646 7134 1731 675 2406
Skoda SUPERB 1406 1406 1835 1835
Skoda 49094 15212 64306 51833 11835 63668
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y,Zmensovani
se” se nesmi
stat zavodem
o bankrot

TAKZE ZMENSOVANI SE JE DALSI VELKOU UDALOSTI,
ZE?

JASON STEIN, AUTOMOTIVE NEWS EUROPE

Renault se chysta postavit automobil, jehoz cena bude niz$i nez u mimo-
fadn¢ levného Loganu. Volkswagen navrhuje automobil, ktery bude mensi
a uzasné€jsi nez Polo. General Motors zvazuji vytvoreni protivnika pro
Logan.A na zacatku cervence Chrysler ukoncil jednani s ¢inskou automo-
bilkou Cherry o malém automobilu s cenou nepresahujici 10 000 eur.

Ptam se: Co se stane se zakladni trovni kazdého z nich?

Jestlize se oblast ristu u automobilek pfesunuje do malych kombinaci,
jak pfesné tyto kombinace zlepsi bilanci zisku a ztrat u spolecnosti, které
jiz nyni potfebuji podporit své prijmy?

Zavod, spocivajici v reseni celosvétového problému s COz, nebo alespon
zdani, Ze se ho pokousite fesit, prinasi obrovské riziko pro bilan¢ni rozva-
hu.Automobilky jako GM, Renault a Chrysler potiebuji pro sviij stagnujici
prodej vice, nez pouze maly automobil. Potfebuji zajimavéjsi vyrobky.
Abych parafrazoval politickou priupovidku z doby pusobeni administrati-
vy Billa Clintona v USA: Jedna se o vyrobek, hlupaci.

A zakaznici, a to zejména v Némecku, kde si uvédomuji hodnotu auto-
mobilu, se nepostavi do rfady na koupi nejskvélejsi, nejnovéjsi véci, jestlize
se jim dovnitf nevejde vse, co chtéji.

Je typické, Ze spolec¢nosti prichdzeji o penize s kazdym malym automo-
bilem, ktery vyrobi. Podpurny plan znamena dosahnout rozdilu u prosto-
ru.Avsak kolik prostoru je zde pro vyrobek, ktery je miniaturni verzi néce-
ho jiného, aniz obsahuje stejné prvKy a je stejné lakavy?

A kde jsou takové trhy? Zakaznici ve stfedni a vychodni Evropé€ budou
prijimat zmenSené vyrobky jen do urcité doby. Jakmile jim jejich pfijmy
vzrostou, také lidé na téchto trzich budou pozadovat vétsi a lepsi automo-
bily.

Podivejte se na priklad na Rusko. U prodejce, kterého jsem vloni navsti-
vil, byla ¢ekaci doba na hummery Sest mésict. Mél spoustu vozt Opel
Corsa a Chevrolet Aveo. Stejnym zpusobem to probiha v Polsku a dalsich
Lrozvijejicich se trzich*.

Je zapotiebi, aby automobilky vice dbaly o mnozstvi vypousténého COz,
ale musi byt opatrné a uvédomit se, Ze silnice pro ¢istsi automobily neni
rdjem pro mén€ zajimavé malé automobily.

Takze, pustte se do malych véci. Jen nezapomente na velky format. ¢

Rekordni
prodeje
uzitkovych vozu
VW

S celkovym poctem 488 700 vozii dosihla spolecnost Volkswagen Com-
mercial Vehicles v roce 2007 znovu rekordnich prodejnich c¢isel. I uplynu-
Iy rok tak by dalsim rokem rustu (o 10,7 %) ve srovnani s pfedchozim
obdobim (441 500 dodanych vozt). Rekordni rok zaznamenal Volkswagen
také také v Cesku, kde je s 6640 registrovanymi vozy lidrem trhu uZitko-
vych vozidel. <

Evropsky trh - registrace novych
osobnich vozu v roce 2007

zemé 2007 (ks) 2006 (ks) rozdil (%)
Belgie 524 795 526 141 -0,3
Bulharsko 43 521 36 455 19,4
Ceské rep. 132 542 123 987 6,9
Dansko 162 552 156 934 3,6
Estonsko 30 902 25515 21,1
Finsko 125 608 145 700 -13,8
Francie 2 064 543 2 000 549 3.2
Irska rep. 186 540 178 484 4,5
Itélie 2 490 570 2 326 049 71
Litva 21115 14 234 48,3
Loty$sko 32497 25 626 26,8
Lucembursko 52 596 50 837 &85
Madarsko 173 025 187 676 -7,8
Némecko 3148 163 3467 961 -9,2
Nizozemsko 504 195 484 079 4,2
Polsko 293 319 238 683 22,9
Portugalsko 201 868 194 702 3,7
Rakousko 296 414 308 594 -39
Rumunsko 312 532 247 518 26,3
Recko 279 794 267 706 4,5
Slovensko 59 700 59 084 1
Slovinsko 65511 58 462 12,1
Spanélsko 1614 835 1634 608 -1,2
Svédsko 306 799 282 766 8,5
Velka Britanie 2 404 007 2344 864 2,5
EU celkem 15 527 943 15 387 214 0,9
Island 16 170 17 129 -5,6
Norsko 129 195 109 164 18,3
Svycarsko 285 563 269 452 6
CELKEM 15 958 871 15 782 959 1,1
vyrobce 2007 (ks) 2006 (ks) rozdil (%)
VOLKSWAGEN AG 3 150 933 3 185 448 -1,1
Volkswagen 1630 638 1688 808 -3,4
Audi 660 151 640 890 3
Skoda Auto 468 628 462 616 1.3
Seat 386 981 389 111 -0,5
PSA 2 050 708 2 038 146 0,6
Peugeot 1107 251 1121 208 -1,2
Citroen 943 457 916 938 2,9
FORD MOTOR 1 667 915 1 640 620 1,7
Ford 1276 651 1270 227 0,5
Volvo 265 159 243715 8,8
GENERAL MOTORS 1 635 040 1 609 472 1,6
Opel/Vauxhall 1344 402 1334 201 0,8
Chevrolet/GM DAT 201 173 180 036 11,7
RENAULT 1 380 952 1445 205 -4,4
Renault 1208 118 1306 602 -7,5
Dacia 172 834 138 603 24,7
FIAT GROUP 1 249 092 1 166 067 7.1
Fiat 976 981 899 289 8,6
Alfa Romeo 144 227 145 422 -0,8
Lancia 122 054 116 440 4,8
TOYOTA MOTOR 929 585 906 877 2,5
Toyota 890 126 867 559 2,6
BMW GROUP 848 080 794 734 6,7
BMW 703 201 680 499 3.3
Mini 144 879 114 235 26,8
DAIMLER *) 826 150 828 081 -0,2
Mercedes-Benz 729 950 725 863 0,6
HONDA 313 898 280 276 12
NISSAN 310 698 329 284 -5,6
HYUNDAI 308 687 326 218 -5,4
SUZUKI 287 793 263 364 9,3
KIA MOTOR 252 590 240 505 5
MAZDA 240 354 255 646 -6
MITSUBISHI 142 504 134 126 6,2
CHRYSLER *) 119 722 110 884 8
ostatni 244 170 228 006 71
CELKEM 15 958 871 15 782 959 1,1

*) k rozdéleni DaimlerChrysleru dos$lo v srpnu, predchozi registrace byly rozdéleny
mezi Daimler a Chrysler

Zdroj: ANE/ACEA



