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AutoBest v Moskve

Cenu TechnoBest 2009 za technické inovace obdrzel Fiat
za technologii Multi Air. Pro ocenéni si pfisel vicepresident
s odpovédnosti za vyvoj motort Paolo Martinelli (vpravo).

Cenu ManBest 2009 pro osobnost roku dostal predseda a nejvyssi
vykonny predstavitel spolecnosti Ford of Europe John Fleming

(uprostred).

AUTOnews

Kia Sorento - viestranné s lehkosti

Stejné jako rok 2009 skoncil, tak rok 2010 zacal
- predstavenim vyznamného nového modelu
znacky Kia.

Péti- nebo sedmimistné velké SUV Kia Sorento je
dlouhé 4685 mm a ma rozvor 2700 mm. Nova
generace ma namisto ramové konstrukce samo-
nosnou karoserii. Diky tomu je o 215 kg lehdi.
Muze mit pohon prednich (u predchozi generace
byla pohdnéna zadni kola) nebo viech kol
prostfednictvim vicelamelové spojky. Za pfiplatek
50 000 K¢ Ize namisto pfimo razené Sestirychlostni
prevodovky ziskat Sestirychlostni samocinnou.

KiaSorento | Active | Comfort | Exclusive |
24 CVVT4x2128 kW | 649980 | 749980 | - |
24 CRDi 4x2 145 kW | 709980 | 809980 | - |

Ceny v¢. DPH

Zakladni verze Active se standardné dodava se
Sesti airbagy, aktivnimi opérkami vpredu, ESP,
DBC (Downhill Brake Control), HAC (Hill-strat
Assist Control), klimatizaci, palubnim pocitacem,
elektricky ovladanymi okny, autoradiem s prehra-
vacem CD/MP3 a moznosti pfipojeni USB i iPod.
Verze Comfort ma mj. ovladani audia na volantu,
tempomat, elektricky ovladané sedadlo fidice a
parkovaci asistent. Exclusive navic pfinasi kozené
potahy, kameru pro sledovani déni za vozem a
lépe vybavené audio. Tak jako u viech ostatnich
modelU také pro Sorento Kia poskytuje sedmiletou
zaruku.

Cenu EcoBest za prinos k ochrané zZivotniho prostredi ziskala
za uvadéni elektromobilu i-MiEV spole¢nost Mitsubishi Motor.
Prevzal ji jeji reditel HiroSi Harunari (uprostred).

Cenu SafetyBest 2009 za prinos pro bezpecnost
pro automobilku Volvo a jeji systém City Safe prevzal
feditel pro bezpecnostni systémy Hakan Andersson (vlevo).

,,—.- Cenu Company Best 2009 pro nejuspésnéjsi spolecnost roku pro
spolecnost Hyundai Motor prevzal reditel zastoupeni pro zemé CIS

(Spolecenstvi nezavislych statt) Denis Petrunin (vlevo).
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Hlavni cenu AutoBest 2010 pro automobil ocenény jako nejlepsi | . I @ : .
koupi pro bézné zakazniky v tomto regionu ziskal Chevrolet Cruze. [] Y

Cenu prevzal reditel Chevrolet Europe Waynne Brannon (vlevo).
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RenaultsSportaiViegane Couper RS)= proynarocne

Renault vstoupil do letosSniho roku uvedenim
extrémni sportovni verze odvozené z nové genera-
ce kupé Mégane. Novy Sport M RS vyvinulo
oddéleni Renault Sport Technolo
Dvoulitrovy ctyfvalec preplnovany turbodmycha-
dlem typu twin-scroll disponuj konem 184 kW.
Parametrim motoru byly uzp y podvozek i
karoserie. Atraktivitu vozu zvysuje pouziti kol na
rafcich 18" nebo 19", jimiz prosvitaji rudé celisti
brzd. Interiér se zdvodnimi sedadly ma prehled-
néjsi analogové pristroje. V sahuje rychlosti
245 km/h, zrychluje z 0 na 1 6,1sama
kombinovanou spotfebu 8,4 1/100 A
~ V nabidce jsou dvé verze - Luxe a C

stejnou cenu. Prvn| '

Soucasné s Mégane RS se v nabidce Renaultu
objevily i dvé specialni varianty zakladni podoby
modelu Mégane. Mégane Génération nabizi jedi-
necny pomeér vybavy (Sest airbagu, klimatizace aj.)
a ceny (u pétidverového hatchbacku s motorem
1,6 1181 kW zacind na 269 900 K¢). Limitovana
série Mégane Carminat TomTom ma jako soucast
zdkladni vybavy integrovanou navigaci Carminat
TomTom. Cena u pétidvefového hatchbacku
v ramci stavajici akce zacina na 320 900 K¢ (verze
s motorem 1,6 1/74 k\W).

Renault Sport Mégane RS Chassis

2,0 16V turbo 749 900 749 900

/!

" a zadni sedadla, tempomat, klimatizaci, radio s CD/MP3 a.$esti reproduktory, =
= Vg vrcholné podobé Exclusive se pfipoji jesté celni panoramatlcke . -.w """"‘--f-f-

v rozsahu 80°, chromové ozdoby a parkovaq aSIS'\te.ni.-'.:, el
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Prvnim modelem Citroenu:s novym image a-vwyraznym trirozmérnym Iogem??ﬁ?i?ﬁ“- T
je nova generace C3. Ta reprezentuje kreativitu technikl a tradi¢ni-nejvétsi hodnoty znacky.
Novy €3 si ponechal zakladni koncepci pfedchozi‘generace. Jetedy nejkratsi a soucasn@
nejvyssi vuz ve svém segmentu. Pri-rozvoru 2466 mm je dlouhy.jen 3941 mm, Siroky 1728 mm
ale vysoky 1524 mm. V. méstském provozu je diky tomu velmi obratny, coZ doklada i obrysovy
primeér zataceni 10,46 m.| Pntom ma se 300 | jeden.z nejobjemnéjsich zavazadlovych prostoru.

Ve vybavé zakladni verze X jsou €elni a boéni airbagy, zadni délené a-sklopné sedadlo.
Uz~od varianty SX zakazplk dostane ve standardm vybavé i hlavové airbagy pro prednl

e —

' centralni zamykani, elektricky ovladana predni. okna a vn&jsi zrcatka‘=—-‘-'l'...."-_-iﬁ__&__

o'knp Zenith, poskytujici zcela ojedinély, vyhled

- Zajimavé je, ze ESP je pro viechny verze Jen za prlplatek. _»_,-
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Zacileno na mladé

Automobilka Hyundai ma za sebou velmi uspésny
rok. Vice nez jiné dokazala tézit z nejruznéjsich
prémii. Dulezitou roli v tom hral maly model i
ktery prisel na trh skutecné v idealni dobé.
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&= Z nabidky motoru je bestsellerem novy zazehovy
ctyrvalec Kappa 1,2 | DOHC o vykonu 57 kW, coz
je jeden z nejlehcich motorl této velikosti. Dalsi
zazehové motory v nabidce jsou z fady Gamma
i vybavené proménlivym ¢asovanim rozvodu CVVT,
ato 1,4 1/73 kW a 1,6 1/92 kW. Oba se alternativ-
né nabizeji téz se Ctyfrychlostni samocinnou pre-
vodovkou.

Novy model i20 dostal do vinku tézky ukol - nava-
zat na Sest let trvajici skvély prodej malého mode-
lu Getz a stat se nejprodavanéjsSim modelem
znacky v Evropé. Je k tomu vyborné vybaven. Pre-
devsim se prodlouzenim rozvoru a rozsifenim do
stran se zvétsil vnitfni prostor a novy styl designu
je mnohem dynamictéjsi.

Hyundai i20 byl vyvinut cilené pro evropské trhy.
Proto vyvoj vozu pod kédovym oznacenim PB
dostalo na starost Vyzkumné a vyvojové stredisko
Hyundaie v némeckém RuUsselsheimu. Stfedisko v
Russelsheimu ale na vyvoji tésné spolupracovalo s
novym strediskem v Namyangu. Novinka vznikla

C|Iem konstrukteru a designérl vubec nebylo
vytvorit levné auto, ale snaha udrzet vysokou
zustatkovou hodnotu pfi opétovném prodeji.
Snazili se zejména zaujmout mladsi skupinu
zakaznikl ve véku 25 az 35 let aby si jej kupovali
jako své prvni nové auto do rodiny. Prlzkumy
totiz ukazuji, ze prevazujici skupinou kupujicich
mald auta vabec nejsou mladi lidé, jak se obvykle
tvrdi, ale pfedevsim starsi pary které uz nemaji Vznétové motory se vyvijeji.v Russelsheimu, pro-
doma déti. Proto je pramérny vék kupujicich aut toze jinde nez v Evropé o né neni zajem. Odtud
tohoto segmentu 49 let. Getz tento pramér tedy vysel i maly turbodiesel fady Ull o objemu
dokonce jesté vyrazné prevysoval hodnotou 52 1,4 | prendsejici celou fadu vyspélych technologii
let. U Hyundaie se proto rozhodli snizit tuto uro- z velkych motord do mensich. Tento motor CRDi
na zcela nové platformé rovnéz oznacené PB. ven k hranici 45 let. Pfitom bylo snahou udrzet si B 1,4 vynikd nejen hospodarnosti, ale také mnohem
Také design je dilem evropského tymu stylistd Hprednost Getze, kterou je silné postaveni v roli 7% ti€&&im chodem ne3 srovnatelné konkurenéni

Ivedeneho Thomasem Buerklem. Oproti pomérné lg;‘]geho vozu v roding, ktery vyuzivaji predevsim e motory a pfitom je nejvykonnéjsi. Je k dispozici ve

konzervativni podobé modelu Getz, sazejicimu . _ & vykonoveé verzi 55 kW, kterou od fijna doplnila
predeviim na prakti¢nost, plsobi i20 mnohem Uvedenému odpovida i proména interiéru, ktery . = .. vykonnéjsi se 66 kW. Kromé toho se dodava i
== zcela novy vznétovy motor fady Ul-CRDi~1,6-1=
J% vybaveny proménlivou geometrii turba VGT a:
L systémem ISG (Idle Start&Go). Ten je s 94 KW nej-
vykonneJS| s touto vellkostl a prltom i20 s nim ma =

mladistvéji a dynamictéji, ale predevsim vyvolava ',_,‘Fé; je nyni nejen vzhledové plsobivéjsi, ale prede-
vice vzrudujici dojmem. 4 *vsim praktictéjsi. Pritom ac na délku proti mode-
Tlu Getz je i20 o pInych 115 mm del3j, je stale jed-
Fnim z nejkratsich vozti v tomto segmentu, coz

Hyundai i20 se pro Evropu vyrabi v Indii v zavodé
s'r
!samozrejme prindsi vyhodu v hustém méstském ,’i

Chennai, ale béhem jara 2010 se produkce péti-

mistné verze presune do Turecka do Izmitu 2 '
—odkud je-lepsi dostupnost-evropskych trhid a i20 JeI
tam uz nyni nejprodavanéjsim vozem.

rovozu.
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Zakladni vybava bezpecnostnich prvkl je na.‘t'l_'Jto..E‘ 'Hldvni.rozméry
kategorii a c¢esky trh nevidané bohatd, protoze '

zahrnuje airbag ridice a spolujezdce, bocni airbagy D N — v%kaMOFZEX 1490 . : . 1,4 DOHC CVVT 16V 1,6 DOHC CVVT 16V 1,4 CRDi DOHC 16V 1,6 CRDi VGT 16V
vpredu, okenn airbagy vpredu a vzadua k tomu  ROZVOrNaprav: 2526 Mm, S | I R I R v [
jedté aktivni predni opérky. Navic zde standardné  Rozchod Kol 1505/1508:m TN nefves vkon BRW (5 SRV (128K
dostaneme klimatizaci v¢. chlazeni schranky pred o 2deni- 100 m g g tocivy moment | 18Nm [  1%Nm [  157Nm | 20Nm | 220Nm | 260 N.m
polujoxdcem, autoradio s CD prehrévacem a MP3 o MGH 2 SRR R -— | [Fevoiova 5
N e kmh | 750 k| 180 kit
h

e | B

Zakladni technické udaje

v - s |
LA . . Objem nadrze: Spm nejvetsi rychlost 165 km/h 180 km/h 190 km/h 180 km/h 161 km/h 171 km/ 190 km/h
i pipojenim konektorem AUX, od trowng Comfort oL SR I anychien 0-100 ki 1045
téZz s moznosti pripojeni USB. DalSimi pI’ka . ~ N j e a l!'- - spotfeba kombiované 5,2 1/100 km 5,6 1/100 km/h|6,2 /100 km/h|6,9 1/100 km/h [6,3 1/100 km/h| 4,4 /100 km | 4,4 1/100 km 4,31/100 km
skute¢né mimoradné bohaté zakladni vybavy je Pohotovostni YFOtnOSt:-‘IOSS-122”‘J_(@~ ! r -—

R, - - . v . v v 7 - ’ . - =

: ré je od urovné Classic Plus Uzite€na hmotnost: 4,3?-16Q. R e s . £ d

vladanim ricky ovlada- : _ '&.“‘{ I ﬁ'".ﬂ = F' = Zakladni ceny 3% v
Naopak ESP s TCS a kotou¢ovymi brzdami vpredu - & —— . W S 229900 | 254900 | 269900 | - |
se dodava az od urovné Comfort nebo za 15 000 e — - [ - | - EEEES19900

; e . , o » P N s | - | - 1304900 | 339 900

K¢. Za priplatek je k dispozici napfiklad tempomat - % - - | - [ 334900
- [ - [354900
| - [ 319900 [ 354 900
- | - [384900

dvéma nebo ctyfmi cidly, elektricky ovladané e a
stfedni okno ¢i vyhfivani prednich sedadel. e &, _ e SN L _
- | J

pro zazehové motory, parkovaci asistent se ' = Pl -

0
200w

Od kvétna se spolu s pfesunem vyroby do Turecka
bude nabizet také Bluetooth a tempomat pro
turbodiesely.
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Na silnicich nejéastéji umiraji osoby ve véku 15 az 20

let a lide starSi 65 let. V€kova kategorie 15 az 20 let s
prevahou dominuje i v poétu vazné zranénych. Syndrom

tragickych sobotnich noénich navratii ze zabav a disko- ¢

ték je stejny vSude v Evropé€. Ve vSech zemich mladi lidé
umiraji po desitkach ¢i stovkach. Tisice dalSich si ze
svych navratl z diskoték odnasi nasledky na cely zbytek
Zivota.

Kampané orientované na vychovu mladych Fidi¢i se

mijeji ucinkem, protoze chybi vychova mladeze po obdr- |

zeni Fidi¢ského priikazu. Nechceme ji nahrazovat pouco-
vanim. Chceme ale ukazat, jak miiZze nezodpovédné cho-
vani za volantem kondit.

Jizda nadmérnou rychlosti po bézné silnici muze skondit
sjetim z cesty. To se ale mlZe snadno zménit v tragédii,
pokud se v cesté havarujicimu vozu vyskytne strom.
Stret se stromem predstavuje mimoradné riziko, proto-

vl

L
-

-

ze jeho kmen pfi narazu pronika do interiéru i navzdory &

deformaénim zénam. Zadné auto neni schopno absorbo-
vat energii tohoto stretu, ale starsi auta z té€chto kolizi
vychazeji mnohem hufr.

STROMY %

F [ |
-

Spoleénosti DEKRA a AXE Winterthur spoleéné ve Svy-
carském Wildhausu pofadaji simulace nejcastéjsich typl
dopravnich nehod. Pfi crash-testech byla simulovana
také situace, kdy maly osobni automobil sjede ze silni-
ce, prevrati se a narazi do stromu. Pfevraceni vozu jen
minimalné€ zpomali rychlost pohybu vozu pred narazem.
Pokud viz narazi do stromu bokem nebo stfechou, jsou
cestujici uvnitf vystaveni pfimému plsobeni velké ener-
gie narazu, protoZze zde neni dostateéna deformaéni
zlna pro jeji absorbovani. Pfredevsim stfecha je nejméné
stabilni z6nou celého vozu a ani dvefe na tom nejsou o
mnoho lépe. V takovém pfipadé je prostor pro cestujici
znacné zdeformovan a Sance cestujicich na preziti je
minimalni.

Pfi narazu pridi vozu deformaéni zény nepomohou tolik,
jako pfi stfetu s autem, protoze strom pronikne do
motorového prostoru, v n€mz museji byt n€které kom-
ponenty velmi tuhé. Energie narazu proto posune motor
smérem do prostoru pro cestujici, kde ohrozi jejich nohy.

AUTOsafety




MOTO:
Novinky pro rok 2010

Japonska automobilka Lexus vstoupila do letoSniho modelového roku s celou Fadou novinek.
Nejvétsi "bombu" viak pFedstavi az za mésic v Zenevé. Kompaktni, plné hybridni hatchback

AUTOnews

CT 200h se zazehovym motorem o objemu 1,8 litru.

Technické, konstrukéni a stylistické novinky 2010 se
tykaji predevS§im modelovych fad IS, GS a LS. Nejmensi
Lexus IS se nyni mlze pochlubit velmi atraktivnim Paketem
F-Sport, ktery stylisticky vychazi ze sportovniho osmi-
valcového supersportovniho sedanu IS F (ten disponuje
vykonem 423 koni a je letos nabizen s novym samo-
svornym diferencidlem Torsen). Soucasti paketu je
sportovni maska chladi¢e, zadni spoiler a elegantni
exkluzivni 18" kola z lehké slitiny. Interiér verzi F-Sport
jiz na prvni pohled zaujme anatomicky tvarovanymi sedadly,
sportovnim volantem a €erné ¢alounénym stropem.

Modely fady GS pro rok 2010 jsou vybaveny modernéjSim
audiosystémem s navigaci a zdokonalenym pfednarazovym
bezpecnostnim systémem PCS. Hybridni verze s oznacenim
GS 450 h a vidlicovym Sestivilcem kombinovanym
s vysoce vykonnym elektromotorem (nejvétsi vykon

soustavy 354 koni) dostala letos do vinku novou masku
chladice s horizontalnimi listami a modifikované zadni
svitilny v modrém "hybridnim" odstinu.

Spickovda modelova fada LS pfinasi nejvice novinek
u hybridnich verzi LS 600h, které lIze nyni snadno
identifikovat podle nové pridé se ¢étyfmi ozdobnymi
pfiékami, upravenym pfivodem vzduchu do motorového
prostoru a inovovanymi mlhovymi svétly. V interiéru
byla nejvétSi pozornost konstruktérii soustfedéna na
novy pristrojovy stit s pIn€ barevnym TFT LCD displejem.
Uprostfed rychloméru je konfigurovatelny monitor
zobrazujici informace o vozidle, postupné instrukce
navigaéniho systému a stav hybridniho systému
Lexus Hybrid Drive. Novinkou je rovnéz jizdni rezim ECO,
automaticky systém dalkovych svétlometl a uspofadani
hybridniho akumulatoru, diky jemuz se zvétil zavazadlovy
prostor az na 420 litrd.
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Spole¢nosti IVG se na ceském trhu navzdory krizi
dafi. Je to dano jak usilovnou praci viech jejich pra-
covnikd a obchodnich partner(, tak samozrejmé i
kvalitou produktl které nabizi. S takovymi auty,
jakym je napfiklad Audi A5 Sportback, je ¢innost
prodejct samoziejmé mnohem jednodussi.

Tato verze, odvozena z elegantniho kupé A5, se
jako koncept predstavila po¢atkem roku 2009 na
autosalonu v Detroitu. Pod dohledem 3éfa designu
znacky Wolfganga Eggera nevznikl bézny sedan,
ale elegantni automobil s profilem kupé, jenze se
¢tyfmi dvefmi. Oproti sedanu A4 je A5 Sportback o
36 mm nizsi, mj. i diky pouziti bezrdmové kon-
strukce dvefi s nizkymi skly. Vzhled Sportbacku
samozriejmé evokuje Mercedes-Benz CLS. A¢ Sport-
back vypada mensi, je jen o 12 mm kratsi nez CLS.
To je dano nizkou stavbou kombinovanou s velkou
Sirkou.

Sportback sice ma stejnou designovou linii jako
Coupé a Cabrio, ale odliSuje se od nich ponékud
prodlouzenym rozvorem. Tim byl vytvoren vétsi
prostor pro cestujici na zadnich sedadlech. A pro-
toze jsme u Audi, nejde jen o prostor, ale také o
komfrt pro -- Z je vyuzit.

Pro dlouhé cestovani navic pridava také rozmérny
zavazadlovy prostor. Jeho objem 480 | se vyrovna
kombi A4 Avant. Zadni sedadla jsou navic délend a
daji se sklopit, takze pro dva cestujici Ize pro zava-
zadla ziskat az 980 |.

Zazehové motory s pfimym vstfikovanim benzinu
2.0 TFSI a 3.2 V6 FSI pouzivaji systém proménlivého
zdvihu ventila Audi valvelift, ktery pomdaha zvyso-
vat vykon a sniZovat spotfebu benzinu. Motory 2.0
TDI a 2.0 TFSI jsou vybaveny systémem start-stop,
ktery zvySuje hospodarnost provozu ve mésté.

Vsechny modely jsou navic vybaveny systémem
rekuperace kinetické energie béhem brzdéni a
zpomalovani, tj. jizdé bez sedlapnutého pedalu
plynu. Ta se ve formé elektrické energie uklada do
akumulatoru pro opétovné vyuziti pfi rozjezdu a
akceleraci.

Prevodovky jsou k dispozici pfimo rfazena Sestirych-
lostni, samoc¢inna multitronic s plynulou zménou
prevodového poméru a robotizovanad sedmirych-
lostni dvojspojkova S tronic. U Audi kromé pohonu
prednich kol pochopitelné nemohou v nabidce
chybét ani varianty s pohonem vsech kol quattro s
mechanickym mezindpravovym diferencidlem.
Varianty s prednim pohonem jsou vybaveny novym
stabilizacnim systémem ESP s novou funkci elek-

~tronické uzavéry predniho diferencialu.

Zajimavé je, Ze praktictéjsi pétidverova verze A5 je
0 21 000 K¢ levnéjsi nez tridverové kupé.

Zakladni vybava bezpecnostnich systému zahrnuje
ABS a ESP, ¢elni airbagy pro predni sedadla, velko-
oobjemové hlavové airbagy Sideguard a dvojici
bocnich airbagl vpredu. Je mozné je doplnit jesté
o boc¢nimi airbag pro zadni sedadla.

O komfort cestovani se staraji standardné dodava-
na samocinnd klimatizace (za priplatek mlze byt i
tfizénova), radiopfijimac Concert s osmi reproduk-
tory. Na prani Ize volit z péti dalSich moznosti zahr-
nujicich i $pickovy soundsystému Bang&Olufsen s
desetikanalovym zesilovacem 500 W a 14 repro-
duktory.

Do sériové vybavy tohoto vozu patfi také infor-
macni systém s monochromatickym 6,5" displejem.
Pohodu v interiéru dale zvy3uji zelené ténovana
determalni skla.

Z mnoha nabizenych prvkd nadstandardni vybavy
vyzdvihnéme navigaci Plus s ovladanim pomoci
MMI 3G a 7" barevnym displejem, adaptivni svét-
lomety, parkovaci asistent Audi parking, pfipadné
Audi parking advanced vybaveny kamerou i
systém kontroly vyboceni z jizdniho pruhu Audi
side assist vybaveny radarem. Objednat se da i
nezdvislé topeni a ventilaci. V nabidce nalezneme
také ctyfi verze multifunk<nich volantd.

AUTOexclusive
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Systém jizdni dynamiky Audi drive select, jehoz
soucasti mlze byt adaptivni regulace tlumica,
dynamické fizeni a sportovni diferencial, Fridici
umoznuje ménit charakteristiku odezvy motoru
na pohyby pedalu plynu, fazeni sedmistupriové

Pro nejndroc¢néjsi jsou pfripraveny specidlni sady
vybav Audi exclusive line a sportovni S line pro
Upravy podvozku, mj. jej snizujici o 10 mm, a inter-
iéru, pfipadné i vnéjsiho vzhledu vozu.

Dodavky Audi A5 Sportback z vyrobniho zavodu v

ZAZEHOVE MOTORY 2.0 TFSI

AUTOexclusive

2.0 TFSI V6 3.2 FSI

155 kW (211 k)

195 kW (265 k)

prevodovky S tronic a U¢inek posilovace fizeni ser-
votronic. V rdmci nadstandardni nabidky se da
vybrat jedna ze tfi variant sportovniho podvozku.

Ingolstadtu na cesky trh zacaly vloni v zafi a do
konce roku bylo registrovano 52 vozu, ke kterym
letos uz pribylo dalSich 22.

plevodovka | 6 | mutonic | 6 | 6 | Stonc | Stonic |
zrychlenio-100km | 8ts | 86s | new. | new. | 66s | 66s |

E 2.0 TDI V6 2.7 TDI V6 3.0 TDI
palive | 2~ [ N~ | 00N 0 N
_ nejvétsi vykon 105 KW (143 k) 125 KW (170 K) 140 KW (190 k) 176 KW (240 k)
T 320 N.m 350 N.m 400 N.m 500 N.m

nejvétsi vykon 132 kW (180 k)

320 N.m 350 N.m 330 N.m

VZNETOVE MOTORY 2.0 TDI

. pfevodovka | mutitonic | 6 | 6 | mufitonic | 6 [ Stonic |
e m\eEe D e— nejvétsi rychlost 205 km/h 228 km/h 223 km/h 235 km/h 250 km/h 250 km/h
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" zrychleni0-100km | 87s | 87s | 86s | 82s | new. | 61s | 63s |
| spotfeba kombinovana| 5,8 /100 km | 5,2 1/100 km | 5,8 1/100 km | 6,0 1/100 km 6,6 1/100 km | 6,7 1/100 km
zakladni cena vé. DPH| 969 100 945 600 1016500 | 1037100 | 1094200 | 1210600 | 1270100
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Hlavni rozméry

Délka x Sifka x vySka: 4711 x 1854 x 1391 mm
Rozvor naprav: 2810 mm

Rozchod kol: 1590/1575 mm

Objem nadrze: 64 |

Objem zavazadlového prostoru: 480/980 |
Pohotovostni hmotnost: 1555-1650 kg
Uzite€na hmotnost: 530 kg




pohirend

P ra b "
-

"f‘g:,;‘ : :
C. IO\[@ \'ﬁ;tn [k@]iu

o oy " -
’__%n-*_,u,.-:n. ENILON émL sl ibez nadsazic @OPI L .Ia’.l’.] m.J .:v.u
YT Y ALaTdnTa nejslavnéj utomobiic y.-m-u SYELAR BSSYych
pef»é*trlcetl letecht jsem totiz azal gs neZbyIng m.m:n

ftake

svych partneru nejen e 78 cniku teto, rallyyeRonp; LA LoYe -

i
e iC
o, T
-‘
-

\’",u‘

p

dojet ma jeji cilovourampu, Pk khiZ Clh pa’ace VI BT

T |

HeR KOUTSKY

Start na této soutézi je ve srovnani se starty v
mezinarodnim mistrovstvi CR jako offroadova
Ctyriadvacetihodinovka v Dobranech a Rallye Dakar.
Zkratka porovnavani hrusek s jablky. Od sezna-
movacich jizd, kdy z cile jedné rychlostni zkousky
jedete na dalsi 270 kilometrd - pri tréninkovych
jizddach jsme se spolujezdkyni Marcelou Doleckovou
najezdili po klikatych alpskych silnicich 2000 kilo-
metrd béhem tfi dnl - pres dvé hodiny trvajici
dukladnou technickou prejimku auta az po logis-
ticky velmi ndroc¢né zajisténi servisu, prezouvacich
z6n a tankovani.

Nejvétsim zdazitkem je i pro zkuseného jezdce
(zavodim od roku 1995) samotny pribéh soutéze.
Zfejmé pfi zadném jiném zavodé nezalezi celkovy
vysledek na tolika proménnych. Od vybéru pneu-
matik, kdy se na rozhodovani podili kromé posadky
jesté jeji "ledovi" Spioni a nékdy i pohled k servi-
snimu mistu konkurence, az po nevyzpytatelné
zradné rychlostni zkousky, mnohdy zdolavajici
prevyseni az 1000 vyskovych metra, diky ¢emuz

;
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posddka musi prizplsobit své tempo nékdy
namrzlému asfaltu, jindy zcela suchému az po
Cisty snih. My s Marcelou jsme pojali svUj start se
zdvodnickou pokorou a musim pfiznat, Zze nam
tentokrat pralo i to povéstné stésti. | kdyz to
nékolikrat vypadalo na defekt, pneumatika nikdy
neusla, i prevodovka, ze které zacaly vychazet
nepfijemné pazvuky vydrzela az do servisu, kde
nasi mechanici stihli vyménu bez penalizace. Kaz-
dopadné potrebné 3tésti a nase solidni rychlost
na jednotlivych zkouskach bez pfehnaného rizika
nas vynesly az na ¢trnacté misto celkové a hlavné
na stfibrnou pozici mezi vozy produkéni kategorie.
Pfed nami byl o pouhych sedmnact sekund zde
potfinacté startujici Svycar Olivier Burri. Vysledek
opravdu z fiSe snl a musim zavérem fict, Zze bych
na Rallye Monte Carlo jesté jednou rad startoval,
abych letos nabyté zkusenosti zurocil. Byt na
Monte zelendcem je totiz to nejkrasnéjsi, ale i
nejobtiznéjsi. A my jsme uspéli.
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Ferrarl 4908 ltalia

Duch F1

Ferrari 458 Italia je technologicky nejvyspélejsim vozem dneska. To by ale
samo o sobé nebylo nijak dulezité, kdyz by toto osmivalcové kupé
s motorem uprostifed nedokazalo nabidnout mimoradnou davku jizdnich
emoci. Budte si v3ak jisti, ze vam pfi jizdé nabidne jinde nepoznané jizdni

zazitky.

Osmivalcové Ferrari s motorem uprostfed se ve

a zda se, ze pravé jeho nejnovéjsi provedeni s
nazvem 458 Italia je v mnoha smérech prelomové.
To je ostatné zfejmé na prvni pohled podle
nekonvencné pojatého vzhledu, ktery nebyl navrzen
na efekt, ale jeho tvary nadiktovaly aerodynamické
zkudenosti ziskané ve formuli 1. Netradi¢ni je
proto nejen relativné maly otvor pro chladici

vzduch v pfidi, ale také pohybliva kfidélka v jeho
krajich, stejné tak jako celkové reSeni zadni ¢asti.

IS

Osmivalec o objemu 4,5 litru samozfejmé nema
preplhovani a extrémné vysokého vykonu 570 koni
bylo dosazeno zasluhou jeho vysokootackové
koncepce. Motor je zcela novy a pouzivd mnoho
novatorskych reseni, které spolecné umoznuiji, aby
jej bylo mozné vytocit az do deviti tisic otacek.
Pravé mezi osmi a deviti tisici otacek je projev
tohoto osmivalce ostry jako bfitva. Jeho vibrace
a zvuk jsou spolu s uchvatnou gradaci vykonu zcela
jedine¢né a nelze je v soucasnosti v podobném
spojeni zazit nikde jinde.

AUTOextrem
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Pro jizdu v novém Ferrari 458 Italia, a to jak na
okruhu, tak na okresnich silnickach, je nesmirné
dulezité, Ze potencial jeho motoru, se neskute¢né
poutavé prenasi do pohybu vpred. Ovladatelnost,
vyvazenost a ochota k zataceni jsou nejen pfi-
kladné, ale také ucinné. Pfi fizeni mate pocit, ze
predni ¢ast se jakoby zakusuje do silnice. Citlivé
fizeni s pomérné malym prevodem nabizi dosta-
tek citlivosti, kterd je potfeba k nalezeni optimal-
ni ndjezdové rychlosti do zatacek.

P B S T vy

Silu motoru je ale mozné vyuzivat snadnéji, nez
tomu bylo drive. K tomu slouzi nejen dvouspojko-
va sedmistupriovd prevodovka, ale zejména také
integrovana elektronika podvozku. Ferrari 458 Ita-
lia totiz ovlada odpruzeni, fazeni, motor, ale také
stabiliza¢ni systém a samosvorny diferencidl jedi-
nou fidici jednotkou, takze vie pusobi jako jeden
celek. Pravé to je dalsi dimenzi jizdniho projevu
tohoto vozu, protoze jeho soucinnost vytvari
dojem, Ze se s trochou nadsazky jedna o homo-
genni automobil, ktery pusobi jako dokonale pad-
nouci na miru usity oblek.

AUTOextrem
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© od viech &yF
pohanénych kol. Béhem par hodin akce nazvané Land
Rover Snow & Fun Winterfraining jsme byli doslova
zahlceri senzacnimi Fidicskymi zazitky. '

Zastoupeni znacek Jaguar a Land Rover na
Ceském trhu prevzala nova organizace - rakousky
dovozce spole¢nost Jaguar Land Rover Austria.
Ta ndm soucasné s predstavenim modernizovanych
vozU umoznila seznamit se s novinkami v ramci
zimniho dobrodruzstvi na upati rakouskych Alp
v udoli Ficky Ypps.

Tato akce byla ukazkou toho, ¢emu v Rakousku
fikaji Sesty produkt Land Roveru - vycvikovych
programu Land Rover Experience a kurzu Land
Rover Winter Training. Tyto programy budou brzy
nabidnuty i ¢eskym zakaznikdm a majitelim vozu
znacky Land Rover.

S novym motorem pétilitrovym motorem V8
preplhovanym dvojici turbodmychadel dostaly
Range Rover a Range Rover Sport do vinku med-
védi silu. K jejimu zvladani napomahaji vylepsené
elektronické systémy aktivni pomoci. Zvlastni
pochvalu zaslouzi ovladaci prvky systému 4x4,
které jsou prakticky masivni a prehledné uspora-
dané na stfedovém tunelu.
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Na UJezdenem snéhu skryva'_am led Jsme

klickovali serpentinami-uzoueke: kluzke sirﬂ“‘

ce nad rlckou Ypps. Na snehove

mo‘nutna auta protahovalr slalome

houh, & hlubokém: snéhu Pfitom_jsme
vyzkouset [ l"OZdILV ovladani vozu PO,
veskerych elekironickych systemu Prijemne
s izolovani 8d vnéjsi nepohody a husteho sn

Zeni jsme se, za husté chumelgnice vyd,a po’

lesni d@sté serskalou na'jedné a srazemhna
druhé 'strané vzhiru kihorské chaté ve vysce
1200 m n-m.. ByI to zajimayvy kontrast ve zpq-
¥ sobu Fizeni -'po potr_e;;_éj rychlych reakéi ve

slalomu prisla potFeba!;r_Tézbytr;éHo- zklidnéni -

jen Fminimalni pohyby‘ \volantem s velkou\
predwdavostl

'
w :

»
Plni. dojmer jsme nakonec mohli vyzkouse

daI‘sf‘kou?Jo téchto vozd - vihustém snézeni

na dalnici vychutnavat luxds€a kvality hlfg

aparatury. Generalni' fedjtel JLR - Austr

. Georg Staudinger nam nafod rikal: "La d

Rover je, vice neZ auto, je to dobrodru ,'-y
Jzivotni styl." Po dvou dng
dat za pravdu.
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PORSCHE
jako umeleckeé dilo

Karoserie historického kupé Porsche Type 64
byla vystavena v Muzeu uméni v Atlanté v ame-
rickém staté Georgia. V rdmci vystavy Kouzlo
automobil je vystaveno 18 vzacnych automobill
a karoserii. Automobily se uz sice i v minulosti
objevily jako expondaty v uméleckych muzeich
jako ukazky designu své doby, ale toto je poprvé,
kdy v USA umélecké muzeum usporadalo vystavu
automobild.

INSPIRACE

Z PLACHETNIC

Vyrobce litych kol AEZ pfinasi na trh novy péti-
paprskovy design Yacht. Vypada jako spodni
strana lodni kotvy, ¢imz pfipomina zavodni tym
AEZ RC44 startujici v série zavodl 44 stop dlou-
hych jachet RC44. Az k okraji vytazené paprsky
jsou lakované v titanovém lesku.

Odolny lak chrani kola AEZ Yacht pred soli,
takze se daji bezpecné pouzivat po cely rok.
Jsou urCeny jak pro masové rozsifené vozy
Opel Astra nebo VW Golf VI, stejné jako pro
exkluzivni auta jako jsou Audi A4, BMW Z4 ¢i
Mercedes C-tfidy ale i pro automobily s lodi
naloZzenou na vleku.
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NAVIGACE V MOBILECH

Nokia hodla pro uzivatele nékterych typl
mobilnich telefonl bez dodatecnych poplatkt
uvolnit novou navigace pro chodce i fidi¢e Ovi
Maps. Chce tim takrka zdvojnasobit pocet uzi-
vatel mobilnich navigaci. Nokia uz delsi dobu
jako jediny vyrobce mobilnich telefonl nabizi
jejich uzivateldm moznost instalace celosvétové
fungujici navigace. Jenze ohlas zatim neodpo-
vidal prvotnim predstavam finské firmy. Podle
vyzkumu spolec¢nosti Canalys vyuzivalo na konci
roku 2009 GPS navigaci v mobilu pfiblizné 27
milionG lidi. Svou nabidkou chce Nokia tuto
zadkaznickou zakladnu rozsifit na 50 milion a
tim zcela zménit rozlozeni sil v obchodu s navi-
gacemi.
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