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Ceské top 10 za mésic biezen

1. Skoda Octavia 7 276
2. Skoda Fabia 3 708
3. Ford Fusion 1 023
4. Volkswagen Golf 981
5. Skoda Superb 962
6. Skoda Yeti 961
7. Ford Fiesta 935
8. Kia ceed 883
9. Skoda Roomster 748
10. Renault Mégane 728

REKORDMAN SMART

Minivozitko smart fortwo cdi zlistava rekordmanem
vyfukovych plynech a udrzel si postaveni na Spici
automobil( pohanénych spalovacim motorem,
které jsou k Zivotnimu prostiedi nejohledupInégjsi.
Vozitko pohanéné zazehovym tfivalcem se dosud
chlubilo hodnotou 88 g CO./km, coz odpovida
spotfebé 3,4 | nafty na 100 km. Technici upravami
manualniho médu fazeni a zlepdenim aerodynamiky
(mj. snizenim svétlé vySky o 7 mm) dosahli snizeni
na 86 g CO,/km, coz reprezentuje 3,3 I/100 km.

Jizdni kola Skoda Auto

Skoda Auto pfichézi s novou nabidkou jizdnich kol
s originalnim designem Skoda. Do jisté miry tim
navazuje na tradici polozenou zakladateli firmy
Vaclavem Laurinem a Vaclavem Klementem,

ktefi s vyrobou jizdnich kol zacinali.

Horskeé kolo Yeti’s bike bylo vyvinuto v navaznosti
na prvni ¢eské SUV model Yeti a stejné jako ten
je uzpusobeno pro jizdu naroéném terénu.
Viceucelové kolo Roomster je uréeno pro celou
rodinu a rozmanité aktivity. V nabidce horskych kol
zlstava modernizovana Fabia Sportline. Vrcholem
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nabidky horskych kol je model Skoda Motorsport
ve stejném zabarveni jako zavodni special Skoda
Fabia Super 2000.

Crossovy model Superb je uréen prevazné pro
rekreacni jizdu. DalSi zastupce této tfidy GreenLine
je vybaven specialnimi plasti Crossway, které se
vyznacuji nizkym valivym odporem. Silniéni special
etap Tour de France. Soucasti letoSni kolekce je

i jizdni kolo pro nejmensi Race 1 s ozna¢enim

My First Skoda.

Jizdni kola z nabidky Skoda originalniho pFislugen-
stvi je mozné zakoupit u vSech autorizovanych
prodejcti znagky Skoda.

Kolo Doporucena cena
Yeti's bike 22 999 K¢
Roomster 8 999 K¢
Fabia Sportline 13 999 K¢
Skoda Motorsport 39 999 K¢&
Superb 13 999 K¢
GreenlLine 8 499 K¢
Mont Ventoux 79 999 K¢
Race 1 3 490 K¢

CHVALIME

Skoda Auto Handy

Skoda Auto ve spolupréci se spoleénosti Car Club
predstavila novy program feseni a rozvoje dopravni
mobility osob se zdravotnim postizenim Skoda
Auto Handy s mottem Mobilita bez limitu.

I
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V ramci tohoto programu mohou zdravotné postizeni
prostfednictvim osmi obchodnich center ziskat
veskeré potfebné informace a asistenci pfi koupi
vozu. Bude jim zde nabidnuto rovnéz zprostfedko-
vani uprav vozu podle jejich individualnich potieb

a k tomu i dal$i kompenzaéni pomlcky, tj. voziky
vS§ech druhud. Soucéasné jim bude umoznéna pomoc
pfi financovani prostrednictvim specialniho progra-
mu Classic Handy SkoFin. Obchodni centra funguiji
v rdmci dealerské sité Skoda Auto a zaméstnavaji
vzdy dva az tfi zdravotné postizené spoluobcany.
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AUTOnews

Bude Milano z Bratislavy ?

Volkswagen na vystavé predstavil v Hannoveru
studii pIné elektricky pohanéného vozu taxi

s nazvem Milano Taxi.

Studie vychazi z bohatych zkuSenosti vyvojari

se stavbou vozidel taxisluzby. Vzhled konceptu
evokuje studii Space Up! Blue, pfedstavenou v
roce 2007 na autosalonu v Los Angeles. Zasadni
zménou proti této verzi z rodiny malych vozu,
jejichz vyroba uz se pfipravuje v Bratislavé,

je odstranéni dvefi vpravo od fidi¢e, takze cestujici
mohou nastupovat jen posuvnymi dvefmi na zadni
sedadla. Zavazadla si ukladaji do volného prostoru
vedle sedadla fidi¢e. Interiér je vpredu i vzadu
vybaven dotykovymi obrazovkami informujicimi
cestujici i fidi¢e o pribéhu jizdy.

Koncept Milano Taxi pohani elektromotor s vykonem
85 kW. Lithio-ionové akumulatory jsou ulozené

pod podlahou vozu. Maximalni dojezd je 300 km.
Na studii je pozoruhodné jeji jméno. Taxikafri

v Milané totiz maji ve svété snad jesté horSi povest
nez jejich prazsti kolegové.

Volkswagen uz ohlasil zahajeni vyroby osobnich
automobild s elektrickym pohonem na rok 2013.
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Honda CR-Z - hybridni kupé

Honda od 1. €ervna nabidne i na ¢eském trhu kupé
CR-Z s hybridnim pohonem IMA. Jeho pohonnou
jednotkou je ¢tyfvalec 1,5 | o vykonu 84 kW kom-
binovany s elektromotorem o 10 kW. Nejvétsi
kombinovany vykon muze byt 91 kW. Pfevodovka
je Sestirychlostni pfimo fazena. Honda CR-Z dosa-
huje rychlost 200 km/h a zrychleni z 0 na 100 km/h
za 9,9 s. Spotfeba je 6,1 1/100 km ve mésté,
4.4 1/100 km mimo mésto a kombinovana 5,0 1/100 km.
Ctyfmistné kupé je dlouhé 4080 mm pfi rozvoru
2425 mm a nabizi zavazadlovy prostor o objemu
214 resp. 401 I.

Honda CR-Z se bude dodavat ve &étyfech urovnich
vybav. V8echny verze jsou vybaveny klimatizaci,
prfehravaéem CD/MP3 se vstupem AUX pro externi
zafizeni ¢i spousténim motoru pomoci tlac¢itka. Uz v
zakladni verzi S je Sest airbagl, aktivni opérky
hlavy, kromé ABS a EBD také stabilizani systém
VSA a asistent pro rozjezd do kopce.

Zakladni ceny vé. DPH S Sport GT GT Top

1.5 IMA 569 000 | 599 000 | 629 000 | 659 000

Vybavy Sport, GT a GT Top dale nabizeji svétlomety
do mlhy, kola z lehké slitiny, koZzeny potah volantu a
fadici paky, ovladani radia na volantu, USB konektor
¢i hlinikové pedaly. Vybavy GT a GT Top pridavaji
tempomat, xenonové svétlomety a audiosystém
360 W v¢. subwooferu v zavazadlovém prostoru.
Nejvyssi vybava GT Top ma navic jeSté kozené
Calounéni sedadel a panoramatickou sklenénou
stfechu.

Porsche Cayenne - s nizsi spotiebou

Nova generace Porsche Cayenne pfinasi jesté
sportovnéjsi a dynamictéjsi charakter, nizsi spo-
tfebu pohonnych hmot, prostornéjsi interiér,
mensi hmotnost a pouziti nové techniky pfi
zachovani robustni konstrukce. S ohledem na
spotfebu a dynamiku my vyjimecné postaveni
verze Cayenne S Hybrid, ktera je prvnim Porsche s
hybridnim pohonem.

Novy Cayenne se na evropskych trzich za¢ne pro-
davat 8. kvétna 2010. Zakladni verzi je V6/3,6 |,
kterd muze byt vybavena osmirychlostni samocin-
nou prevodovkou Tiptronic S. Cayenne Diesel se
trilitrovym Sestivdlcem ma tocivy moment 550 N.m
a spotrebu jen 7,4 1/100 km. Cayenne S ma motor
V8/4,8 | a Cayenne Turbo V8/4,8 | preplriovany
dvojici turbodmychadel. Cayenne S Hybrid kombi-
nuje preplnovany tfilitrovy V6 s vykonem 245 kW
se synchronnim elektromotorem o 35 kW a nabizi
kombinovanou spotrebu jen 8,2 1/100 km.

Pro novou generaci Cayenne Porsche vyvinulo
novy systém aktivniho pohonu viech kol s elektro-
nicky ovladanou lamelovou spojkou, ktery muze
byt na prani poprvé doplnén novym systémem
Porsche PTV Plus (Porsche Torque Vectoring Plus)

umoznujicim lepsi rozdéleni tolivého momentu
mezi kola zadni napravy a soucasné fungujici jako
elektronicky fizeny zavér diferencialu. Cayenne
Diesel a Cayenne S Hybrid jsou vybaveny stalym
pohonem viech kol se samosvornym mezinapra-
vovym diferencidlem.

Cayenne Turbo je standardné vybaven vzducho-
vym odpruzenim a aktivnim podvozkem Porsche
Active Suspension Management (PASM).

-

Zakladni ceny vé. DPH Cayenne

V6 3,6 /213 kW | 1 524 000 K¢&
V6 Tiptronic 3,6 /213 kW | 1598 000 K&
S Tiptronic 4,8 1283 kW | 1985 000 K&
Turbo 4,8 11/368 kW | 3 129 000 K&
S Hybrid 3,0 | t/245 kW | 2 143 000 K¢é
Diesel 3,01/176 kW | 1598 000 K&
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Pata generace Volkswac
uzivatelske, hognoty a splckovou

segmentu mal vozu. Nove Poloye

néjsich mal?ﬁ 2 ﬁhu. \\ ‘

Polo s novou tvafri, kterou znacce Volkswagen ‘ nizkym valivym odporem nejuspornéjsim péti-
naordinoval Walter de Silva, je nejen perfektné mistnym vozem se spalovacim motorem na trhu

technicky zpracovanym a vysoce praktickym #& se spotfebou 3,3 1/100 km.

autem. Nyni uz je i velmi hezké. Nové Polo lze ziskat i se sedmirychlostni

V sou¢asném trendu zvétsovani rozmérd zlstalo dvouspojkovou pfevodovkou DSG. Standardné je

Polo té&sné pod hranici ¢tyi metra délky. To je piiz- vybaveno elektrohydraulickym posilovacem fizeni,

nivé piedeviim pro husty méstsky provoz. Na dru- elektronickym stabilizacnim systémem ESP s

hou stranu ale nabizi dostate¢ny prostor az pro  asistentem pro rozjezd do kopce. Ve vybavé jsou

pét cestujicich i jejich zavazadla. V tomto ohledu i Celni a kombinované bocni airbagy, chranici bok

Polo pred¢i vétsinu svych konkurentd - tohle je a hlavu cestujicich vpfedu. Pfedni opérky hlavy e —— :
auto, se kterym se da bez problému vydat i na = maji specidlni konstrukci, ktera snizuje riziko -~ : 7\ —

dlouhou cestu. poranéni kréni patefe pri narazu zezadu.

Polo vzniklo na nové platformé a jeho nosna
struktura ma mnohem vétsi statickou i dynamic-
kou tuhost. To se projevuje jak zlepSenim bezpec-
nosti a jizdnich vlastnosti, tak i vétSim jizdnim
komfortem diky potlaceni prenosu vibraci a zlep-
Seni akustickych parametrd. Diky promyslené
konstrukci a pouziti kvalitnich materiald je Polo
rovnéz ukazkou moderni lehké konstrukce. Karo- e
serie je 0 7,5 % leh¢i nez u predchidce pfi vyssi ' 3 . P TITEES
Urovni bezpeénosti. - :

Nové Polo dostalo nové resp. vylepSené pohonné
jednotky. Vedle zakladnich zazehovych tfivalcd
1,2 | a ¢tyfvalct 1,4 | je novinkou ¢tyrvalec 1,2 TSI,
kombinujici pfimé vstfikovani benzinu s preplio-
vanim turbodmychadlem. U zazehovych motoru
bylo poprvé u Pola pouzito vysokotlaké vstrfiko-
vani systtmem Common Rail. Najdeme jej u tfi
vykonnostnich verzi ¢tyrvdlce 1,6 TDI, pricemz
varianta s 66 kW v kombinaci se sadou uprav
BlueMotion nabizi kombinovanou spotrebu
pouhych 3,6 1/100 km.

Ale to neni vse. Se zcela novym tfivalcem 1,2 TDI
je Polo ve verzi BlueMotion Il diky vstfikovani
Common Rail, systému Start-Stop, rekuperaci
kinetické energie vzniklé pfi brzdéni, ale také
hmotnosti jen 1080 kg, aerodynamicky optimali-
zované podlaze a pneumatikdam s extrémné
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Interiér prindsi tradi¢né vysokou kvalitu zpracovani,
oCekavanou u znacky Volkswagen. K pfikladné
ergonomii ovlddacich a informacnich prvkd se u
Pola uz pridava i prakti¢nost odkladacich prostor.
Novou konstrukci sedadel se zlepsilo pohodli,
k ¢emuz se pridalo i vice mista pro ramena vpredu
a pro kolena vzadu.

Na hlavnim ovladdacim panelu se objevily i ovla-
dace radionavigacnich systémd, jejichz vrcholem
muUze byt radio RNS 310 s navigaci, dotykovym
displejem, multimedialnim rozhranim (AUX-IN)
a pfehravacem MP3. V nabidce na prani je rovnéz
multifunkéni kozeny volant s ovladacimi prvky
v levém rameni.

Zakladni verze Polo Trendline ma interiér s fadou
ozdobnych prvku v leskle ¢erném odstinu.
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Sériova vybava zahrnuje mj. radio s CD/MP3
prehravacem, elektricky ovladand okna vpredu,
centralni zamykani, uchyty pro zajisténi zavazadel
nebo vyskové sefizovani sedadla fidice.

Verze Polo Comfortline je vybavena dvojitymi
svétlomety a 15" koly. U Comfortline ma pfistro-
jova deska luxusnéjsi, na dotek mékci povrchovou
strukturu a hlinikové ramecky v podobé matného
chromu. OblozZeni interiéru Ize vybrat ze dvou
odstinu. Sériovou vybavu dopliuji mj. elektricky
nastavitelna a vyhfivana vnéjsi zpétnd zrcatka,
ulozné zasuvky pod prednimi sedadly, asymetricky
délené zadni sedadla, dvojitd podlaha zavazadlo-
vého prostoru, a centralni zamykani s dalkovym
ovladanim.

et 5 ,ﬁﬁg,”‘ﬂgitﬁﬁﬁ“ :
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Trendline i Comfortline jsou v zdkladni podobé
tfidverové. Pétidverové varianty (uvedené v nasi
tabulce) jsou vzdy o 30 000 K¢ drazi. Pouze péti-
dverova verze Cross je doplnéna o fadu prvkl pro
zatraktivnéni vnéjsiho vzhledu vozu.

Za priplatek se nabizi mj. staticka odbocovaci
svétla, bocni airbagy vpredu a pribézné hlavové
airbagy pro predni a zadni cestujici, navigacni
systémy nebo integrované hands-free.
Volkswagen Polo, drzitel evropského titulu Auto
roku 2010, se pro evropské trh vyrabi ve Spanél-
ském zdvodé Navarra.
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AUTOsalon

ZAKLADNLR@ZIMERY A HMOTNOSTI

Délka x Sitka x vy$ka: 3970 x 1682 x 1462 mm | «

| Objem zavazadlového prostoru: 280/952 |
Pohotovostni hmotnost: 993-1165 kg
Uzite€na hmotnost: 557-567 kg
1-._3 B
-
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE - zazehové motoly

¢

ZAKLADNI.CENY VE. DPH {5 dvefi

AUTOsalon

motor 1,244 kW | 1,2 51 kW 1,4 1,2 TSI verze Trendline |Comfortline| Cross
palivo B B B B 1,2 |1 44 kW 5M 278 600 K¢ - -
nejvétsi vykon 44 kW 51 kW 63 kW 77 kW 1,21 51 kW 5M 294 900 K¢ [ 308 200 K¢ | 311 900 Ké
tocivy moment 108 N.m 112 N.m 132 N.m 175 N.m ’ 1,4 1 63 kW 5M 316 300 K¢ [ 329 600 K¢ | 332 700 Ké
prevodovka 5M 5M 5M/7DSG 6M/7DSG 1,4 1 63 kW 7DSG 369 400 K¢ [ 382 700 K¢ | 385 800 Ké
rychlost 157 km/h 165 km/h 177 km/h 190 km/h 1,2 TSI 77 kW 6M 356 000 K¢ [ 369 300 K¢ | 372 400 Ké
zrychleni 0-100 km/h 16,1 s 141 s 12,1/119 s 9,7s 1,2 TSI 77 kW 7DSG (409 100 K¢ | 422 400 K¢ [ 425 500 K¢
kombinovana spotfeba | 5,5 /100 km | 5,5 1/100 km |5,9/5,8 I/100 km| 5,3 1/100 km 1,2 TDI BlueMotion (392 600 K¢ - -
i 3 ; A . 1,6 TDI 55 kW 5M - - 376 700 K¢
ZAKLADNI TEEHNICKE UDAJE - tu"bodlesely : 1,6 TDI 66 kW 5M 205 900 K& 1409 000 K&
. 1,2 TDI Blue| 1,6 TDI 1,6 TDI 1,6 TDI 1,6 TDI 1,6 TDI 66 kW 7DSG - 459 000 K¢ | 462 100 Ké
L Motion 55 kW 66 kW BMT BMT 1,6 TDI BMT 405 500 : -
palivo N N N N N 1,6 TDI 77 kW 5M - 432 800 K¢ | 435 900 Ké
nejveétsi vykon 55 kW 55 kW 66 kW 66 kW 66 kW . Cenik plathy od 2. 4. 2010, do 30. 6.Je010
B tOélVy moment 180 N.m 195 N.m 230 N.m 230 N.m 230 N.m Ize ziskat ;/evy pfl financovani od S"\KPF/N
‘| prevodovka S5M 5M ShTiEE SM ot v ramci-akgni nabidky. Polo za POLQYinu
rychlost 173 km/h 170 km/h 180 km/h 180 km/h 180 km/h ; ' i
zrychleni 0-100 km/h 13,9 s 14,0 s 115s 11,5s 11,5s
kombinovana spotfeba | 3,3 /100 km | 4,2 /100 km (4,2/4,3 1/100 km| 3,7 1/100 km | 3,7 1/100 km 4 S0 SEY
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Palivové ¢lanky do nové faze

Trochu ve stinu zajmu o elektromobily, dobijejicimi akumulatory ze
zasuvky, pokracuje i vyvoj vozidel, které si elektrickou energii samy
vyrabéji v palivovych ¢lancich.

———

Po svété uz v rdmci zkuSebniho provozu jezdi nékolik
stovek méstskych autobusu vyuzivajicich reakci vodiku s
kyslikem v palivovych ¢ldncich. S jednim se uz muzete
potkat i v okoli Neratovic.

Osobnich aut s pohonem pomoci palivovych ¢lanka auto-
mobilky predvedly celou fadu. JenZe ty byvaji k vidéni
predev§im na autosalonech, zatimco s jejich pouZitim v
béZném provozu to zatim neni tak slavné. Nikde totiZ neni

Honda v roce 2008 v Kalifornii nabidla nékolika promi-
nentnim zdkaznikiim k prondajmu dvacitku vozt FCX Cla-
rity. Zatim nejrozsdhlejSi program testovani vozidel s
palivovymi ¢ldnky v béZném provozu ale pfipravilo GM.
V rdmci projektu Driveway se 119 vozidel GM Hydro-
Gen 4, postavenych na bazi SUV Chevrolet Equinox, puj-
Cuje zdjemctum hldsicim se pres internet. Tato vozidla uz
v b&Zném provozu bez technickych problému najezdila

— — k dispozici sif Cerpacich stanic pro dopliiovdni vodiku vice neZ dva miliony kilometrii. Nyni se do té€chto vozidel

e umoziujici jejich plnohodnotné pouZiti. postupné instaluji palivové ¢lanky nové generace s polo-

I — viénimi rozméry a 60 % hmotnosti pfi stejném vykonu.

——— Zajimavé na tom je, Ze se nové ¢lanky pouZivaji v téchto
nyni uz hodné archaicky vyhliZejicich autech.

' — = Deset vozti HydroGen4 jezdi rovnéz v béZném provozu v

Berliné, kde jsou uz dvé Cerpaci stanice na vodik. V rdmci
projektu Clean Energy Partnership je md jako sluZebni
auta zapujceno nékolik organizaci. Jeden z téchto Opelt
HydroGen4 neddvno zavital i k ndm pfi prileZitosti otev-
feni prvni Cerpaci stanice na vodik v Ceské republice v
Neratovicich. Jednalo se o vozidlo provozované spolec-
nosti Linde Group, kterd pro tento projekt doddvd vodik.
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AUTOexclusive

Klicem k uspéchu znacky Infiniti je mimoradna
uroven sluzeb zakaznikim. Ty zacinaji uz od
okamziku, kdy zakaznik vstoupi do Infiniti Centra.
Prodejni stfediska Infiniti pripominaji lobby luxus-
niho hotelu. Stejné jako ve vozech této znacky se
i zde pouzivaji ty nejkvalitnéjsi a nejuslechtilejsi
materidly, pricemz se klade ddraz na pouziti
pfirodnich materiala.

Prodejni poradce sestavi zakaznikovi vybrany model
pfimo pred ocima prostfednictvim dotykového
displeje a poté mu jej zobrazi na velké plazmové
obrazovce. Zakaznik si po zkusebni jizdé probere
své pozadavky s pridélenym prodejnim poradcem
a vlz je podle jeho presné specifikace vyroben ve
vyrobnim zdvodé v japonském Tochigi.

V prodejné je i obchodni salonek, ve kterém maiji
zdkaznici k dispozici Wi-Fi pfipojeni, obcerstveni i
kopirku. Salonek mohou vyuzit i pro sva obchodni
jednani ¢i osobni schizky v dobé, kdy maji viiz na
servisni prohlidce.

Také nabidka zaru¢nich podminek a sluzeb je vyji-
mecnd. K minimalizaci ztrat casu zakaznik( se
nabizeji sluzby Infiniti VIP Service a Infiniti Touring
Assistance. Ta prvni umozniuje bezplatné vyzved-
nuti a opétného dovezeni vozu, u néhoz je treba
provést udrzbu v dobé a na misté, které zakazni-
kdm vyhovuje. Druha zabezpecuje maximalni
pohodli a bezstarostnost pri cestovani.

Zakladni ceny vé. DPH G GT

GT Premium S S Premium

Sportovni ctyfdverovy sedan Infiniti G37 ma
nelehky ukol - stat se soupefem vyrobku zavede-
nych predevsim némeckych prestiznich znacek.
"Typickym zakaznikem, ktery se rozhodne pro
zakoupeni modelu G37, je ten, kdo ocenuje
kvalitu, sluzby a nechce byt undsen davem," fika
feditel marketingu divize Infiniti Europe Bastien
Schupp. Pro modelovy rok 2010 doznal tento viz
fady zlepseni, aniz by to znamenalo zvyseni
prodejni ceny.

Dojem vysoké kvality interiéru nového sedanu
G37 zdurazriuje nova struktura hlinikového
oblozeni s prepracovanou stfedovou konzoli ve
stylu crossovert EX a FX. Ukazatele a LCD displej
dostaly bilé pozadi, které zlepsuje citelnost.

Sestivalcovy motor V6 3,7 | je vybaven systémem
proménlivého casovani a zdvihu ventild VVEL.
Novinkou je samostatné nabizena varianta G37x s
pohonem vsech kol. V Evropé se totiz prodavalo
44 % sedanl G vybavenych inteligentnim rozdé-
lovanim toc¢ivého momentu mezi vsechna kola.
Také verze Automatic G se samocinnou sedmi-
rychlostni pfevodovkou, adaptivnim fizenim rfazeni
ASC (Adaptive Shift Control) a fazenim packami
pod volantem jsou nyni uvadény samostatné.

V reakci na pozadavky zakaznik, ktefi si ponejvice
objednavali vozy G s plnou vybavou, se nové
nabizi nejvy3si Uroven vybavy Premium, u niz
se dosud volitelné doplnky staly jeji standardni
soucasti.

Zakladni rozméry a hmotnosti G37 G37x

| Zakladni technické udaje|  G37 MT G37 AT G37x AT

G37 MT

1058400 | 1105800 | 1220400 | 1172900 | 1287 500

G37 AT

1116900 | 1164300 | 1278900 | 1231400 | 1346000

Délka x Sitka x vySka: 4775x1997 x1450 mm | 4775 x1997 x 1470 mm

motor V63,7 | V6 3,7 | V6 3,7 |

G37x AT

1167300 | 1214700 | 1329 300

Rozvor naprav: 2850 mm 2850 mm

palivo B B B

Rozchod kol: 1520/1520 mm 1520/1530 mm nejvétsi vykon 235 kW 235 kW 235 kW
Priimér zataceni: 10,8 m 11,2 tocivy moment 360 N.m 360 N.m 360 N.m
Objem nadrze: 80 80 prevodovka 6M 7A 7A
Objem zavazadlového prostoru: 450 | 450 | rychlost 250 km/h 250 km/h 240 km/h
Pohotovostni hmotnost: 1709 kg 1801 kg zrychleni 0-100 km/h 58s 59s 6,0s

Uzitecna hmotnost: 580 kg 485 kg

kombinovana spotfeba | 10,6 /100 km | 10,51/100 km | 11,0 /100 km
Pozn.: - - 4x4




Standardni vybavou verze Premium je navic
systém Connectiviti+. Ten pfinasi dalsi zdokonaleni
ve 30 GB Music Boxu a inovativni satelitni navigaci
s trojrozmérnou grafikou a exkluzivnim pfistu-
pem k turistickym informacim z privodce Miche-
lin Guide. Verze Premium jsou rovnéz standardné
vybaveny zvukovym systémem Bose Premium s
deseti reproduktory, pevnym diskem s moznosti
ulozeni az 300 CD, kamerou na zadi a inteligentnim
tempomatem ICC (Intelligent Cruise Control).
Tempomat je soucasti zakladni vybavy vsech vozl
Infiniti, nicméné ICC je inteligentni systém, ktery
pomoci laserovych snimacd pomdahd udrzovat
bezpecny odstup od vozidla jedouciho vpredu a v
pripadé nebezpeci mlze viz uplné zastavit.

Luxusni verze GT je vybavena kozenymi vyhfivanymi
sedadly s paméti a elektricky nastavitelnou bederni
opérou patere u fidi¢e. Sportovnéjsi varianta S zase
standardné nabizi prvky orientované na pomoc
ridic¢i, jako jsou aktivni fizeni viech kol 4WAS
(Four-Wheel Active Steering), samosvorny
diferencial s viskézni spojkou LSD (Limited Slip
Differential), sportovnéjsi charakteristiku pérovani
a sportovni sedadla.

Infiniti predpoklada, Ze verze Premium se v Evropé
stane nejprodavané;jSimi z modelové rady G s tim,
Ze polovina viech zajemct o sedan si koupi verzi
GT Premium.

\ INFINITI

STTITIHESS

oVD-546 626%
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SEKOLYSOPATRN

Némecky autoklub ADAC podrobuje pravidelné zat

é
i

zovym

testlim také nosice jizdnich kol. Vysledky potvrzuji, ze i s témi

nejlepsSimi je potreba jezdit opatrne.

Zacala nam cyklistickd sezona. Zase budeme
Castéji potkavat cyklisty, vice se budeme setkavat
s auty vybavenymi nosi¢i kol a znovu se ¢as od
Casu setkame s jizdnimi koly létajicimi po silnicich
a dalnicich poté, co opustila nekvalitni nosi¢ nebo
fidi¢ auta pozapomnél, ze by mél jet opatrnéji.
Vysledky testd ADAC ukazuji pozvolné se lepsici
kvalitu téchto zafizeni. Pribyva téch lepsich,
nicméné se stale vyskytuji i zcela nevhodna.
Pritom vyssi cena nemusi zdrukou kvality, i kdyz
velmi nizkd cena takovéhoto zafizeni je uz sama
o sobé podezrela. Rozhodné si usetfite hodné
problému, kdyz nosi¢ kol vyberete ve specializo-
vané prodejné a nepodlehnete lakani nizké ceny
neznamého vyrobku. Setfit zde vas mlze pfijit
mnohem draz pri poskozeni kola i auta.

= 5 S 5 .o

Nosi¢e kol se pouzivaji dva zakladni typy. Pro
nakladani a snimani kol z nosi¢e na stfese budete
muset vynalozit vétsi silu. Ze stfeSnich nosicl
ADAC doporucuje Thule FreeRide a Fabbri Bici
2000 Alu, ze starsich Thule ProRide, Atera Giro AF
a Atera Bike Lift. Za zcela nevyhovuijici je oznaco-
van starsi nosi¢ Car technik Bike-Safe

U nosi¢t na zadi je snazsi manipulace s koly,
nicméné jejich cena je mnohonasobné vyssi.
Za nejkvalitnéjsi ADAC oznacuje Uebler P31,
Fabbri Bici exclusiv deluxe 3, Thule EuroClassic G5
a Atera Strada Sport3, z téch starsSich pak Thule
Euroway a Uebler Primavelo. Naopak varuje pred
koupi nosice Eufab Harry.

PFi prevozu kol bude mit vase auto znatelné vyssi
spotrebu - u stfesniho nosi¢e bézné o 20-25 % a u
zadového to podle méreni ADAC byva az o 50 %!




Pri prilezitosti uvedeni nového supersportovniho modelu
SLS AMG na trh, predstavila némecka automobilka
Mercedes-Benz rovnéz zavodni verzi GT3 postavenou
podle technickych predpisu FIA.

Nova zdvodni verze modelu SLS AMG vznikla ve spolupraci se znamou firmou HWA AG, ktera je mimo
jiné zodpovédna za tym Mercedes-Benz v seridalu DTM, a jiz v pfiStim roce bychom ji méli vidét na okru-
zich ve Spa ¢i na Nirburgringu. Silueta vozu s e na prvni pohled lisi od sériové verze pridavnymi aerody-
namickymi prvky karoserie, v¢éetné mohutného nastavitelného zadniho pritlatného kfidla a difuzoru,
jinak jsou dimenzovany i pfivody chladiciho vzduchu k motoru a brzdam a rovnéz podbéhy kol s ohledem
na vétsi rozméry zavodnich pneumatik. DalSim charakteristickym znakem zavodni verze automobilu jsou
standardizovavé rychlouzavéry palivové nadrze (objem 120 litrd) umisténé na B-sloupcich.
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esMianist Sieriles

Pripravy na zavod 24 hodin Le Mans (pojede se 12. a 13. cervna)
vrcholi. Opét nas ceka souboj mezi favorizovanymi turbodiesely
Peugeotu a Audi s tymy s vozy se zazehovymi motory.

Na kritiku ze strany tymu pouzivajicich zaZzehové
motory poradatelé v Le Mans zareagovali zmen-
Senim pruméru restriktoru v sani a zmensenim
plnictho tlaku turbodieselt. Ve ale nasvédcuje
tomu, Ze i naddle budou mit tovarni tymy Audi
a Peugeotu navrch. Zvlasté, kdyz proti nim stoji
vétSinou jen mensi tymy. Jedinou vyjimkou je
britsky Prodrive, zastupujici automobilku Aston
Martin s vozy, které maji Sasi od firmy Lola.

Na obou stranach Atlantiku se rozebéhly serialy
vytrvalostnich zavodu Le Mans Series. Na Floridé v

podle ocekdvani dominovala dvojice Peugeotl
908 HDi. Dalsi zavod ALMS v Long Beach byl sou-
bojem mezi vozy HPD (dfive Acura) a Lola-Aston
Martin.

Audi se v Sebringu pfihlasilo pozdé, takze pfipravu
zcela nového vozu R15 TDI Plus pfesunulo do
osmihodinového zavodu na jihofrancouzském
okruhu Paula Ricarda. Jediné Audi snadno zvitézilo,
kdyz soukromy Peugeot tymu Oreca mél fadu
problému.

Peugeoty se s Audi prece jen jesté pred Le Mans

zdvodé 12 hodin v Sebringu pfi neucasti Audi

stfetnou, a to 9. kvétna v belgickém Spa-Francor-
champs.
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! . = | A i : === G¢|ka 4650 mm 4610 mm mm mm mm [

—— | oy - : | délk 650 610 4637 4650/4617 4650 ==
— ™ ) ,’J R Wi — | hmotnost 900 kg 940 kg 925 kg 900/815 kg 775 kg o=
¥ s i motor V10 5,5 | V1255 | V12 6,0 | V8 4,01/3,41 V8 3,4 | = =
2 e elektronika Bosch Bosch Pi Pectel Continental Bosch ——
“ — palivo nafta nafta benzin benzin benzin [
p = vykon 440 kKW 440 kKW 520 kW 4557405 KW 30KW [
| = % i to¢ivy moment 1050 N.m 1200 N.m 700 N.m 500/? N.m 370 N.m ey

= | = prevodovka Xtrac 5 Peugeot 6 Xtrac 6 Wirth-Hewland 6 Porsche 6




Skieda, Yeti

AUTO OPRAVDU DO NEPOHODY

Kombinace nadprumérné prichodnosti terénem s vybornymi jizdnimi
vlastnostmi na silnici, hospodarnosti na dalnici a obratnosti v méstském
provozu ¢ini ze Skody Yeti vice nez jen auto vychazejici vstfic médnimu

trendu.

Yeti je nizsi a uzsi, nez je u kompaktnich SUV
bézné. To je vyhodou nejen v hustém méstském
provozu, ale i v terénu, kde je jeho karoserie
méné zranitelnd od krovi podél cest.

Podvozek vychdzi z moduld osvédcenych v mode-
lech Octavia a Octavia Scout. Viceprvkova zadni
naprava se stara o stabilni vedeni stopy i velkou
mirou jizdniho komfortu. V porovnani s modelem
Octavia ale byla upravena. Ma o 30 mm $irsi roz-
chod, coz prindsi vétsi stabilitu v terénu. Ke snizeni
prenosu kmitl je uloZzena v pomocném ramu,
ktery je s karoserii spojen prostifednictvim ctyr
pruznych lozisek, ktera tlumi prenos vibraci
a hluku. Zkrutny stabilizator o prdméru 23 mm
na predni napravé snizuje nakldnéni karoserie
v zatackach. Se svétlou vyskou 180 mm Yeti
v pohodé zvlada jizdu po nekvalitnich cestach
plnych vymold.

Rozméry pneumatik byly voleny s ohledem na
maximalni komfort jizdy a dobry zabér v terénu,
stejné jako na jizdni vlastnosti na silnicich. Zvy3Suji
svétlou vysku a prispivaji také k vysSimu komfortu
jizdy.

Yeti je vybaven pohonem viech kol s rozdélova-
nim tocivého momentu prostfednictvim spojky
Haldex ctvrté generace. Systém pohonu vychazi z
techniky Octavie Combi 4x4. Elektrohydraulicky
fizena lamelova spojka Haldex prenasi za dobrych
zabérovych podminek na suché silnici 96 % toci-
vého momentu na predni kola, ale v pfipadé
potifeby mlze prenést az 90 % na zadni napravu.

AUTOadventure




Elektronickd uzavéra diferencidlu zabraruje pro-
kluzovani jednoho z kol s horSimi zabérovymi
podminkami na predni nebo zadni napravé.
To dopomaha stabilni udrzovani jizdni stopy a
zabezpecuje dobrou ovladatelnost v terénu i na
kluzké silnici.

Systém pohonu viech kol pracuje ve spolu-
praci s elektronickymi asisten¢nimi systémy.
PFi zdsahu ESP, které je u verzi 4x4 soucasti
standardni vybavy, pfevezme spinani spojky
Haldex fidici jednotka ABS/ESP. Pfi zasahu
ABS se spojka Haldex automaticky rozpoji.

L

Pro jizdu mimo zpevnéné vozovky lze zménit
nastaveni elektronickych systému. Stisknutim
tlacitka Off-Road na pristrojové desce se akti-
vuje soubor asistencnich systému. Plynovy
pedal pak ma upravenou charakteristiku, aby

%

byla reakce vozu na nezpevnéném povrchu .

plynulejsi, a rozjezdovy asistent pomaha
s rozjezdem. Asistent pro jizdu z kopce
pomoci citlivého brzdéni udrzuje konstantni
rychlost pfi sjizdéni svaht a fidi¢ se diky tomu
muUze zcela soustfedit na volbu optimalni
stopy.

q_.}
b
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S Toyotou do vulkanu

Kultovni pofad televize BBC Top Gear zamiFil poc¢atkem dubna ha Island.' 4
Natacelo se i v okoli sopky Eyjafallajokull. Ta jen par hodin poté ¥ybuchla

a vyvrhla oblaka prachu, ktera zastavila letecky provoz nad Evrdﬁ

ou.

. expedicich k Severnimi i Jiznimu pélu. V ramci své

AUTOadventure

V roce 2007 Jeremy Clarkson pfi nataceni poradu
Top Gear jako prvni dojel autem az k Severnimu
magnetickému poélu. Pouzil tehdy specialné upra-
venou Toyotu Hilux 3,0 D-4D Invicible Double Cab
vybavenou 20" koly obutymi do 38" pneumatik.
VUz pripravila islandska firma Arctic Trucks.

Arctic Trucks vznikla v Reykjaviku roku 1990 a
zabyva se upravami voz( Toyota 4x4 pro extrémni
podminky. Mnoho z jejich vozi pomahalo pfri

¢innosti nabizi zazitek z jizdy po nekonecnych
zamrzlych planinach i dalSim nadSencdm. Jeji dva
tyto vozy lze najmout na tfi- az pétidenni vylety.
Neddavno se na ni opét obratila redakce Top Gearu.
Tentokrat se s jeji pomoci Jeremy Clarkson, Richard
May a James May vydali za vulkany na Island.
Nataceni skoncilo v€as na to, aby se vsichni v
pohodé vratili letadlem domd. To se o par dni
poté uz nepodafilo jejich koleglim z BBC, ktefi po
komentovani Velké ceny Ciny uvizli v Sanghaiji.
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Dunlop SP StreetResponse do mésta

profil béhounu

a asymetricky dezén
béhounu s variabilni
vyskou. Optimalizo-
vany dezén béhounu
zajistuje silny odvod
vody, zlepsenou pfil-
navost i brzdéni za
mokra. Béhounova
smés s funkcionalizo-
vanymi polymery
sniZzuje ztratu energie
pro dobrou uroven valivého odporu a zaroven
zlepSuje klicové parametry ovladani a brzdéni
za mokra.

Bridgestone
Potenza S001
pro velké vykony

Bridgestone vyvinul novou vysocevykonnou
pneumatiku Potenza S001 pro nejlepsi sportov-
ni vozy. Jeji konstrukce kombinuje vynikajici
sportovni vykonnost s velkou hospoddarnosti
provozu diky snizenému valivému odporu.
Pneumatiky Potenza S001 byly jiz zarazeny

do origindlni vybavy voz( Aston Martin Rapide
a Ferrari F458 Italia. Jedinecny charakter této
pneumatice dodavaji velké a tuhé ramenni
bloky asymetrického dezénu, zarucujici opti-
malni kontakt

s vozovkou.
Aby byla zaru-
¢ena odolnost
vuci akvapla-
ninku odvadi se
voda ze stopy
extrémné rychle
Sirokymi draz-
kami. V Ceské
republice byl
prodej zahajen
v lednu 2010.

Dunlop predstavil letni pneumatiku SP StreetResponse pro mala méstska
vozidla je prvni standardni pneumatikou s technologii Touch. Ta kombinuje
multiprofilovy béhoun MRT, specificky systém dosedaci plochy patky, plossi

Dunlop SP
QuattroMaxx
pro SUV

Dunlop uvadi vysoce vykonné letni pneumatiky
SP QuattroMaxx, specialné vyvinuté pro vykonna
SUV. Bocnice této pneumatiky pochazi z dilny
studia Pininfarina.

Velky vykon motoru v kombinaci s vysokou
polohou tézisté SUV klade na pneumatiky
vétsi naroky. Na rostouci pozadavky reaguje
nova pneumatika Dunlop SP QuattroMaxx.

V jadru patky jsou kevlarova vldkna. Dvojita
béhounova smés kombinuje nejlepsi smés pro
jizdu na suchu na vnéjsi strané s nejlepsi smési
pro mokro na strané vnitrni. Technologie Dunlop
Touch kombinuje
multiprofilovy
béhoun MRT,
specifické dosedaci
plochy patky, plossi
profil béhounu

a asymetricky dezén
s proménlivou
vyskou. Nova pneu-
matika Dunlop SP
QuattroMaxx je

k dostani v rozmé-
rech od 17 do 21".
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