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1.| Skoda Octavia 2690
2.| Skoda Fabia 1546
3.| Kia ceed 602
4. Skoda Superb 435
5.| Skoda Yeti 382
6.| Ford Fusion 330
7.| Volkswagen Polo 318
8.| Volkswagen Golf 292
9.| Ford Fiesta 263
10.[ Volkswagen Passat 255
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GREENLINE

iIl. GENERACE

Kratce po zahajeni prodeje modernizované podoby
modeltl Fabia Combi a Roomser Skoda Auto opét
doplnila nabidku i o usporné verze GreenLine.
Jejich nejvyznamnéjsi novinkou je novy tfivalcovy
turbodiesel 1,2 TDI CR DPF/55 kW s vysokotlakym
pfimym vstfikovanim nafty Common rail, systémem
Start-Stop, rekuperaci brzdné energie a doporu¢enim
zafazeni rychlostniho stupné na displeji Maxi DOT.
Systémy Start-Stop i rekuperace energie pfi brzdéni
se u voz( Skoda zde objevuji poprvé. K dalim
opatfenim pro zvySeni hospodarnosti patfi snizeni
a aerodynamické zakryti podvozku a pouziti
pneumatik s nizkym valivym odporem.

Fabia Combi GreenLine Il se chlubi spotfebou

3,4 1/100 km, zatimco Roomster GreenLine |l

4,2 1/100 km. Zakladni cena Fabie Combi
GreenLine Il s motorem 1,2 TDI CR DPF/55 kW

a pétirychlostni prfevodovkou je 366 900 K¢,

-
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Roomsteru GreenLine Il. generace se stejnym
motorem ¢&ini 390 900 K¢. Vybava verze GreenLine
zahrnuje mj. pfedni mlhové svétlomety s funkci
denniho sviceni, ESP v¢. ABS, tempomat

a centralni zamykani s dalkovym ovladanim.

TAK TENHLE PRCEK

STOJI ZA POZORNOST

Studii minivozitek pro méstsky provoz se neustale
objevuje nepfeberné mnozstvi. V tomto pfipadé ale
jde o projekt, ktery stoji za pozornost. Stoji za nim
totiz Gordon Murray. Tento Jihoafri¢an kdysi prosiul
jako nejvétsi inovator ve formuli 1. Jim navrzené
vozy Brabham a McLaren sbiraly vitézstvi a tituly.
Pak postavil supersport McLaren F1, svého ¢asu
nejrychlejSi auto svéta nabizené volné v prodeji.
Po nékolika dalSich projektech si Murray zalozil
vlastni konstrukéni kancelar aby vyuzil své zkusSe-
nosti s extrémné lehkymi konstrukcemi pfi stavbé
malych aut pro bézny provoz.

Po tfech letech vyvoje a naznakl nyni pfedved|
prototyp T25 City Car. Tfimistné vozitko s fidi¢em
sedicim uprostied je dlouhé 2400 mm a Siroké
1300 mm. Pro usnadnéni paralelniho parkovani
ma jediné dvefe na pfidi jako kdysi BMW Isetta.
Pohonnou jednotkou je tfivalec o vykonu 37,5 kW,
na jehoz vyvoji se podili firma Prodrive.

Na voze je neméné pozoruhodny i Murrayem
navrzeny postup vyroby nazvany iStream, jenz
umoznuje radikalni zmen&eni potfebného prostoru
na vyrobu i celkovych investic. Gordon Murray sam
o svém projektu tvrdi, Ze v automobilovém pramyslu
vyvola nejvétsi revoluci za polednich 100 let.

AUTOnews

Volkswagen Touareg - luxus i do terenu

Druha generace Volkswagenu Touaregu vychazi
vstfic volani po vétsi hospodarnosti velkych SUV a
pfijizdi s motory se spotfebou snizenou az o 25 %.
Poprvé je v nabidce i hybridni verze kombinujici
motor V6 TSI s elektromotorem. V rezimu
soubézné cinnosti spalovaciho motoru V6 TSI a
elektromotoru dosahuje az 279 kW a 580 N.m pfi
spotrebé 8,2 1/100 km. Nejhospodarnéjsi variantou
je V6 3,0 TDI/176 kW se sadou BlueMotion Techno-
logy a spotfebou 7,4 1/100 km. Touareg je prvnim
SUV vybavenym osmirychlostni samocdinnou
prevodovkou Tiptronic.

Novy Touareg je dlouhy 4795 mm a ma o 208 kg
nizsi pohotovostni hmotnost pfi vétsi tuhosti v
krutu. Také se podarilo vyznamné zlepsit aerody-
namiku.

zakladni cena vé. DPH | vykon/prevodovka

V6 FSI BMT 206 kW/8A 1 237 600
V6 TDI BMT 176 kW/8A 1227 900
8 TDI 250 kW/8A 1 843 900
Hybrid 245 kW(279 kW)/8A | 1 887 200

Zajimavosti je moznost volby ze dvou verzi pohonu
vsech kol. Kromé zakladni 4Motion se samosvor-
nym mezinapravovym diferencidlem Torsen lze
objednat sadu Terrain Tech (cena je 43 800 K¢) se
systémem 4XMotion s rozdélovaci prevodovkou
véetné redukce a moznosti volby z nékolika rezim.
Touareg prinasi nové asistencni systémy - kamerovy
Area View, sledujici prostfednictvim ¢&tyf kamer
okoli, Lane Assist, varujici pfi vyboceni, Side Assist,
upozoriujici na vozy v mrtvém uhlu, adaptivni
tempomat ACC a Front Assist, brzdici v pfipadé
potieby az do uplného zastaveni. Novinkou jsou
bi-xenonové svétlomety s asisten¢ni funkci Dynamic
Light Assist samocinné pfrizpusobujici osvétleni
situaci pred vozem.

V zakladni vybavé je Sest airbagl, dvouzénova
klimatizace, radio s CD/MP3/MP4/AUX, tempomat
¢i palubni pocitac.
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Renavlt Wind

Renault Wind je jednim z nejzajimavéjsich
designérskych ndpadut poslednich let. Jde o maly
dvoumistny sportovni automobil pfFinasejici
zabavu, ale soucasné i prakticky pfi kazdodennim
pouzivani predevsim v méstském provozu.
Zajimavosti tohoto coupé/roadsteru je novy princip
rychlého vysouvani pevné stfechy. Stejny princip
otocné strfechy vyuziva jen Ferrari Superamerica.
U Windu jeji vysunuti trvd jen 12 s. Diky tomuto
systému Wind nabizi v této kategorii neobvykle
velky objem zavazadlového prostoru 270 |, ktery
nezavisi na poloze strechy.

Vyrazé sportovné ladény podvozek byl vyvinut
v oddéleni Renault Sport Technologies na bazi
platformy modelu Clio. Stejnou pouziva i Twingo.
Proto se pouhych 3833 mm dlouhy Wind nékdy
oznacuje jako sportovni ¢i oteviend verze Twinga,
¢emuz nahrava i to, Ze se spolu s Twingem vyrabi
ve slovinském Novom Meste.

Motory jsou zazehové ctyrvalce 1,6 16V/98 kW a
preplriovany 1,2 TCe/74 kW prevzaty z Twinga RS.
Interiér je navrzen ve stylu kokpitu zavodniho auta
se sportovnimi sedadly s integrovanymi opérkami
hlavy a zvysenym boc¢nim vedenim. Pristroje jsou
umistény v atraktivnich pochromovanych tubusech.
Renault Wind je vybaven 17" hlinikovymi koly.
O bezpec¢nost se stara zabudovany ochranny
oblouk a vyvysené boky karoserie v kombinaci se
¢tyfmi airbagy a ESP. Standardné se dodava s klima-
tizaci a autoradiem s CD/MP3 a ovladanim pod
volantem.

zakladni cena vé. DPH | vykon/prevodovka | Dynamique

Exception LS Collection

Seat lbiza ST - prakticnost I atraktivita

Kombi ST je tfeti karosarskou verzi ¢tvrté generace
malého modelu lbiza. Spojuje v sobé atraktivni
design s praktickym zavazadlovym prostorem.
Jedna se o pfritazlivé viceucelové auto urcené
predevsim pro mladé klienty, ktefi oceni vSestranny
utok na jejich emoce.

Ibiza ST je s délkou 423 cm o 18 cm delsi nez pétid-
verovy hatchback. Pfitom rozvor naprav 246 cm byl
zachovan, takze se jen protahl zadni pfreuvis.
Designériim se podafilo velmi citlivé spojit vyrazné
sportovni styl novych hatchback Ibiza se zavazadlo-
vym prostorem. Jeho prednosti je vice nez objem
430 | nizkd ndkladové hrana a rozsirené zadni viko,
coz oboji usnadniuje nakladani a vykladani.

Vlz byl vytvoren na koncernové modulové platfor-
mé A0 (PQ25). Nosna struktura je diky rozsahlému
vyuziti vysokopevnostnich oceli velmi tuha a soucasné
lehkd, takze pohotovostni hmotnost zakladni

Na prani se pro viechny verze dodava ESP, které je
u motord s vykonem nad 74 kW doplnéno funkci
elektronické ndhrady uzavérky diferencialu XDS.

Standardni vybavou jsou ¢tyfi airbagy. Autoradio
s CD/MP3/AUX a centralni zamykani jsou zakladni
vybavou od urovné Reference, klimatizace,
palubni pocita¢ nebo tempomat se dodavaji od
urovné Style

Stejné jako ostatni varianty Ibizy se i Ibiza ST vyrabi
ve Spanélském Martorellu. U ceskych prodejcu
mohou zdkaznici viz objednavat od zacatku
Cervna az do konce srpna za velmi pritazlivé zava-
déci ceny doplnéné o darek a poukaz na servisni
sluzby.

verze je jen 1110 kg.

1,2 TCe 74 KW/5M 399 900 - -

IEORIG Sl ok ~ =LtOl900 =900 zakladni cena vé. DPH | vykon/prevodovka Basis Reference Style Sport
1,2 12V 51 kW/5M 244 900 248 900 - -
1,4 16V 63 kW/5M - 262 900 299 900 -
1,2 TSI 77 KW/5M - - 315 900 336 900
1,2 TSI DSG 77 KW/7DSG - - 355 900 376 900
1,6 TDI CR 66 kW/5M - - 339 900 -
1,6 TDI CR 77 KW/5M - - 353 900 374 900
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Hyundai Santa Fe

- s hovym vzhledem
| motory

Hyundai Santa Fe pfichazi v modernizované podobé
s upravenym designem, novym turbodieselem a
modernizovanym zazehovym motorem, novou Sesti-
rychlostni samocdinnou pfevodovkou a upravami
podvozku zlepSujicimi ovladatelnosti i komfort.

Hyundai reagoval na ménici se situaci na trhu a orien-
taci na uspornéjsi mensi vozy. Proto jeho velké SUV

Soucasné s upravami vzhledu pfichazi s hospodar-
né&jSimi pohonnymi jednotkami. Pro evropské trhy je
ur€en zcela novy vznétovy Ctyfvalec 2,2 | s vykonem
145 kW. Zazehovy c&tyfvalec 2,4 | proSel zasadni
prestavbou a nabizi nyni vykon 128 kW. VSechny
prfevodovky jsou Sestirychlostni s upravenym zpfe-
vodovanim v zajmu snizeni spotfeby (turbodiesel
s pohonem prednich kol vykazuje jen 6,8 I/100 km).
S novymi pohonnymi jednotkami a dalSimi upravami,
véetné vylepSené aerodynamiky, se podafilo snizit
spotrebu paliva.

Na pfani je k dispozici i sedmimistna verze.

Kromé stalého pohonu vSech kol je v nabidce i zakladni
verze s pohonem prednich kol.

Standardné se dodava s klimatizaci, radiem s
CD/MP3/USB a ovladanim na volantu, ESP/TCS,

AUTOnews

Peugeot RCZ - chutovka pro naro¢né

Vzrudujici kupé 2+2 Peugeot RCZ se zrodilo jako
atraktivni koncept, ktery se proménil ve skutec-
nost. PFinasi novou stylizaci znacky a soucasné
i vyrazné vybocuje z toho, co jsme dosud od
Peugeotu mohli ocekavat.

Zakladem 4287 mm dlouhého kupé je osvédcena
platforma PSA PF2 jako u modelt 308, 3008 a 5008.
Vyroba vozu byla zadana firmé Magna-Steyr,
ktera zajistuje kone¢nou montaz ve Styrském
Hradci. Prvnich 200 kust RCZ Limited Edition si
jejich budouci majitelé objednali na loriském auto-
salonu ve Frankfurtu béhem necelych 48 hodin.

Peugeot RCZ je Cistokrevnym sportovnim vozem,
ktery nabizi vzrudujici zazitky a pfitom je proti
podobné ladénym autdm hodné prakticky, a to
nejen pro 321 | zavazadlového prostoru.

Diky kombinaci nizké hmotnosti, velmi dobré
aerodynamice a modernim motordm (ty preplno-
vané zazehové jsou od BMW) je i hospodarny.
Aerodynamickou efektivitu zlepSuje nastavitelné
zadni kridlo, které se v zavislosti na rychlosti vozu
nastavuje do dvou poloh samocinné nebo tlacitkem.

Protoze jde o unikatni auto pro naroc¢né, nabizi
se i rada doplnkd pro zatraktivnéni vnéjsiho
vzhledu i interiéru i zvySeni jizdniho komfortu.
K dispozici je rovnéz pomoc pfi rozjezdu do svahu

(délka je 4660 mm) ponékud zmenilo charakter Sesti airbagy a aktivnimi opérkami hlavy. Pro nej- zakladni cena vé. DPH| vykon/pfevodovka Hill Assist. Telematicka Fada WIP (World In Peugeot)
- pusobi lehéim a elegantnéj§im dojmem. Zménila vysSi uroven vybavy je nové pfipravena kamera 1,6 16V THP 115 kW/6M 650 000 je zastoupena standardné dodavanym systémem
se maska chladi¢e, nové jsou pfedni i zadni naraz- v zadnim vyklopném viku sledujici déni za vozem 1,6 16V THP 115 KW/6A 700 000 WIP _S,ou,nd s WIP Bvlvge'EQOth. V nabidce je i m_uIt|-,
niky, stejné jako svétlomety. Nova jsou standardné pii zpétného chodu se zobrazenim na LCD displeji (ECRIEIAIL IR 167 BB orce medialni systém vy3si tfidy WIP Com 3D s navigaci
L . : g o e < . 1,4 HDi 16V 120 kW/6M 715 000 a hifi systém JBL
dodavana lita pétipaprskova kola. integrovaném do vnitfniho zpétného zrcatka. .
zakladni cena vé. DPH | vykon/pfevodovka | pohon Comfort Style Premium
2,4 128 kW/6M 4x2 599 900 - - - -
-
2,4 128 kW/6M 4x4 649 900 | 699 900 | 769 900 . - )
2,4 128 kW/BA 4x4 - 739900 | 809 900 ~ U y
2,2 CRDi VGT 145 KW/6M 4x2 649 900 - - : \/
2,2 CRDi VGT 145 KW/6M 4x4 699 900 | 749900 | 819900 : 4
2,2 CRDi VGT 145 KW/BA 4x4 - 789900 | 859 900
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Zakladni koncept Sesté generace Volkswagenu
Golf je logickym pokracovanim toho, co se plné
osvédCuje uz fadu let. Vice nez revolu¢ni zmény
pfinesl novou strategii pfistupu k zakaznikim s
ddrazem na hodnotu znacky a osvédcené kvality
modelu.

Stejné jako patd generace vznikl i Golf VI na bazi
osvédcené modulové platformy Volkswagen A5
(PQ35) pouzivané celou fadou dalsich koncerno-
vych vozUl. Stejné tak byla prevzata viceprvkova
zadni naprava, posouvajici jizdni vlastnosti vozu
nad ostatni konkurenci.

Tym designérd vedeny Klausem Bischoffem vtiskl
Golfu VI novou tvaf, vychazejici ze zménéného
stylu znacky zavadéného Walterem de Silvou.
Nejednd se o zadnou revoluci, ale o citlivé vyuziti
detaild k proméné dosud predevsim ucelového
celku v elegantni automobil. Pfitom je na prvni
pohled jasné, Ze se jedna o Volkswagen Golf -
vuz, ktery se nepotrebuje prizpUsobovat ostatnim,
ale ktery sam urcuje smér vyvoje.

Stejné navenek je tomu tak i v interiéru. Opét
pomoci mékcéenych plastd v kombinaci s hliniko-
vymi a chromovanymi dekory kolem ovladacich
prvkl je vytvofeno mnohem pfrivétivési prostredi
pro cestujici nez dosud. Pfitom nedoslo k zadnym
radikdlnim zménam v usporadani celku, i kdyz
se zde objevuje mnoho komponent prevzatych
z jinych modelu.

Novy Golf pfinesl i zjednoduseni vybéru variant.
K dispozici jsou dvé zakladni urovné vybavy -
zakladni Trendline a maximalni Highline. Soucasti
zdkladni vybavy je sedm airbagt (Celni, bocni,
hlavové a kolenni fidice), ESP, asistent rozjezdu
do kopce, klimatizace, autoradio s CD/MP3,
palubni pocitac ¢i centralni zamykani.

Pro uroven Trendline jsou navic pfipraveny dvé
zdkladni doplfikové sady. Zakladni nabidka je pro
tfidverovou karoserii. Sada Comfort zahrnuje pét
dvefi a kozené potahy volantu a hlavice radici
paky. Tato sada je za 5000 K¢ a je zahrnuta v
cenach uvaddénych v nasich tabulkach. Sada All In
pfidava mj. samocinnou klimatizaci s dvouzéno-
vou regulaci teploty, tempomat a kola z lehkych
slitin. Kromé toho je pro Trendline pfipravena
jesté sada Sport.

Specialni nizkoemisni vybava Bluemotion Technology
ma navic systém Start-Stop, multifunkéni ukazatel
s doporucenim postupu fazeni, pneumatiky s nizkym
valivym odporem a zménéné odstupriovani rych-
lostnich stupna.

AUTOsalon
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Ve vybavé Highline je mj. také multifunkéni

volant, autoradio 4x20 W se 3esti reproduktory,
vyssi uroven palubniho pocitace, kola z lehkych
slitin a fadu doplnkd pro zatraktivnéni vnéjsiho
v zhledu i interiéru i zvySeni jizdniho komfortu.

Volkswagen Golf je opét mozné ziskat i ve verzi
s pohonem vsech kol 4Motion s elektronicky fizenou
spojkou Haldex, ktera se kombinuje s motorem 2,0
TDI a Sestirychlostni pfimo Ffazenou prevodovkou.

ZAKLADNi ROZMERY A HMOTNOSTI

Pro sportovni nadsence jsou pfipraveny vykonné;si
verze GTI resp. GTD. Ty se dodavaji jen se tridve-
fovou karoserii, maji jinak nastaveny podvozek
a jsou pro né pfipraveny nejvykonnéjsi motory
2,0 TSI/155 kW (GTI) resp. 2,0 TDI/125 kW (GTD).
Tak jako z predchozi generace byla od Golfu
odvozena i verze se zvysenou stfechou Golf Plus.

Z nabidky nadstandardni vybavy stoji za zminku
automaticky parkovaci asistent Park assist, umoz-
Aujici zaparkovani bez zasahu fidice, a adaptivni
regulace podvozku DCC, samocinné meénici

AUTOsalon

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

zézehovémotory | 14 [ 127TSI [ 12TSI [12TSIBMT| 1,47TSl | 147TSI |
palivo | B [ B | B | B | B |

— B
pfevodovka | 5M | 5M/7DSG | 6W/7DSG | 6M | 6M/7DSG | GM/7DSG
arychleni -0 @) 169 | T20 | o6 | 05 | 85 | 8 |

1,6 TDI 1,6 TDI 16TDI BMT | 2,0TDI | 2,0 TDI 4Motion
vykon (KW/k) 66 (90) | 77 (105) 77 (105) 103 (140) 103 (140)

250 |
bfevodovka | 5M | 5M/7DSG | 5M | 6M6DSG | &M |
Eyellen G EWRG) 129 [ Thymiz [ 19 | 93 [ o4 |

charakteristiku tlumeni i posilovace fizeni podle
povrchu vozovky a stylu jizdy.

Gba(m) [ oo
rosshod um) | favoc |
—
[uzitoéna nmotnost (cg) | 650

ZAKLADNI CENY VC. DPH

WWW
| zézehové motory | prevodovka| 5M/6M | DSG | 5M/6M | DSG |
_——— P
127181 | 63 | 383000 | 437500 | - | - |
12781 | 77 | 427600 | 480000 | 489500 | 541900 |

3 12TsIBMT | 77 | 441800 | - | - | - |
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Opel iZatira1,6/GNGecoFUEX@ OTHD

Probouzeni

Ceska republika se jen pomalu pFipojuje k zemim vyuzivajicim k pohonu autor
zemni plyn. Cerpacich stanic je pomérné malo a udaje o prvnich registracich potvrz
prezivajici neduvéru zakaznikt k CNG. Pfitom jizda na CNG ma mnoho vyhod.

Pouhych 103 nové registrovanych osobnich aut a
75 lehkych uzitkovych v roce 2009 a dalSich 36
resp. devét, které se k nim pridaly v letosnim roce,
¢ini z této pohonné hmoty zatim exotickou zale-
zitost. Neduvéru zakazniki se nedafi prolomit,
protoze se nedafri jim vysvétlit prednosti CNG.
Jizda na CNG, tedy stlaceny zemni plyn, pfindsi
dvé zasadni vyhody - 0 24 % mensi emise CO2 a v
porovnani s jizdou na benzin pfiblizné polovic¢ni
naklady na pohonné hmoty!
Opel Zafira 1,6 CNG ecoFLEX Turbo se mUze pochlu-
it moderni pohonnou jednotkou kombinujici
i nim turbodmychadlem.

v
pPrepin

Je ukazkou toho, Ze auto s timto systémem poho
mulze byt i vysoce praktické. Tlakové lahve jsou
totiz pod podlahou, takze je k dispozici rozmérny
zavazadlovy prostor o objemu 645/1820 | nebo
dvé sedadla Flex7 ve treti fadé jako u normalni
zafiry.

Vykon motoru 110 kW (150 k) a toCivy moment
210 N.m v kombinaci se Sestirychlostni prevodov-
kou dodava vozu potrfebné parametry pro poho-
dIné cestovani. Lze s ni jezdit velmi Usporné i pfi
plném zatizeni. VétSi pohotovostni hmotnost

1735 kg se projevuje jen ztratou dynamiky ve

stoupani. e -
— __;:} - % .

..
—_— E -.__ - -

AUTOeco

PInéni CNG je velmi jednoduché - po prekonani
prvotni nejistoty jej snadno zvladdne kazdy na
zadkladé podrobného néavodu, ktery je u kazdé
Cerpaci stanice. Vse jde velmi rychle - doplnéni
trva jen o malo déle nez dotankovani benzinu.

Na CNG Zafira Turbo ujede na jedno natankovani

podle zplsobu jizdy 350 az 400 km. Navic je vyba-

vena nadrzi na 14 | benzinu umoznujici bezpecné , ' iy )/
dojeti v pripadé, Ze po ruce neni moznost Cerpa- '
ni CNG. Vlastné to jediné, co lze tomuto vozu

vytknout, je absence pocitace, ktery by presnégji

informoval o dojezdu, protoze to je vzhledem k = ' Ing,
malému poctu cerpacich stanic zcela zasadni ' SR
informace. V Ceské republice je zatim ¢erpacich o

stanic na CNG jen 24 a ne viechny jsou otevieny

nepretrzité.

ey




MOE AUTOexclusive
Range Rover o

¢i mozna lépe receno SUV, udrzuji vynikajic
renomé a Spickovou kvalitu.

>

gierenni 1Ikona




aclivend

Mozno fici, Ze Range Rover byl odjakziva né¢im
vyjimecnym. Mohl se vzdy pochlubit vysoce repre-
zentativnim, zcela nezaménitelnym designem a
predevsim vynikajicimi technickymi parametry,
které jej pasovaly na krale terénu i silnice. Ostat-
né zcela vyjimecna je i klientela téchto automobi-
IG, jeZz se formuje z bohaté aristokracie ¢i velmi
uspésnych byznysmenu.

Do nového modelového roku 2010 vstoupil
Range Rover s mnoha stylistickymi a konstrukéni-
mi novinkami. Vyrazné byla napriklad moderni-
zovana pfid vozu, jiz nyni vévodi vétsi mrizka
chladice a nové usporadané svétlomety s integro-
vanymi LED smérovymi svétly v podobé tenkého
decentniho prouzku. Novy horizont predstavuje i
interiér vozu, v némz se snoubi neskonaly kom-
fort s nejmodernéjsi elektronikou. Prikladem
muUze byt pfistrojova deska, vybavend TFT-LCT
technikou s vysokym rozlisenim, dotykova obra-
zovka Dual-View, adaptivni tempomat ¢ kamero-
vy systém poskytujici fidi¢i pét radznych pohledl
na okoli vozidla a pokryvajici uhel takrka 360°.
Samoziejmosti je calounéni z nejjemnéjsi, vysoce
kvalitni klze a hi-fi audiosystém s vyspélou navi-
gaci.

Exkluzivni pozici modeld Range Rover v daném
segmentu podtrhuji i pohonné jednotky, kombino-
vané vyhradné se Sestistupriovymi samocinnymi
prevodovkami ZF. Na ¢eském trhu jsou k dispozici
dva vidlicové osmivalce - turbodiesel

3,6 | TDV8 o vykonu 272 koni a preplriovany zaze-
hovy pétilitr o vykonu 510 koni (maximalni tocivy
moment 625 N.m!) vyvinuty ve spolupraci s auto-
mobilkou Jaguar. Klasicky staly pohon 4x4 pocho-
pitelné zustal nezménén, zdokonaleny byly pouze
osvédcené podvozkové stabiliza¢ni a trakéni elek-
tronické systémy. Novy je naopak systém adaptiv-
niho odpruzeni, ktery zajistuje komfortni a bez-
pecnou jizdu v riznych provoznich podminkach.
Za zminku jisté stoji i brzdova soustava u verze 5,0
| V8 Supercharged, kterd vyuziva vpredu odvétra-
vané kotouce o priméru 380 mm a Sestipistkové
tfmeny. Range Rover se u nds prodava ve ctyrech
verzich a jak je patrno z pfilozené tabulky, pod dva
miliony korun jej rozhodné nekoupite.
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ZAKLARISSSIGKE UDAJE

palivo | N | B |
L valca/ventila

[vykon (kW/K) | 200 (271) | 375 (510) |

rozchod (mm) 1629-1625 6Ared.
rychlost (km/h)
prim. zatacent (m) ’ zrychlent 0-100 km/h (s)
brodivost (mm) spotreba (17100 km)

najezdové uhly - predni 29°/34° HMOTNOST
m 24.2°/26,6° - pohotovostni (kg) 2744 2710
e - uiteEna (ko) a6 | a0 |
- prejezdovy 24.4°730°
- brzdény ptivés (kg) 3500 3500
zavazadlovy prostor (l) 994/2099 S50
Pom: [standarcniioffroa

. Zakladni ceny vé. DPH

verze | HSE | Vogue | SIC_[Autobiography
3,6 TDVE | 2198652442495 - | 2050683 |
50V8SC| - | - [2940200] 5348118

o+




AUTOsafety

P(":l.. _ - B e
cestujicich a chlubi se péti hvézdickami pfi
- ke stfetu dvé zcela identicka auta pohybuijici se standardizovanych testd EuroNCAP. Jenze testy
relativné malou rychlosti 56 km/h. K narazu P#¥° EuroNCAP simuluji stfet s pfesahem 40 % celni
1 = doslo s presahem jenom 25 % celni plochy. ' plochy, pfi némz se uz do zachyceni energie
Pfi tomto typu nehody neni energie narazu ndrazu zapoji vétsina podélnych tlumicich prvki
absorbovana deformaénimi strukturami vozu " deformacni struktury a vraZeni kola do prostoru
jako v pfipadé ¢elniho stfetu. Nejvétsi riziko [y pedald obvykle nehrozi.

predstavuje predni kolo, které muze byt vrazeno 8 Prizkum ADAC soucasné prokazal, ze by bylo
do prostoru nohou fidice a zpUsobit mu velmi mozné popisovanym ndsledkdm nehod predejit
tézka zranéni dolnich koncetin. pomérné jednoduchou konstrukéni uUpravou
Prostor pro peziti cestujicich je pfitom vystaven predni casti aut. Nasledky by pak byly redukova-
vétdimu zatizeni, nez pti nehodé, do jejihoz ny na tretinu. JenZze volani ADAC po zméné
utlumeni se zapoji vétsina deformacnich struk- zatim nenaslo odezvu. Pfitom tento typ nehody
tur vozu. Dokonce nemusi ani dojit k iniciovani . pfedstavuje okolo 20 % ze viech celnich stfetd
nafouknuti kolenniho airbagu. Ridi¢ je proto .. ||| dvou aut. Jenom v Némecku pfi 10 000 Celnich ==
vystaven vétiimu nebezpedi zranéni i u aut, srazkach s malym prfesahem ro¢né umira okolo

| ktera jinak vykazuiji velmi dobrou trover ochrany " 75 lidi a 1500 jich je tézce zranéno.
r}’ % /A = \ If ’ ﬂ

. EuroNCAP: rychlost 65 km/h, pifesah 40 % -—:— g

-t
"

.. jako malickost ve srovnani s celnim stretem. Jenze nasledky
takovéto nehody mohou byt mnohem horsi. Doklada to
crash-test uskuteénény némeckym autoklubem ADAC.

—— ——— —

1

_"‘. e

25 %
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onvertible

FlexFuel pfepliiovany
nabizi vykon 463 kW

800 N.m. Jak nazev

jen na benzin, ale i na
iolihu s benzinem.
bavena Cidlem kvality
1 je schopné okamZité
kombinaci s novou
ickshift to

fs:l automobJJ, na
0§t 10()‘m

poradny kus auta s parametry, které davaji jasné najevo g‘ahl@ ‘?‘l" .
neni pro slecinky, ale pro opravdové chlapy. {3 % e A S
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Pohon vSech kol smétfuje az 40 % tocivého
momentu k pfednim koltim a jeho charakteristika
je navrZena tak, aby eliminoval tendenci

k nedotdcivosti pfi ostrém ndjezdu do zatacky

a zkusenému fidi¢i umoznit vychutnavat si prijezdy
zataCkami s kontrolou pedalem plynu.

Extrémnim parametrim motoru samoziejmé
odpovidd i podvozek, spojujici v sobé maximalni
komfort i schopnosti sportovni jizdy. Je to umoZnéno
elektronickym systémem plynulé zmény charakte-
ristiky tlumeni CDC (Continuous Damping
Control). Standardné se doddvaji keramické kotouce
brzd a osmipistkové Celisti. Specidlni desetipaprskova
lita 20" kola nesou vysocevykonné pneumatiky Pirelli.
Skladaci tiivrstva stfecha se ovlada elektricky.
Vynika skvélou akustickou izolaci aby byl zarucen
maximdlni komfort jizdy. Na vybér je pfipravena

v osmi barvach. Interiér je kombinaci uhlikovych
vldken se saténovym povrchem s alkantarou

a mékkou kuzi.

AUTOextrem
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Le Mans je velmi tvrdym zavodem. Vici Peugeotu byl letos
az prilis tvrdy. Pri zavodech se vzdycky musi pocitat s porazkou,
ale to, co se Francouziim letos prihodilo byla skute¢né katastrofa.

Audi v Le Mans oslavilo az ne¢ekané velky triumf,
kdyz jeho tfi vozy obsadily prvni tfi mista v cili.
Pfitom tyto vozy ani na chvili neukazaly schop-
nost ohrozit vedouci postaveni Peugeotu. Oproti
poslednim ro¢nikdm nebylo letosni Le Mans
ve znameni strategické hry se zastavkami
v boxech ¢i snahy pomoci jednoho rychle jedouciho
vozu znervoznit souperfe. Na to byl rozdil ve
vykonnosti Peugeotu a Audi prilis velky.

Jenze rychlostni prevaha Peugeotu trvala jen
necelych 22 hodin. U Audi udélali to jediné, co
se dalo - nasadili optimalni tempo, vyvarovali se
chyb a doufali, Ze souper bude mit potize. V Le
Mans totiz nerozhoduje jen rychlost - predevsim
je potreba dojet do cile. A to nakonec nedokazal
ani jediny z vozu Peugeot.

VVzhledem k predchozimu Usili vSech zaméstnancu
a jezdcl Peugeotu Sport v pfipravé byl konecny
debakl nepochybné nezaslouzeny. Leckoho muse-
lo napadnout, zda Peugeotem nasazené tempo
zbytecné vysoké. Vedeni tymu tvrdi, Ze vozy nebyly
ani zdaleka zatézovany tolik, jako pfi testech, pfi
nichz se neobjevily zadné problémy. Ve Vélizy
nyni museji nechat vyprchat emoce a zjistit kde
se stala chyba. Uz dnes je ale viem jasné: za rok se
Peugeot vrati a bude jesté silnéjsi.

AUTOsport
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Popaté v fadé vyhral viz pohanény vznétovym
motorem. Vitézové ujeli vzddlenost 5410,71 km
prdmérnou rychlosti 225,228 km/h, coz je novym
tratovym rekordem. Vitézné Audi R15 TDI zastavi-
lo 33krat v boxech a celkem v nich stravilo necelych
20 minut. Nepldnované muselo byt vyménéno
pouze pravé vnéjsi zpétné zrcatko, coz znamenalo
jedinou ztratu 20 sekund. Pozvolna ztrata tlaku v
pneumatice si navic kratce pred koncem vyzadala
jesté jednu vyménu pneumatik navic. Véetné této
sady navic vitézové pouzili jen 11 sad pneumatik
Michelin, takZe s jednou sadou prlimérné ujeli
491,9 km. Vitézny viz spotfeboval v priméru
43,43 | nafty na 100 km.

78. 24 hodin Le Mans

1. Rockenfeller/Bernhard/Dumas Audi R15 TDI+ 397 kol
2. Lotterer/Fassler/Treluyer Audi R15 TDI+ -1 kolo
3. Kristensen/McNish/Capello Audi R15 TDI+ -3 kola
4. Ayari/Andre/Meyrick ORECA-AIM 01 -28 kol
5. Leventis/Watts/Kane HPD ARX.01c -30 kol
6. Primat/MuUcke/Fernandez Lola-Aston Martin B09/60 -32 kol
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SUVEnejengprosmiade

Nova Dacia Duster patfi mezi nejzajimavéjsi SUV na ceském
trhu. Kromé vynikajiciho poméru porizovaci ceny a uzitnych
vlastnosti nabizi i osvédceny pohon 4x4.

Mozno fici, Zze novy model Duster je uréen pro
zadkazniky, kteri uprednostriuji cenové dostupny
automobil pro kazdodenni provoz na silnici i mimo
ni, pficemz verze s pohonem vsech kol je schopna
zdolavat i tézsi nastrahy terénu. O tom jsme se
ostatné presvédcili na motokrosové trati nedaleko
Prahy, kde jsme si verzi 4x4 s turbodieselem 1,5 dCi
mohli vyzkouset pfri jizdé v hlubokych kolejich, v
bahné, na toboganech a takzvanych lavicich.
Novinka znacky Dacia se v terénu chova nesmirné
obratné, k tomu pfispiva zejm onstrukce

podvozku s viceprvkovou zadni napravou (svétla
vyska ¢ini 210 mm), nizka hmotnost vozu 1250 kg
a kratkeé previsy karoserie, diky nimz muaze Duster
zdoldvat i prudsi vyjezdy (&i sjezdy. Pohon 4x4
nabizi klasické tfi rezimy: AUTO, kdy se tocivy
moment rozdéluje automaticky prostfednictvim
elektromagnetické spojky mezi predni a zadni
ndpravu v zavislosti na trakénich podminkach,
LOCK s permanentnim pohonem vsech kol (pro
obzvlast clenity a obtizné sjizdny terén) a 4x2 s
trvale pohanénymi prednimi koly. Ovladatelnost
a jistotu v terénu zvysuje i Sestistuprfiova manual-
ni prevodovka s extrémné kratkym prvnim rych-
lostnim stupném a pfiznivy prubéh tocivého
momentu motoru v oblasti nizkych a stfednich
otacek (maximum 240 N.m pfi 1750 1/min).
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Na silnici Dacia Duster svého majitele rovnéz
nezklame, paklize ji oviem nebude porovndvat s
luxusnimi SUV ¢&i off-roady renomovanych znacek.
Automobil se sice v zatackach vice naklani, na
smérovou stabilitu a vedeni stopy to vSak vyraz-
néjsi vliv nema. Pri délce 4,3 m nabizi Duster
pomérné prostorny interiér, v némz muze poho-
dIné cestovat pét dospélych osob. Zakladni objem

zavazadlového prostoru o objemu 475 | je v
tomto segmentu vozidel velmi nadprdmeérny,
navic jej lze zvétsit postupnou Upravou zadnich
sedadel az na uctyhodnych 1636 |. S kombinova-
nou spotfebou 5,6 1/100 km/h a zakladni pofizo-
vaci cenou 374 900 K¢ je model Dacia Duster 1,5
dCi opravdu zajimavym automobilem. Pro mladé
i starSi motoristy.
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USPORNY SKORPION

20 000 Wattu!

Firma Magnat Audio Produkte z némeckého
Pulheimu se rozhodla pofadné ozvucit auto.
Protoze chtéla pouzit skutecné vykonnou
aparaturu, musela si za zaklad zvolit opravdu
velké auto - Ford F150. Ten upravila po strance
vzhledu (napriklad nadhernymi koly Rockstar
22", a nezanedbala ani interiér, kam umistila
sedadla Recaro Cross Sportster CS. To skutecné
dudlezité je ale hi-fi aparatura. Jeji vykon 20 000 W
budi obavy o celistvost karoserie. Pro skutecné
audiofily do vozu nainstalovala 17 reproduktort
a 10 zesilovacl. Pro takové monstrum je potreba
mit i patficné pojistky - na obrazku je pojistkova
skfin vpredu, pricemz kazda pojistka je na 80 A!

Spolecnost Pirelli pfipravila pneumatiku s nizkym
soucinitelem valivého odporu i pro vozy SUV.
Oznacuje se Scorpion Verde a doplfiuje "zelenou”
fadu pneumatik Pirelli Cinturato, zamérenych
na hospodarnéjsi provoz. Dosud se v této kate-
gorii predstavily pneumatiky Cinturato P4 a P6
pro auta nizsi stfedni a stfedni tfidy a Cinturato
P7 pro vozy stfedni a vyssi stfedni tridy.
Navzdory uUspornému provozu nabizeji tyto
pneumatiky i kratsi brzdnou drahu.

AUTOFuUn

KREATIVNI
CHEVROLETY

Chevrolet v rdmci podpory mladych student( uméni vyhlasu-
je soutéz Young Creative Chevrolet. Studenti soutézi v péti
uméleckych odvétvich (fotografie, video, hudba, vizudini
umeéni a odévni tvorba) vzdy na téma nékterého z novych
voz(i Chevrolet. Letos byl tématem jejich d&l Spark. V Ceské
republice se soutézilo v kategoriich fotografie a vizualni
umeni. Vitézové se utkaji v celoevropském kole, pficemz ti
nejuspésnéjsi ziskaji kromé finanéniho ocenéni i moznost
stazi a studijnich pobytl u profesionalli ve svém oboru.

Letos byl v ramci Ceské republiky mezi fotografy nejlispés-
néjSi Petr Baca (23) z Fakulty uméni a designu Univerzity
Jana Evangelisty Purkyné v Usti n. L. Kategorii vizualni
umeéni vyhral Pavel KuCera (26) z Akademie vytvarnych
umeéni v Praze. Kazdy z nich ziskal 1200 eur.
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